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Apresentacio

O presente documento diz respeito ao Produto 4 — Diretrizes e
Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana, produzido na Etapa 3 do
processo de elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana de Colombo,
decorrente do contrato n.2 158/2022, celebrado no dia 4 de abril de 2022 e
supervisionado pelo PARANACIDADE.

Trata-se de uma entrega preliminar e sua organizacao esta estruturada de
forma a atender as solicitagdes presentes no Termo de Referéncia (TR)
que orienta a elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana de Colombo
(PMU). Seu conteudo versa sobre as diretrizes para a Mobilidade Urbana e

as propostas de alternativas para o Transporte e a Mobilidade.
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Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana

1. Metodologia e estrutura do Produto

O presente produto é parte integrante da Etapa 3 — Diretrizes e Propostas para o
Plano de Mobilidade Urbana (PMU) do municipio de Colombo, de forma a atender o
disposto no Termo de Referéncia para elaboracao do Plano, bem como o que foi
firmado entre os agentes envolvidos durante a Etapa 01 — Metodologia,

Cronograma e Mobilizagao.

Dessa forma, esse capitulo apresenta a estruturacdo metodolégica para as diretrizes,
propostas e acdes para o PMU de Colombo, trata da viabilidade e da hierarquizacao
das propostas, apresenta a agenda definida pela Organizacao das Nag¢des Unidas
(ONU) para a tematica e apresenta a estruturacdo das fichas-sintese — quadros

resumos que auxiliam o entendimento das agdes.

O Produto 4 — Diretrizes e Propostas atende as necessidades e tendéncias do
municipio diagnosticados na Etapa 02 por meio do diagndstico técnico e das
reunides técnicas, oficinas comunitarias e audiéncias publicas, bem como atende a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana — Lei Federal 12.587, de 3 de janeiro de
2012, que instituiu o Plano de Mobilidade Urbana como o instrumento de efetivacdao
dessa politica, devendo esse contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes da

lei federal.

As diretrizes, propostas e ag0es apresentadas aqui sdo resultado da analise técnica
da equipe da Consultora, bem como de construcgdes coletivas realizadas durante as
oficinas comunitarias, audiéncia publica e reunides técnicas envolvendo a Prefeitura
e a Equipe Técnica da Consultoria. A possibilidade de participagdo popular permitiu
que os cidaddos contribuissem na formatacao, implementacdo e priorizacdo das
propostas. Além disso, as sugestdes recebidas via protocolo pela Secretaria
Municipal de Desenvolvimento Urbano e Habitacdo também foram levadas em
consideracdo nesse plano. As contribui¢oes da populacao podem ser encontradas no

Relatorio de Atividades 03.

A elaboracdo das diretrizes, propostas e ac¢des seguiu os grandes eixos da
Mobilidade Urbana: (i) Sistema Viario e Circulacao, (ii) Modos Nao Motorizados, (iii)

Modos Motorizados Individuais, (iv) Modos Motorizados Coletivos. Nesses eixos,
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para a Etapa 2 — Diagndstico e Progndstico, foi elaborada a Matriz de
Condicionantes, Deficiéncias e Potencialidades (Matriz CDP), que elencou,
respectivamente, os elementos imutaveis, os elementos negativos ou problemas e
os elementos positivos e vantajosos, para cada eixo. Junto a Matriz CDP, foram
consideradas as tendéncias gerais do municipio, traduzidas nos planos e projetos
existentes, nas expectativas demograficas e no progndstico (cenario tendencial) do

sistema de transportes, conforme mostra a Figura 1.

Figura 1 — Definicao das Diretrizes, Propostas e A¢des a partir dos eixos
tematicos e das tendéncias do municipio

Deficiéncias Potencialidades

Elementos Elementos

negativos ou positivos e
problemas vantajosos

Definicao
dos Eixos .
Define

Diretrizes

Principais

Temas Propostas

Agoes

Tendéncias
do
Municipio

Planos e Prognéstico

Expectativas

Projet .
e demograficas

existentes

do sistema de
transportes

Fonte: URBTEC™ (2023).

Dessa forma, tem-se que as diretrizes, propostas e acdes buscam atender ao
diagnoéstico, mitigando as deficiéncias, instigando as potencialidades e considerando

os cenarios tendenciais e desejados para cada eixo, conforme mostra a Figura 2.
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Figura 2 — Diagndstico, prognostico e propostas

Diagnéstico

Cenario
Desejado

Prognéstico

Cenario
Tendencional

Fonte: URBTEC™ (2023).

Considera-se a estrutura de apresentacao das propostas exposta a seguir.

e Temas: correspondem aos titulos dos capitulos e sdo os eixos gerais da
mobilidade urbana — (i) Sistema Viario e Circulacao, (ii) Modos Motorizados
Coletivos, (iii) Modos Motorizados Individuais e (iv) Modos Nao Motorizados.
E importante ressaltar que as propostas referentes ao (v) Ambito
Institucional estardo dispostas no Produto 5, da Etapa 4, conforme as
orientacdes do Termo de Referéncia.

e Diretrizes: estabelecem principios gerais voltados ao planejamento e a
gestdo da mobilidade urbana em Colombo, seguindo o determinado pela
Politica Nacional de Mobilidade Urbana (BRASIL, 2012), pelos itens 4.3.1 e
4.3.2 do Termo de Referéncia e pelo item 4.3 do Produto 01. As Diretrizes
partem da Sintese do Diagnostico.

e Propostas: sao as formas de alcance das diretrizes estabelecidas, por tema,
mitigando e resolvendo as principais problematicas e tendéncias
identificadas na Etapa 02.

e Acoes: correspondem a um detalhamento das propostas, sdo intervengoes
especificas que viabilizam as propostas e apresentam abrangéncia
(territorial ou tematica) e ordem de prioridade. Conforme orientacdes do

Termo de Referéncia, os prazos das acoes serdo detalhados na Etapa 04.
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A Figura 3 apresenta a relacdo entre temas, diretrizes, propostas e agdes. Um tema
pode conter diversas diretrizes, que podem conter diversas propostas e diversas

acoes.
Figura 3 — Relagao entre diretrizes, propostas e agdes (esquematico)
Tema

Diretriz1

Proposta1l Propostai.2 Proposta 1.3

Acao1.1.1 Acao1.2.1 Acao 1.3.1
Acao1.1.2 Acao 1.3.2

Acao 1.3.3

Diretriz 2
Proposta 2.1 Proposta 2.2

Acao 2.1.1 Acao 2.21

Acao 2.2.2

Fonte: URBTEC™ (2023).
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1.1. Viabilizacao e Hierarquizacao das Propostas

Segundo o Caderno de Referéncia para Elaboragao de Planos de Mobilidade Urbana
desenvolvido em 2015 pelo Ministério das Cidades (BRASIL, 2015), a visdo politica
a ser conferida aos Planos de Mobilidade Urbana deve tomar como referencial os
principios e diretrizes constantes da Politica Nacional da Mobilidade Urbana (PMU),

podendo-se destacar:

e a prioridade aos modos nao motorizados sobre os motorizados e a do

transporte publico coletivo sobre o individual;
e aequidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;
e aacessibilidade universal;

e a gestdo democratica e participacdo social no planejamento, implantagao e

avaliacao dos Planos de Mobilidade Urbana;
e aequidade no uso do espacgo publico de circulagado, vias e logradouros;

e a integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habitacao, saneamento basico, planejamento e gestao

do uso do solo no Ambito dos entes federativos;

e a mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos

de pessoas e cargas na cidade.

Segundo o Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Planos de Mobilidade Urbana
(BRASIL, 2015), a andlise de viabilidade fundamenta a escolha das propostas
apresentadas, tanto pelo Poder Publico quanto pela sociedade, e também visa
atender aos requisitos de agentes de financiamento, de forma a obter recursos para

a execuc¢ao das acgoes.

De igual maneira, o termo de referéncia para elaboragdo do PMU de Colombo solicita
que as alternativas propostas sejam apresentadas e avaliadas pela populacdo para
permitir a selecdo das alternativas a serem consideradas. Dessa forma, nas Oficinas
Comunitdarias da presente Etapa, foi adotada uma metodologia que permitiu que os
municipes propusessem ag¢des e avaliassem sua viabilidade técnica, econdmica e

ambiental, conforme descrito no Relatério de Atividades 3. Destaca-se também que
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Audiéncia Publica configura-se como um instrumento para garantir a gestdo

democratica da cidade e possibilita a abertura de dialogo entre a Sociedade Civil,

Prefeitura e Consultoria para discussdo das propostas.

Ainda em conformidade com o Caderno de Referéncia para Elaborac¢ado de Planos de
Mobilidade Urbana (BRASIL, 2015), o Termo de Referéncia para elaboragdo do PMU
de Colombo coloca que devem ser realizadas analises de viabilidade das alternativas
propostas sob os seguintes aspectos: (i) técnico; (ii) ambiental; (iii) institucional-

legal; (iv) econémico; (v) financeiro.

Conforme Brasil (2015), entende-se por avaliagdo técnica a identificacdo de
padrdes tecnoldgicos e aplicagdo de melhores praticas no contexto atual. Com
relacdo a avaliacdo ambiental, identifica-se os impactos no meio ambiente,
considerando a¢Ges mitigatdrias caso necessarias. Para a avaliacao institucional-
legal, objetiva-se fornecer a regulamentacdo, bem como garantir insumos
instrumentais e pessoal, para efetivar o plano e todas as suas propostas. Na
avaliacdo econdmica, os investimentos e as acdes sdo analisados sob o prisma do
retorno do investimento publico, incluindo os custos e os beneficios sociais. A
avaliacao financeira mede a viabilidade dos empreendimentos do ponto de vista

dos investimentos privados.

Dessa maneira, nesse produto, as propostas estdo avaliadas quanto as suas
viabilidades técnica, ambiental, institucional-legal, econdmica e financeira,
categorizadas em alta (1), média (2) e baixa (3) viabilidade, conforme critérios

dispostos no quadro a seguir:

Quadro 1 — Critérios para avaliagao de viabilidade
AVALIACAO | POSSIVEIS CRITERIOS

‘ VIABILIDADE TECNICA
Alta (1) Ha recursos técnicos, equipamentos e conhecimento disponivel para realizagio

da proposta;

Nao ha ou ha pouca necessidade de adequacgdo de infraestrutura para realizagao
da proposta;

A proposta é cabivel ao contexto municipal de Colombo.

Média (2) Ha necessidade de capacitacdo e contratacdo de servidores, aquisi¢do de
equipamentos;

Ha necessidade de adequagdes pontuais ou expeditivas na infraestrutura;
Proposta dependente de articulagdo interfederativa.

Baixa (3) Baixa disponibilidade de recursos técnicos, equipamentos ou pessoal;
Necessidade de extensivas adequac¢des de infraestrutura.
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 AVALIACAO | POSSIVEIS CRITERIOS

VIABILIDADE AMBIENTAL

Alta (1) Proposta com potencialidade de promover beneficios ambientais ou sem
impactos ambientais significativos.

Média (2) Proposta apresenta 6nus ambiental pouco significativo ou irrisérios frente as
demais viabilidades (relagao de beneficio).

Baixa (3) municipio necessitara de medidas de mitigacdo ambientais para consecu¢do da
acao.

Alta (1) Ha disponibilidade de pessoal para consecucdo da acio;
Nio ha necessidade de adequacdes estruturais ou legais.

Média (2) Ha necessidade de adequacdo na estrutura organizacional ou legal do
municipio;

Ha necessidade de regulamentagio;
Ha necessidade de realizar estudos subsequentes ao PMU;
Proposta dependente de articulagdo interfederativa.

Baixa (3) Ha necessidade de terceirizagdo ou intermediagio para consecugdo da proposta.
‘ VIABILIDADE ECONOMICA

Alta (1) Proposta potencialmente amplia o patriménio liquido do setor ptblico e gera
fluxo de receitas para o municipio.

Média (2) Mesmo ndo havendo retorno econémico ou possibilidade de mensuracao, ha
beneficios relacionados ao sistema propositivo como um todo.

Baixa (3) Ha necessidade de efetuacdo de subvengdes.

Alta (1) Proposta sem custo;
Proposta com custos baixos e/ou possiveis de ser incorporada ao or¢gamento
publico.

Média (2) Proposta dependente de articulagdo interfederativa ou transferéncia de
recursos para acesso a recursos.

Baixa (3) Proposta depende de avaliagdo da capacidade de acesso a cartas de crédito e

endividamento do municipio.

Fonte: URBTEC™ (2023).

Ressalta-se que a viabilizacdo do plano se da a partir do conjunto propositivo como
um todo, isso é, cada diretriz pode se apresentar como mais relevante ou viavel para
um dos aspectos, ao passo em que também pode ser subsidiaria para o fomento de
outra diretriz. O entendimento das correlacdes entre as diretrizes, propostas e acdes

é essencial para o bom cumprimento do tratado no presente Plano.

Sao apresentadas junto as Diretrizes as justificativas técnicas, embasadas em
normativas vigentes nas esferas municipal, estadual e federal, bem como na
literatura atual. Portanto, utiliza-se da avaliacdo dos cinco aspectos apresentados

para estruturar uma hierarquia de prioridades para as a¢des propostas.

Dessa maneira, as a¢des serdo hierarquizadas de 1 a 3, sendo alta prioridade (1),

meédia (2) e baixa (3). Entende-se que as a¢des de alta prioridade sdo aquelas que

32



/\
PMU |/}
Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana Colombo >

impactam mais significativamente a mobilidade — ou seja, sdo as que possuem

maior potencial, e ndo necessariamente as de mais facil resolu¢ao ou implantacgao.

Ressalta-se que o objetivo da hierarquizacdo nesse produto é fornecer subsidios e
parametros para a etapa posterior, na qual sera levado em consideragao o horizonte
temporal de execuc¢do de cada agdo, conforme o cendrio tendencial, o contexto e as
especificidades de Colombo. Isso €, é durante a institucionalizagdo do Plano que sera
necessario definir prazos e metodologia de hierarquizacao para as a¢des propostas,

cabendo, aqui, uma primeira discussdo acerca da hierarquizacgao.
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1.2. Década de Agao pela Seguranga no Transito 2021-2030

Dada a importancia do Plano de Mobilidade Urbana de Colombo para o
desenvolvimento sustentavel e seguro do municipio, bem como relevancia de
Colombo no cenario da Regido Metropolitana de Curitiba (RMC), a presente etapa
de elaboracao do Plano também considera as metas definidas pela Organizacao
Mundial da Saude e pelas Comissdes Regionais das Nacdes Unidas, na chamada
Década de Acdo pela Seguranca no Transito 2021-2030, que tém o objetivo de

prevenir ao menos 50% das mortes e lesdes no transito até 2030 (ONU, 2021).

A agenda de seguranca no transito teve inicio em 2010 como a Década de Acdo pela
Seguranca no Transito, abrangendo o periodo de 2011 a 2020. Ela foi criada em
resposta as altas taxas de mortalidade no transito em todo o mundo. A agenda inclui
um Plano Global que descreve as acdes necessdrias para reduzir as mortes e lesdes
no transito, acelerar a seguranca para pedestres, ciclistas e usuarios de transporte
publico, garantir vias, veiculos e comportamentos seguros e fornecer atendimento

de emergéncia oportuno e eficaz.

Para a atual Segunda Década foram definidos cinco pilares: I. Gestdo da seguranga
no transito, II. Vias e mobilidade mais seguras, IIl. Veiculos mais seguros, IV.
Usuarios da via mais seguros V. Atencdo apds o acidente. A Figura 4 apresenta as

metas para Década de Ag¢do pela Seguranga no Transito 2021-2030.
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Figura 4 — Metas para Década de Acao pela Seguranca no Transito

2021-2030

Meta 1: Até 2030, todos os
paises estabelecerem um plano
de acdo nacional multissetorial
de sequranca no trénsito
abrangente, com metas e prazos
determinados.

5

META

&

Meta 5: Até 2030, 100% dos
veiculos novos (fabricados,
vendidos ou importados) e
usados atenderem a padrdes de
sequranga de alta qualidade,
como os regulamentos
prioritarios recomendados pela
ONU, Regulamentos Técnicos
Globais ou reconhecidos
requisitos nacionais de
desempenho equivalentes.

9 ™A

Meta 9: Até 2030, reduzir

pela metade o nimero de
lesdes e mortes no transito
relacionados a condutores que
consomem alcool e/ou reduzir
0s casos relacionados a outras
substancias psicoativas.

AETA

2

META

Meta 2: Até 2030, todos os paises
aderirem a um ou mais dos
principais instrumentos juridicos
da ONU relacionados com a
seguranga no transito.

Meta 6: Até 2030, reduzir a
metade a proporcao de veiculos
trafegando acima do limite

de velocidade e reduzir as
lesdes e mortes relacionadas a
velocidade.

Meta 10: Até 2030, todos os
paises com leis nacionais para
restringir ou proibir o uso de
telefones celulares ao dirigir.

Meta 3: Até 2030, todas as novas
vias com padrdes técnicos que
considerem a segurana no
transito para todos os usuarios
da via, ou atinjam classificagdo
de trés estrelas ou mais.

7 -

META

|

Meta 7: Até 2030, aumentar a
proporcdo de motociclistas que
utilizam corretamente capacetes
padronizados para cerca de
100%.

Meta 11: Até 2030, todos os
paises com regulamentagoes
promulgadas sobre tempo de
direcao e periodos de descanso
para condutores profissionais
e/ou aderir a requlamentacao
internacional/regional nesta
area.

Fonte: Organizacao Mundial da Saude — OMS, 2021.

N
<-
=

Meta 4: Até 2030, mais de 75%
dos deslocamentos serem em
vias que atendam aos padrdes
técnicos que levam em conta a
seguranga no transito para todos
05 usudrios.

8 E

Meta 8: Até 2030, aumentar

a proporgdo de ocupantes de
veiculos utilizando cintos de
seguranga ou sistemas padréo de
retencdo para criangas para cerca
de 100%.

Meta 12: Até 2030, todos

05 paises estabelecerem e
alcancarem metas nacionais
para minimizar o intervalo
de tempo entre a ocorréncia
de um acidente e a atencao
emergencial profissional.

E relevante, ainda, apontar o papel da governanca nacional e local no tratamento da

seguranca viaria como uma prioridade politica. Cabe aos governos locais, dentro de

seus instrumentais, segundo a Organiza¢do Mundial da Saude (WHO, 2021):

e fornecer um regime legislativo para seguranca no transito e mandato legal

para o trabalho de diferentes 6rgdos dentro e fora do governo;

e desenvolver um plano de agdo com metas, monitorar a atividade de

seguranc¢a no transito dos diferentes agentes e garantir o financiamento

adequado para apoiar sua implementacgao;

e incentivar a conformidade com as normas, tais como praticas de aquisi¢cdo

por parte de operadores e usudrios do transporte;

e fornecer coordenacao geral para essas atividades.
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Neste sentido, 0 Quadro 2 aponta os niveis de competéncia das metas. Para fins de
hierarquizagdo e organizacao das intencdes elaboradas, sugere-se que os objetivos

do PMU de Colombo também sejam definidos a pdartir das metas estabelecidas pela

OMS. A utilizagcdo dessas metas se justifica pela possibilidade do entendimento das

condi¢des do municidpio frente ao panorama global.
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Quadro 2 — Aplicacao das Metas Globais de Desempenho para a Seguranca no Transito
 AMBITO

Meta 1

DESCRICAO

Até 2030, todos os paises estabelecerem um plano
de agdo nacional multissetorial de seguranca no
transito abrangente, com metas e prazos
determinados.

APLICACAO NO BRASIL

Plano Nacional de Reduc¢ado de Mortes e Les6es no
Transito 2018 — 2028 (PNATRANS), publicado
em 2021.

Nacional.

ORGAOS RESPONSAVEIS

DENATRAN, DETRAN e
Conselho Estadual de
Transito.

Meta 2

Até 2030, todos os paises aderirem a um ou mais
dos principais instrumentos juridicos da ONU
relacionados com a seguranga viaria.

Convencgio de 1968 sobre a circulacdo rodoviaria;
Convengao de 1968 sobre a sinalizagdo
rodoviaria;

Acordo de 1958 relativo a adogdo dos
regulamentos técnicos harmonizados das Nagoes
Unidas aplicados aos veiculos de rodas, aos
equipamentos e as pegas suscetiveis de serem
montadas ou utilizadas nos mesmos e as
condi¢des de reconhecimento reciproco das
homologacdes emitidas com base nesses
regulamentos das Na¢des Unidas;

Acordo de 1997 relativo a adogao de condigdes
uniformes aplicaveis a inspecdo técnica periddica
dos veiculos de rodas;

Acordo de 1998 relativo ao estabelecimento de
regulamentos técnicos globais aplicaveis aos
veiculos de rodas, aos seus equipamentos e
pegas;

Acordo de 1957 relativo ao transporte
internacional de mercadorias perigosas por
estrada (ADR) Acordo de 1970 relativo ao
trabalho das tripulacdes dos veiculos que
efetuam transporte rodoviario internacional
(AETR).

Nacional.

DENATRAN, Ministério da
Sadde e Municipios.
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DESCRICAO

APLICACAO NO BRASIL  AMBITO

ORGAOS RESPONSAVEIS

Até 2030, todas as novas vias com padroes
técnicos que considerem a seguranca no transito

Meta 3 L. . - Avaliacdo pela metodologia de estrelas
para todos os usudrios da via, ou atinjam ; . . .
e« n . desenvolvida pelo Programa Internacional de Nacional, | DENATRAN, Ministério da
classificagdo de trés estrelas ou mais. L ) .
Avaliacdo de Estradas (iRAP). A avaliagdo no Estadual, | Infraestrutura, ANTT, DNIT,
Até 2030, mais de 75% dos deslocamentos serem Brasil é feita pelo Programa BrazilRAP, lancado Municipal. | DER e Municipios.
em vias que atendam aos padrdes técnicos que
Meta 4 q P ‘tecnicos g em 2019,
levam em conta a seguranga no transito para
todos os usudrios.
Acordo de 1958 relativo a adogdo dos
regulamentos técnicos harmonizados das Nagoes
Unidas aplicados aos veiculos de rodas, aos
equipamentos e as pecas suscetiveis de serem
Até 2030, 100% dos veiculos novos (produzidos, quip . bes .
) ) montadas ou utilizadas nos mesmos e as L
vendidos ou importados) e usados atenderem a By . , DENATRAN, Ministério do
. ] condig¢des de reconhecimento reciproco das ) L,
padrdes de seguranca de alta qualidade, como os N . Desenvolvimento Industria e
T homologacdes emitidas com base nesses . L, .
Meta 5 | regulamentos prioritarios recomendados pela N . Nacional. | Comércio e Secretaria
L. . regulamentos das Na¢des Unidas; . .
ONU, Regulamentos Técnicos Globais ou R N s Nacional do Consumidor
) . . Acordo de 1997 relativo a adogdo de condi¢coes
reconhecidos requisitos nacionais de desempenho ) L. o o (Senacon).
i uniformes aplicaveis a inspecdo técnica periddica
equivalentes. ,
dos veiculos de rodas;
Acordo de 1998 relativo ao estabelecimento de
regulamentos técnicos globais aplicaveis aos
veiculos de rodas, aos seus equipamentos e pecas.
Até 2030, reduzir a metade a proporcao de . . DENATRAN, AND, ABDER,
i . p' p ¢ . Lein.29.503, de 23 de setembro de 1997, que Nacional, . .
veiculos trafegando acima do limite de velocidade . o . L . Ministério da Justica e
Meta 6 . N . . institui o Cédigo de Transito Brasileiro, artigos Estadual, Lo
e reduzir as lesdes e mortes relacionadas a .. Seguranga Publica e
65,218, 220,291 e 311. Municipal.

velocidade (*).

Municipios.
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DESCRICAO

APLICACAO NO BRASIL  AMBITO

ORGAOS RESPONSAVEIS

Resolucdo CONTRAN n.2 453 de 26 de setembro

DENATRAN, Ministério da

Até 2030, aumentar a proporc¢do de motociclistas de 2013, que disciplina o uso de capacete para Nacional, .
. i : Infraestrutura e Ministério
Meta 7 | que utilizam corretamente capacetes condutor e passageiro de motocicletas, Estadual, .
. . .. . .. da Justica, AND, ABDER e
padronizados para cerca de 100% (*). motonetas, ciclomotores, triciclos motorizadose | Municipal. Municioios
quadriciclos motorizados. pIos.
e Resolugdo CONTRAN n.2 819 de 17 de margo de
2021, que dispde sobre o transporte de criancas
com idade inferior a dez anos que ndo tenham
atingido 1,45 m (um metro e quarenta e cinco
, . centimetros) de altura no dispositivo de retencdo
Até 2030, aumentar a proporc¢ao de ocupantes de . RS
veiculos utilizando cintos de seguranca ou adequado; Nacional, | Ministério da Infraestrutura,
Meta 8 . - - & .9 e Resolugdo n.2 760, de 20 de dezembro de 2018, Estadual, DENATRAN, DETRAN e
sistemas padrdo de retencio para criangas para . i ) ) . .. L
que dispde sobre a obrigatoriedade da instalacdo | Municipal. | Municipios.
cerca de 100% (*). ) iy . . o
de dispositivo de aviso de ndo afivelamento dos
cintos de seguranca em veiculos automotores;
e Lein.29.503, de 23 de setembro de 1997, que
institui o Cédigo de Transito Brasileiro, artigos
64, 65,105 e 167.
DENATRAN, Ministério da
Até 2030, reduzir pela metade o nimero de lesdes ’
qu .p . 4 e Lein.29.503, de 23 de setembro de 1997, que . Infraestrutura, DETRAN,
e mortes no transito relacionados a condutores Y & e . L . Nacional, . .
Meta 9 , . institui o Cédigo de Transito Brasileiro, artigos Municipios, Coordenagdes
que consomem alcool e/ou reduzir os casos Estadual. . . .
. . . . 165, 269, 276, 277,291,302,303 e 306. Estaduais da Operacoes Lei
relacionados a outras substancias psicoativas (*). e ,
Seca e Ministério da Justica.
Meta Até 2030, todos os paises com leis nacionais para e Lein.29.503, de 23 de setembro de 1997, que DENATRAN, Ministério da
10 restringir ou proibir o uso de telefones celulares institui o Codigo de Transito Brasileiro, artigo Nacional. | Infraestrutura e Ministério

ao dirigir.

252.

da Justica.
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DESCRICAO APLICACAO NO BRASIL 7 7‘\ AMBITO  ORGAOS RESPONSAVEIS
Até 2030, todos os paises com regulamentagdes
Meta promulgadas sobre tempo de dire¢do e periodos e Resolugdo CONTRAN n.2 525 de 29 de abril de DENATRAN, Ministério da
11 de descanso para condutores profissionais e/ou 2015, que dispde sobre a fiscaliza¢do do tempo Nacional. | Infraestrutura, Ministério do
aderir a regulamentacdo internacional/regional de direcdo do motorista profissional. Trabalho.
nesta area.

Até 2030, todos os paises estabelecerem e
Meta alcangcarem metas nacionais para minimizar o
12 intervalo de tempo entre a ocorréncia de um
acidente e a atencdo emergencial profissional.

e Indefinido. Nacional. Ministério da Saude.

Nota: (") Para o atingimento dessas metas, deve-se ir além das legislacdes, com fiscalizagdes, programas de conscientizacao e incentivo do cumprimento
e definicao de metas intermediarias pelos responsaveis.

Fonte: OMS (2021), ONSV (2019), adaptado por URBTEC™ (2023).
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1.3. Sintese e forma de apresentacao das diretrizes, propostas e
acoes

Conforme apontado no Item 1.1, os temas correspondem aos titulos dos capitulos e sdo as
tematicas gerais da mobilidade urbana: (i) Sistema Viario e Circulacdo Geral, (ii) Modos
Motorizados Coletivos, (iii) Modos Motorizados Individuais e (iv) Modos Nao
Motorizados. Ja as diretrizes sao objetivos gerais e partem da leitura e interpretacao da

sintese do diagndstico, disposta no Produto 03, e podem ser visualizadas no Quadro 3.

Quadro 3 — Diretrizes elencadas e tema correspondente

WLl Quantidade

de acoes

Diretriz Objetivo de
propostas

Adequar a infraestrutura
urbana as demandas de
uma cidade de regiao
metropolitana, que 01 04

Reestruturacdo do
sistema viario e de

circulagdo - apresenta grande fluxo de
intermunicipal viagens diarias e uma
associacdo com municipios
adjacentes e com a capital.
Aumentar a eficiéncia na
. conectividade e fluidez nos
Reestruturacao

deslocamentos, sem se

municipal do
concentrar em aspectos

sistema viario e . 05 104
. . fisicos, mas na
organizagdo da : o
. ~ operacionalizacdo da
circulacao geral ~ .
reestruturacido do sistema
Sistema viario.
Viario e Garantir condicdes
Circulacao favoraveis de infraestrutura
Geral para a operacionalizacao e
. otimizagdo do sistema
Aprimordggfito ga viario municipal
infraestrutura pal 02 58

ressaltando a importancia
da identificagdo dos
volumes que as vias
recebem e a funcdo que
desempenham.

Promover um sistema
viario seguro por meio de

. intervencoes que garantam
Aprimoramento da 60Es que §
harmonia entre os

seguranca viariado | . . 05 61
8 ., C diferentes usuarios do
municipio

sistema de transportes,
priorizando meios de
locomocao mais frageis.

vidria do municipio
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Quantidade
Objetivo de
propostas

Quantidade

Diretriz ~
de agoes

Aumentar o uso de
transporte publico coletivo
- em detrimento dos modos
Ampliacido da .
LT de transporte motorizados
Modos participacdo do o
. 11 individuais, visando a
Motorizados |transporte publico ~ , . 05 14
. ; . obtencdo de beneficios
Coletivos coletivo na matriz N ..
econdmicos, sociais e
de deslocamentos . . .
ambientais para a cidade e
otimizacdo do espaco
urbano.
. Garantir a qualidade e
Aprimoramento do A :
. eficiéncia do servico de
sistema de 11
11 transporte publico 01 02
transporte publico |, ,.".
S individual, melhorando a
individual . .
gestdo do servico.
Motos
q Regulamentar o transporte
Motorizados . .
. . . Regulamentacdo e |remunerado privado
Individuais - . .
readequagdo do individual de passageiros e
sistema de readequar o transporte 02 03
transporte privado de cargas,
individual privado | considerando a capacidade
do sistema viario.
Incentivo ao uso de | Incentivar o uso de modos
modos nao ndo motorizados,
Modos Nao motorizados e aprimorando a 03 79
Motorizados |promocio da infraestrutura, a
acessibilidade atratividade e seguranca
universal desses meios de transporte.
Total 08 — 24 318

Fonte: URBTEC™ (2023).

Para facilitar a futura consulta do Plano, as propostas e agoes foram reunidas em quadros

sintese, relacionadas aos seus temas e diretrizes. O Quadro 4 apresenta um modelo deste

quadro. Por fim, o Quadro 5 apresenta a Sintese das diretrizes, propostas e acées do Plano

de Mobilidade Urbana de Colombo.
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Quadro 4 — Modelo de Quadro Sintese

Diretriz
Codigo N.2 da diretriz
Titulo Titulo da diretriz

Proposta
Codigo N.2 da proposta
Titulo Titulo da proposta

Metas de acao para Seguranc¢a no Transito Relacionadas Identificacdo das metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas.

Viabilidade

Técnica ' Ambiental Institucional-Legal ' Econdmica Financeira
Viabilidade, sendo: Viabilidade, sendo: Viabilidade, sendo: Viabilidade, sendo: Viabilidade, sendo:

1 — Alta, 1 — Alta, 1 — Alta, 1 — Alta, 1 — Alta,

2 — Média e 3 — Baixa 2 — Média e 3 — Baixa 2 — Média e 3 — Baixa 2 — Média e 3 — Baixa 2 — Média e 3 — Baixa

Acoes da Diretriz

Cdédigo da Acao Titulo da Agao Temas relacionados no TR Prioridade
Temas relacionados a acdo, dentre os levantados no item 4.3 do
TR:
1 — Tornar a mobilidade no municipio de Colombo mais Nivel de prioridade, sendo:
. . sustentavel, eficiente, segura e humanizada; 1 — Alta,
Cédigo .da a(;ao.,Lf:tra 2 — Integrar os diversos modos de transporte do municipio de 2 — Média e 3 — Baixa.
A, seguida do COdl-gO Titulo e intencdo Colombo com os dos demais municipios limitrofes e integrantes da
da proposta, Seg‘fldo da acdo RMC; Prioridade definida a partir da
do nimero da aggo. 3 — Estruturar a administragdo municipal para o planejamento e a | leitura técnica e da avaliagdo
(Ex.A1.1.1) gestdo urbana da mobilidade no municipio, considerando sua dos Municipes a partir das
inser¢ao no contexto metropolitano; Oficinas Comunitarias.
4 — Garantir a participa¢do da populacido no processo decisério de
planejamento e gestdo da mobilidade no municipio de Colombo;
5 — Promover a acessibilidade universal.

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Quadro 5 — Sintese das diretrizes, propostas e agdes do Plano de Mobilidade Urbana de Colombo

TEMA: SISTEMA VIARIO E CIRCULACAO GERAL

DIRETRIZ 1 Reestruturacio do sistema viario e de circula¢ido geral intermunicipal
Al111 Articular a implementagao de interconexao de trevo completo na PR-417 x Contorno Norte
A1.1.2 Acompanhamento do municipio com as fases de aprovagio e execugdo do projeto do Contorno Norte
A1.13 Pleitear a mitigacdo dos impactos decorrentes da implantagdo do Contorno Norte
Al1.4 Alinhamento das Diretrizes Viarias Metropolitanas junto a AMEP
DIRETRIZ 2 Reestrutura¢ao municipal do sistema viario e organizag¢ao da circulacio geral
A2.1.1 Estruturac¢io do eixo composto pela Rua Rafael Francisco Greca e Rua Padre Domingos Marine
A21.2 Estruturacdo do eixo composto pela Rua José Strapasson, Rua Jodo Strapasson Sobrinho e Rua Orlando Ceccon
A21.3 Estruturagdo da Rua Vicente Betinarde
[PROPOSTA22 | Promogio de conexdes e integragdo intraurbanas
A2.21 Extensdo das Rua Jodo Agripino Tosin, Rua Hemenegildo Tosin e Rua José Cavassin
A2.2.2 Extensao da Rua Paschoa Lazarotto Toniolo e da Rua Abran Milani
A2.23 Extensdo da Rua Alexandre Andretta
A224 Extensdo da Rua Vitéria Régia e conexdo da Rua Vicente Schena a Rua Francisco Caetano Coradim
A2.25 Conexdo da Rua Olimpio Cardoso a Rua Marialva
A2.2.6 Extensdo da Rua Paulo Fravo
A2.2.7 Extensdo da Rua Jodo D'agostin
A2.28 Conexdo da Rua Sebastizo José de Souza a Rua Angelo Milani
A2.29 Conexao da Rua Gabriel Ferreira a Rua Anténio Fracaro
A.2.2.10 Extensdo da Rua Maria Lurdes Pereira Faria e adequag¢do da Rua Terezinha de Jesus Lopes
A2.211 Extensdo da Rua Maximiliano Fontoura da Silva
A2.2.12 Conexdo da Rua Jodo D’Agostin a Rua Sdo Tomas de Aquino
A2.2.13 Extensdo da Rua Pedro Strapasson
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A2.214 Extensao da Rua Padre Francisco Camargo

A2.2.15 Conexao da Rua Maria Italia Fidelis a Rua Francisco Camargo

A.2.2.16 Extensdo da Rua Venancio Trevisan, até a Rua Francisco Nodari
A.2.2.17 Extensdo da Rua Venancio Trevisan, até a Rua Faustino André Johnson
A.2.2.18 Conexao da Rua Padre Francisco Bonato, até a Rua Vereador Pio José Broto
A2.2.19 Conexdo da Rua Mario Mendes a Travessa dos Trabalhadores

A.2.2.20 Extensdo da Rua Padre Domingos Marine

A2.2.21 Conexao da Rua da Carnauba a Rua do Juazeiro

A.2.2.22 Conexao da Rua da Arara a Rua do Avestruz e a Rodovia da Uva
A.2.2.23 Conexao da Rua Elpidio D'Agostin a Rua Padre Domingos Marine
A.2.2.24 Extensdo da Rua Antonio Serafim

A2.2.25 Extensdo da Rua do Pintassilgo

A.2.2.26 Conexao da Rua Frederico D'Agostin a Rua Feres Felipe Daher
A.2.2.27 Conexdo da Rua Romano Mocelin a Avenida Santos Dumont

A.2.2.28 Conexao da Rua Rio Paranapanema a Rua Alberto Kubis

A2.2.29 Conexdo da Rua Angela Tereza Ceccon Corleto a Rua Osvaldo Strapasson Vicentin
A.2.2.30 Extensdo da Rua Oswaldo Strapasson Vicentin

A.2.2.31 Conexao da Rua Mario Muller a Rua Prefeito Jodo Batista Stocco
A2.2.32 Conexao da Rua das Bananeiras a Rua Antonio Kamaroski

A.2.2.33 Conexao da Rua das Violetas a Rua Inacio Torques

A.2.2.34 Conexao da Rua Marcos Cardoso até a Rua Francisco Caetano Coradim
A2.2.35 Conexdo da Rua Luiz Gulin a Rodovia da Uva

A.2.2.36 Conexao da Rua Pedro Gonshi a Rua Inés Canha Machioski

A.2.2.37 Conexao da Rua Mario Muller a Rua Prefeito Jodo Batista Stocco
A.2.2.38 Conexao da Rua Gaspar Kania a Rua Ary Cardoso da Silva

A.2.2.39 Extensdo da Rua Jodo Pinto Martins

A.2.2.40 Conexdo da Rua Angelo Bernardi a Rua Arlindo Andreta
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A2.241 Conexdo da Rua Maiorca a Rua Coimbra

A2.2.42 Conexdo da Rua Roseli Pansolin Alberti 3 Rua Angelo Tognato

A.2.2.43 Conexao da Travessa Mallet a Rua Sertaneja

A2.2.44 Extensdo da Rua Roncador

A2.2.45 Extensao da Rua Goiere até a Rua Londrina

A.2.2.46 Extensdo da Rua Luiza Guarise Tosin

A.2.2.47 Implantacdo da Rua Carambei, entre a Rua Atalaia e a Rua Jaguariaiva

A.2.2.48 Conexdo da Rua Elpidio D'Agostin a Rua Anténio Chemin

A2.2.49 Conexdo com a Rua Florindo Trevisan

A.2.2.50 Conexdo da Rua Lago Tumuri a Rua Pedro Rosario

A.2.2.51 Extensdo da Rua Alipio da Silva

A.2.2.52 Conexdo com a Rua Lago Itaipu

A.2.2.53 Conexao da Rua Lago Passauna a Rua Madre Maria Avosani

A2.2.54 Conexdo da Rua Madre Maria Avosani a Rua Maria Geronosso do Rosario

A.2.2.55 Conexao da Rua Madre Maria Avosani a conexdo da Rua Maria de Lurdes Pereira de Faria a extensdo da Rua Jodo D'Agostin
A.2.2.56 Extensdo da Rua Lago Santa Clara a conexdo da Rua Lago Passauna a Rua Madre Maria Avosani
A.2.2.57 Conexao da Rua Maria de Lurdes Pereira de Faria a extensdo da Rua Jodo D'Agostin
A.2.2.58 Conexdo com a Rua Maria de Lourdes Pereira de Faria

A.2.2.59 Extensao da Rua Alcide Nilton Motin

A.2.2.60 Conexao da Rua Milao a Rua Florenga

A2.2.61 Conexao da Rua Remaldo Dambyski a Rua Fortunado Taverna

A2.2.62 Implantacdo da Rua Manoel Prestes

A.2.2.63 Implantacdo da Travessa José Simioni

A.2.2.64 Implanta¢do da Rua Luiza Frazon

A2.2.65 Conexdo da Rua Antonio Amilton Trevisan a Rua Honesta de Souza Rausis

A.2.2.66 Conexdo da Rua Um a Rua Julidith Schulga e a Rua Ozério Strapasson

A2.2.67 Implantacdo da Rua Domingues Marques Bonfim
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A.2.2.68 Extensdo da Rua Presidente Juscelino Kubitshek

A2.3.1 Adogao do eixo binario Rua José Leal Fontoura x Rua Francisco Camargo e adequacgdo das suas intersecoes

A2.3.2 Implantacio de sentido unico na Rua do Rosario, no trecho compreendido entre a Rua José Leal Fontoura e a Rua Ant6nio Puppi
A.2.3.3 Adocdo do eixo bindrio Rua Cascavel x Rua Genésio Moreschi e adequacdo das suas interse¢des

A234 Adogao do eixo binario Rua Darwin x Rua Huxley e adequacio das suas intersecoes

A.2.3.5 Elaboracdo de estudo de viabilidade técnica e financeira da municipaliza¢io do trecho urbano da Estrada da Ribeira
A2.3.6 Elaboracdo de estudo de viabilidade técnica e financeira da municipalizacio do trecho urbano da Rodovia da Uva
A.2.3.7 Adequacdo da intersecdo da Estrada da Ribeira x Rua Santarém

A.2.3.8 Adequacao da interse¢do da Rua Luiz Carlos de Lima x Av. Sdo Gabriel

A.2.3.9 Adequacdo da intersecdo da Rua da Pedreira x Av. Londres

A.2.3.10 Adequacao da interse¢do da Rua Abel Scuissiato x Rua Dilceu Anténio

A2.3.11 Implementacio de interseccdo em desnivel na Rod. BR-476 x Rua Presidente Faria

A2.3.12 Implementacdo de intersec¢do em desnivel na Rua Abel Scuissiato x Estrada da Ribeira

A.2.3.13 Implementacgdo de rotatdria na Estrada na Ribeira x Rua do Carvalho

A2.3.14 Implementac¢do de semaforo na interse¢do da Rua Araribéia x Rua Abel Scuissiato

Implementacao de seméaforo na intersecao da Rua Pedro Strapasson x Rua Alcide Nilton Motin e Rua Pedro Strapasson x Rua Anténio

A23.15 Silveiro da Veiia

A241 Implementacdo de rotatéria na Rua Adélio Corréa x Rua Gustavo Nass
A24.2 Implementacgio de rotatdria na Rua Gustavo Nass x Rua Pedro Socher
A243 Extensao da Via Rosalia Kubis Weigert

A244 Recuperacgdo do pavimento na Rua Gustavo Nass

A2.45 Recuperacio do pavimento na Rua Pedro Socher

A25.1 Proibi¢do de estacionamentos em recuos frontais
A2.5.2 Retirada dos estacionamentos na Rua XV de Novembro, no trecho compreendido entre a Rua Zacarias de Paula Xavier e a Rodovia da Uva
A253 Retirada dos estacionamentos na Rua Arquimedes, entre a Rua Abel Scussiato e a Rua Pasteur
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A.2.5.4 Retirada dos estacionamentos na Rua S3o Pedro, entre a Estrada da Ribeira e Rua Roberto Lambach Falavinha

A255 Conversao dos estacionamentos publicos de 902 em 02 na Rua Zacarias de Paula Xavier

A.2.5.6 Conversao dos estacionamentos publicos de 452 em 02 na Rua Coronel José Leal Fontoura

A2.5.7 Conversao dos estacionamentos publicos de 452 em 02 na Rua Marechal Floriano Peixoto

A.2.5.8 Conversao dos estacionamentos publicos de 452 em 02 na Rua Nicolau Schleder do Carmo

A.2.59 Conversao dos estacionamentos publicos de 452 em 02 na Estrada da Ribeira

A2.5.10 Conversao dos estacionamentos publicos de 452 em 0° na Avenida Marginal José de Anchieta

A25.11 Conversao dos estacionamentos publicos de 452 em 0° na Rua Abel Scuissiato

A2.512 Regulamentg,ga"}o do estacionamento rotativo com destinagdo da receita do rotativo para financiamento da mobilidade e a¢cdes para
seguranca viaria

A.2.5.13 Efetivacdo de estudo de viabilidade técnica e econOmica para estacionamento rotativo

A31.1 Pavimentacdo da Rua Anair Bonato Tosin

A3.1.2 Pavimentacdo da Rua Antonio Chemin

A3.13 Pavimentacdo da Rua Antdnio Fracaro

A3.1.4 Pavimentacdo da Rua Antonio Prado, no trecho compreendido entre a Rua Prof. Jodo Agripino Tosin e a Rua José Beira da Silva

A3.15 Pavimentacdo da Rua Aviador Max Fontoura

A3.1.6 Pavimentacao da Rua da Imbuia

A3.1.7 Pavimentacdo da Rua da Vitéria-Régia

A3.1.8 Pavimenta¢do da Rua do Bom Senhor, no trecho compreendido entre a Rua da Vitéria-Régia e a Rua das Orquideas

A3.19 Pavimentacdo da Rua do Mamoeiro

A.3.1.10 Pavimentac¢do da Rua do Sassafras

A31.11 Pavimentacdo da Rua Domingos Fracaro

A3.1.12 Pavimentacao da Rua Eloi Chicora

A3.1.13 Pavimentacdo da Rua Florindo Trevisan

A3.1.14 Pavimentacdo da Rua Grajad

A3.1.15 Pavimentacdo da Rua José Beira da Silva
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A.3.1.16 Pavimentacao da Rua Juscelino Kubistscheck
A3.1.17 Pavimenta¢do da Rua Marcilio Dias

A.3.1.18 Pavimentac¢ao da Rua Marcos Cardoso

A3.1.19 Pavimenta¢do da Rua Marialva

A.3.1.20 Pavimentacdo da Rua Mario Mendes

A3.1.21 Pavimentagdo da Rua Maximiano Fontoura da Silva
A.3.1.22 Pavimentacao da Rua Olimpio Cardoso

A3.1.23 Pavimentacdo da Rua Parana

A.3.1.24 Pavimentacao da Rua Paulo Fravo

A3.1.25 Pavimenta¢do da Rua Rio Xingu

A.3.1.26 Pavimentacao da Rua Santiago

A.3.1.27 Pavimentacdo da Rua Santo Pascoal Franceschi
A.3.1.28 Pavimentacao da Rua Sete de Setembro

A.3.1.29 Pavimentacdo da Rua Terezinha de Jesus Lopes
A.3.1.30 Pavimentacao da Rua Vicente Schena

A3.1.31 Pavimentacdo da Travessa Mallet

A.3.1.32 Pavimentacao da Rua Miguel Piekarz

A.3.1.33 Pavimentacdo da Rua Nossa Senhora da Saude
A.3.1.34 Pavimentacao da Rua da Gabirobeira, no trecho compreendido entre a Rua das Amoreiras e a Rua das Bananeiras
A.3.1.35 Pavimentacdo da Rua Francisco Caetano Coradin
A.3.1.36 Pavimentacao da Travessa Alasca

A.3.1.37 Pavimentagdo da Travessa Assun¢io

A.3.1.38 Pavimentacao da Rua Pato Branco

A.3.1.39 Pavimentacao da Rua Justimiano Alves de Souza
A.3.1.40 Pavimentacao da Rua Sudao

A3.1.41 Pavimentacdo da Rua Sao Jodo Batista, no trecho compreendido entre a Rua Gustavo Kabitschke e a Rua Tunisia
A3.1.42 Pavimentacdo da Rua da Jaqueira
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A.3.1.43 Pavimentac¢do da Rua Getulio Vargas, no trecho compreendido entre a Avenida Lisboa e a Rua Gustavo Kabitschke
A3.1.44 Pavimentacdo da Pedro Alexandre Broto
A.3.1.45 Definicdo de cronograma de manutencdo de vias urbanas
[PROPOSTA32 |Pavimentaao deviasrurals
A3.2.1 Pavimentac¢do da Estrada Domingos Strapasson
A3.2.2 Pavimentacdo da Estrada Silvestre Cavali
A3.2.3 Paimentacdo da Estrada Aleixo Nodari
A3.2.4 Pavimentacdo da Estrada Vicente Betinarde
A.3.2.5 Pavimentacao da Estrada Farao Cavali
A3.2.6 Pavimentacado da Estrada Liberato Cavali Sobrinho
A3.2.7 Pavimentacao da Estrada Pedro Polli
A3.2.8 Pavimentacdo da Estrada Vircinio Arcie
A3.2.9 Pavimentacao da Estrada Jodo Gusso
A.3.2.10 Pavimentacdo da Rua Francisco Nottin Neto
A3.2.11 Pavimentacdo da Rodovia Anténio Gasparin
A3.2.12 Defini¢do de cronograma de manutencao de vias rurais

DIRETRIZ 4 Aprimoramento da seguranca viaria do municipio

A4.1.1 Alteracdo da velocidade regulamentar nas vias

A4.1.2 Implementacdo de dispositivos de reducdo de velocidade nos trechos urbanos da Rodovia da Uva e da Estrada da Ribeira
A4.1.3 Implementacgdo de dispositivos de reducio de velocidade na Rua Abel Scuissiato

A4.1.4 Implementacdo de dispositivos de reducdo de velocidade na Rua da Pedreira e Avenida Sdo Gabriel

A4.15 Implementacgdo de dispositivos de reducido de velocidade na Rua Cascavel e na Rua Genésio Moreschi

A4.1.6 Implementacdo de dispositivos de reducdo de velocidade na Rua Astorga

A4.1.7 Implementacdo de dispositivos de reducido de velocidade na Avenida Santos Dumont

A4.1.8 Implementacao de dispositivos de reduc¢io de velocidade na Rua Gustavo Kabitschke

A4.19 Implementacdo de dispositivos de reducido de velocidade na Rua Pedro do Rosario
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A4.1.10 Implementacgdo de dispositivos de reducdo de velocidade na Rua Huxley e Rua Darwin
A4.1.11 Implementacdo de dispositivos de reducio de velocidade na Rua Paschoal Lazarotto Toniolo
A4.1.12 Implementacgao de dispositivos de reducido de velocidade na Rua Felicio Kania

A4.1.13 Implementacdo de dispositivos de reducio de velocidade na Rua Luvico Kachel

A4.1.14 Manutencao dos dispostivos de de redugao de velocidade existentes

A4.2.1 Implantacio de procedimento de operacido escola na Escola Municipal Nossa Senhora de Fatima — Rua Pedro André

A4.2.2 Implantacdo de procedimento de operagdo escola no Colégio Estadual Presidente Abraham Lincoln — Rua Zacarias de Paula Xavier

A4.2.3 Implantac¢do de procedimento de operacdo escola na Escola Municipal Cristovao Colombo — Rua José Cavassin

A424 Implantacdo de pro.cedimento de operagio escola na Escola Municipal Jardim Ana Maria e no Colégio Estadual Prof. Altair da Silva Leme
— Rua Alfredo Pupi

A4.25 Implantacdo de procedimento de operacdo escola no Colégio Estadual Genésio Moreschi — Rua Genésio Moreschi

A4.2.6 Implantac¢do de procedimento de operacgdo escola na Escola Estadual Caminhos da Natureza — Rua José Cavassin

A4.2.7 Implantacido de procedimento de operacdo escola na APAE Colombo — Rua Felicio Kania

A43.1 Realizac¢do de atividades nas escolas municipais voltadas a educag¢io no transito
A4.3.2 Veiculagido de campanhas de incentivo a ciclomobilidade
A433 Veiculagdo de campanhas sobre seguranca viaria

A441 Regulamentacdo e implementacdo na legislacdo municipal de padrdées de execugdo de sinalizagdes de transito
A44.2 Criacdo de inventario dos equipamentos de sinalizagdo existentes no municipio

A443 Duplicagdo de trecho da Rodovia da Uva com tratamento de acesso vidrio aos lotes lindeiros

A4.4.4 Readequacio de faixas de pedestre e travessias elevadas

A4.45 Regulamentacdo dos padrdées de projeto e execugdo de iluminagdo publica

A4.4.6 Modernizacio e instalagido de sistemas de iluminacio viaria

A4.4.7 Modernizacdo e instalacdo de sistemas de iluminacdo viaria na escala do pedestre e ciclista

A4.4.8 Readequacio da iluminacdo de vapor de sddio ou mercurio para ilumina¢do em LED

A4.49 Implantagio de Area de Espera para Motocicletas
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PROPOSTA 4.5 | Reestruturacdo de sinalizacdo vertical e horizontal na proximidade de equipamentos de educagao

A451 Reestrutura(;:.io da sinalizacdo no entorno da Escola Municipal Jardim Ana Maria e no Colégio Estadual Prof. Altair da Silva Leme, na Rua
Alfredo Puppi

A4.5.2 Reestruturagio da sinalizacdo no entorno do Colégio Estadual Antonio Lacerda Braga, na Marginal José de Anchieta

A453 Reestruturagdo da sinaliza¢do no entorno do Colégio Estadual Bento Munhoz Da Rocha Neto, na Rua Rio Araguaia

A4.5.4 Reestruturagio da sinaliza¢cdo no entorno do Colégio Estadual Guaraituba, na Rua Helio Dalpra

A.4.5.5 Reestruturagao da sinalizagcdo no entorno do Colégio Estadual Genésio Moreschi, na Rua Bom Sucesso

A4.5.6 Reestruturagio da sinalizacdo no entorno do Colégio Estadual Jodo Gueno, na Rua Severo Taverna

A4.5.7 Reestruturagao da sinaliza¢cdo no entorno do Colégio Estadual Jodo Ribeiro De Camargo, na Rua Jodo Batista Stocco

A4.5.8 Reestruturagio da sinaliza¢cdo no entorno do Colégio Estadual Lindamir Alberti, na Rua Maria Razoto Alberti

A.4.5.9 Reestruturac¢do da sinalizagdo no entorno do Colégio Estadual Luiz Sebastido Baldo, na Rua Teixeira Soares

A4.5.10 Reestruturacdo da sinalizagdo no entorno do Colégio Estadual Presidente Abraham Lincoln, na Rua Zacarias de Paula Xavier

A4.5.11 Reestruturagao da sinalizagdo no entorno do Colégio Estadual Rui Barbosa, na Rua Pietro Canestraro

A4.5.12 Reestruturagio da sinalizagdo no entorno do Colégio Estadual Tancredo Neves, na Rua da Tiriva

A4513 Reestruturagio da sinaliza¢cdo no entorno do Centro Estadual de Educacdo Basica para Jovens e Adultos Ulisses Guimaraes, na Avenida
Argentina

A.4.5.14 Reestruturag¢do da sinalizacao no entorno da Escola Estadual Caminhos da Natureza, na Rua José Cavassin

A.4.5.15 Reestruturagio da sinalizacio no entorno da Escola Municipal Angelo Falavinha Dalpra, na Rua Hélio Dalpra

A.4.5.16 Reestruturac¢do da sinalizacdo no entorno da Escola Municipal Antonio Costa, na Rua Venancio Trevisan

A4.5.17 Reestruturacdo da sinaliza¢do no entorno da Escola Municipal Carlos Fontoura Falavinha, na Rua Jodo Batista Stocco

A.4.5.18 Reestruturagao da sinaliza¢do no entorno da Escola Municipal Cristévao Colombo, na Rua Padre Francisco Camargo

A.4.5.19 Reestruturagdo da sinaliza¢do no entorno da Escola Municipal Manoel Costacurta, na Travessa Roma

A.4.5.20 Reestruturac¢do da sinalizagdo no entorno da Escola Municipal Elvira Nodari Alberti, na Rua José Antonio Zen

A4.5.21 Reestruturagio da sinalizacdo no entorno da Escola Municipal Heitor Villa Lobos, na Rua Angelina Cavali

A.4.5.22 Reestruturac¢do da sinalizacao no entorno da Escola Municipal Imbuial da Roseira, na Estrada da Ribeira

A.4.5.23 Reestruturacio da sinalizacio no entorno da Escola Municipal Padre Angelo Alegrini, na Rua Pietro Canestraro Filho

A.4.5.24 Reestruturagio da sinalizagcdo no entorno da Escola Municipal Nossa Senhora de Fatima, na Rua Pedro André

A.4.5.25 Reestruturagdo da sinalizacdo no entorno da Escola Rural Municipal Irma Marieta Antonieta Farani, na Rua Virginio Arcie
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A.4.5.26 Reestruturac¢do da sinalizacdo no entorno da Escola Rural Municipal Jodo José Gasparin, na Rua Avelino Motin

A.4.5.27 Reestruturagio da sinalizacdo no entorno do Centro Municipal de Educacgdo Infantil Padre Eugenio Belotto, na Rua Francisco Motin Neto
A.4.5.28 Reestruturac¢do da sinalizacdo no entorno do Centro Municipal de Educacao Infantil Espaco Da Crianga, na Rua Venancio Trevisan
A.4.5.29 Reestruturagio da sinaliza¢cdo no entorno do Centro Municipal de Educacgao Infantil Tia Sula, na Rua Florindo Berlesi

A.4.5.30 Reestruturac¢do da sinalizacdo no entorno da APAE Colombo, na Rua Felicio Kania

TEMA: MODOS MOTORIZADOS COLETIVOS

DIRETRIZ 5

Ampliacao da participacio do transporte publico coletivo na matriz de deslocamentos

A51.1 Recomendacgdo de readequacdo operacional das linhas de transporte publico coletivo
A5.1.2 Recomendacdo de criacdo de linha circular entre os terminais Roga Grande, Maracand e Guaraituba
A51.3 Recomendacgao de criacao de linha circular entre os terminais Sede e Guaraituba
A5.1.4 Recomendacdo de extensdo da linha S19 (Sede—Roga Grande)

A5.2.1 Adogao de faixas exclusivas de transporte publico coletivo na Rodovia da Uva

A5.2.2 Adogio de faixas exclusivas de transporte publico coletivo na Estrada da Ribeira
A5.2.3 Pavimentacdo das vias de circulagio de transporte coletivo

A5.2.4 Mapeamento dos pontos de parada

A5.25 Recomendacdo de adequacdo dos pontos de parada

A5.3.1 Mapeamento dos pontos de parada do transporte escolar

A5.3.2 Divulgacido da relagdo atualizada dos pontos de parada

A5.3.3 Atualiza¢do da abrangéncia do transporte escolar para as areas rural e urbana

Recomendacdes para divulgacdo dos pontos de parada e itinerarios

A5.5.1

Criacdo e regulamentacdo de conselho de mobilidade urbana

A5.5.2

Veiculagdo de campanhas de incentivo ao uso do transporte publico coletivo
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TEMA: MODOS MOTORIZADOS INDIVIDUAIS

DIRETRIZ 6

Aprimoramento do sistema de transporte piblico individual

A6.1.1

Atualizagdo do mapeamento dos pontos ativos de parada de taxis

A6.1.2
DIRETRIZ 7

Atualizagdo dos meios de comunicacdo com relacdo aos pontos de parada de taxi

Regulamentacio e readequacio do sistema de transporte individual privado

Regularizagdo e implanta¢ao de vagas exclusivas para carga e descarga

Delimitagdo de zonas com restricdo de horarios para a circulacdo de veiculos pesados

A7.21 Fiscalizar e regulamentar o transporte remunerado privado individual de passageiros

TEMA: MODOS NAO MOTORIZADOS
DIRETRIZ 8

Incentivo ao uso de modos nao motorizados e promoc¢ao da acessibilidade universal

A8.1.1 Revitaliza¢do da Rua XV de Novembro

A8.1.2 Regulamentacdo e implementagdo na legislacdo municipal de padrées de execugdo de calcadas

A8.1.3 Qualificacdo dos passeios no entorno do Centro de Atendimento Psicossocial 1], na Avenida Marginal Direita

A8.1.4 Qualificagdo dos passeios no entorno do CMEI Arco-Iris, na Rua do Curi6

A8.15 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Cana3, na Travessa Alasca

A8.1.6 Qualifica¢do dos passeios no entorno do CMEI Carrossel, na Rua das Délias

AS17 Qualificagdo dos passeios no entorno do CMEI Chapeuzinho Vermelho, EM Parque Monte Castelo e Unidade de Saide Basica, na Rua das
Orquideas

A8.1.8 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Cinderela, na Rua Nicaragua

A8.1.9 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Estrela D'Alva, na Rua Cassiano Ricardo

A.8.1.10 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Gota de Orvalho, na Rua Sio Francisco Xavier

A8.1.11 Qualificagdo dos passeios no entorno do CMEI Lua de Cristal, na Rua Pato Branco

A8.1.12 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Nona Joana, na Rua Maria Geronasso do Rosario

A8.1.13 Qualificagdo dos passeios no entorno do CMEI Novo Atubinha, na Rua Abel Scuissiato

54



Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana

A8.1.14 Qualificagdo dos passeios no entorno do CMEI Pedacinho do Céu, na Rua Angela Cecon Corleto

A.8.1.15 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Pequeninos do Jardim, na Rua das Bananeiras

A.8.1.16 Qualificagdo dos passeios no entorno do CMEI Peter Pan, na Rua dos Trabalhadores

A8.1.17 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Pin6quio, na Rua Ana de Souza Johnsonn

A.8.1.18 Qualificagdo dos passeios no entorno do CMEI Quero Aprender, na Rua Cristévao Colombo

A.8.1.19 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Raio de Sol, na Rua Luisa Guarise Tosin

A.8.1.20 Qualificagdo dos passeios no entorno do CMEI Recanto dos Baixinhos, na Rua Luiz Bonato

A8.1.21 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Sonho Azul, na Avenida Paranagua

A.8.1.22 Qualificagdo dos passeios no entorno do CMEI Tia Itamara, na Rua Apucarana

A.8.1.23 Qualificagdo dos passeios no entorno do CMEI Turma da Ménica Anexo, na Rua Venancio Trevisan

A.8.1.24 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Branca de Neve, na Rua José Brito Juca

A.8.1.25 Qualificacdo dos passeios no entorno do Colégio Estadual Alfredo Chaves, na Rua Budapeste

A.8.1.26 Qualificagdo dos passeios no entorno do Colégio Estadual Dom Jodo Bosco, na Rua Justimiano Alves de Souza
A.8.1.27 Qualificacdo dos passeios no entorno do Colégio Estadual Zumbi dos Palmares, na Honesta de Souza Rausis
A.8.1.28 Qualificagdo dos passeios no entorno da Escola Estadual Djalma Johnsson, na Avenida Argentina

A.8.1.29 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Ant6énio Costa, na Rua Venancio Trevisan

A.8.1.30 Qualificagdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Emanoel Costacurta, na Rua Daniel Guimaraes
A8.1.31 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Gabriel D'Anuncio Strapasson, na Rua Albino Wanke
A.8.1.32 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Jardim das Flores, na Rua José Milani

A.8.1.33 Qualificagdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Jardim das Gracas, na Rua da Gabirobeira

A.8.1.34 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Jodo Batista Stocco, na Rua Rio Araguaia

A.8.1.35 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal José Frederico P Weigert, na Rua Domingos Fracaro
A.8.1.36 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Jovino do Rosario, na Rua Marechal Eduardo Gomes
A.8.1.37 Qualificagdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Nossa Senhora de Fatima, na Rua Sao Pedro
A.8.1.38 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Padre Angelo Alegrini, na Rua Tanagildo Berlesi
A.8.1.39 Qualificagdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Padre Jones Tibola, na Rua Teixeira Soares
A.8.1.40 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Parque Santa Terezinha, na Rua Maria Francelina da Silva
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A.8.1.41 Qualificagdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Presidente Castelo Branco, na Rua André Nadolny
A.8.1.42 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Santa Fé, na Rua Pedro Jardeveski

A.8.1.43 Qualificagdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Santa Isabel, na Rua das Palmeiras

A.8.1.44 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Severo Ribeiro de Camargo, na Rua Luis Agostinho Trevisan
A.8.1.45 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Zilda Arns Neumann, na Travessa Lago Santa Clara
A.8.1.46 Qualificagdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Vitério Fraceshini, na Rua Anténio Czocher

A.8.1.47 Qualificagdo dos passeios no entorno do Hospital e Maternidade Alto Maracand, na Rua Sdo Pedro

A.8.1.48 Qualificacdo dos passeios no entorno do Hospital Municipal Maria Chemin Lazarotto , na Rua Princesa Izabel
A.8.1.49 Qualificagdo dos passeios no entorno do Posto de Atendimento Sadde da Mulher , na Rua Antonio Betinardi
A.8.1.50 Qualificacdo dos passeios no entorno da Unidade Basica de Satiide, na Rua Roger Bacon

A.8.1.51 Qualificacdo dos passeios no entorno da Unidade Basica de Satide Alexandre Nadolny, na Rua Basilio Pereira
A.8.1.52 Qualificacdo dos passeios no entorno da Unidade Basica de Satide Jardim Cristina, na Rua Cornélio Procépio
A.8.1.53 Qualificagdo dos passeios no entorno da Unidade Basica de Satde Jardim das Gracas, na Rua Angelo Falavinha Dalpra
A.8.1.54 Qualificacdo dos passeios no entorno da Unidade Basica de Satide Liberdade, na Rua Narciso Negrao

A.8.1.55 Qualificacdo dos passeios no entorno da Unidade Basica de Satide Maracan3, na Rua Abel Scuissiato

A.8.1.56 Qualificacdo dos passeios no entorno da Unidade Basica de Satide Nossa Senhora de Fatima, na Rua Sao Jodo Batista
A.8.1.57 Qualificacdo dos passeios no entorno da Unidade Basica de Satide Sio Domingos, na Rua Ludovico Kachel

A.8.1.58 Qualificacdo dos passeios no entorno da Unidade Basica de Satide César Augusto, na Rua Antenor Alves de Souza
A.8.1.59 Qualificacdo dos passeios no entorno da Unidade de Pronto Atendimento Alto Maracan3, na Rua Sio Pedro

A.8.1.60 Qualificagdo dos passeios no entorno da Unidade de Saide da Mulher, na Rua Joaquim Rocha

A8.1.61 Qualificacdo dos passeios na Rua Pedro Socher

A.8.1.62 Compatibilizacdo do Plano de Arborizag¢ao Viaria Urbana com o Plano de Mobilidade

PROPOSTA 8.2 | Identificacdo e implementagio de rotas acessiveis

A8.2.1 Identificacdo e implementacdo de rotas acessiveis prioritarias no Centro

A8.2.2 Identificacdo e implementagio de rotas acessiveis prioritarias no Maracana

A8.2.3 Identificacdo e implementacdo de rotas acessiveis prioritarias no Guaraituba

A8.2.4 Identificacdo e implementacio de rotas acessiveis prioritarias no Ro¢a Grande
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A.8.2.5 Estudo de viabilidade para cobranca de Contribui¢do de Melhoria nas Rotas Acessiveis

A8.3.1 Implantacdo de circuitos cicloturisticos

A.8.3.2 Definicdo do padrio da sinalizagdo de circuitos cicloturisticos

A.8.3.3 Regulamentacdo e implementagdo na legislacdo municipal de padrées de execugdo de estruturas ciclaveis
A83.4 Implantacdo de malha cicloviaria urbana

A.8.3.5 Implantacdo de estacionamento para bicicletas

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2. Sistema Viario e Circulagao Geral

O sistema viario basico de Colombo é o conjunto de vias urbanas e rurais que tem por
objetivos ordenar o transito, equilibrar a reparticdo de fluxos na rede viaria, diminuir
conflitos e proporcionar fluidez na circulacao, facilitar a circulacdo entre as centralidades
do municipio, definir os corredores com atividades nao residenciais para atendimento
local ou regional e acomodar os diversos modos de deslocamento, tanto os existentes

como os planejados.

Desta forma, o tema referente ao Sistema Viario e Circulacao Geral do Plano de Mobilidade
de Colombo refere-se as intervengdes de maior abrangéncia e escala, que implicam no
sistema viario municipal como um todo. O sistema viario de um municipio tem
caracteristicas de uma rede complexa, envolvendo diferentes usuarios, com diferentes
caracteristicas. Existem diversas interveng¢des que impactam tanto os modos motorizados

quanto os nao motorizados, sendo, portanto, idealizadas e pensadas de maneira conjunta.
2.1. Hierarquia Viaria Proposta

A hierarquia viaria é considerada o ponto de partida para a organizacdo do municipio.
Além de ser responsavel pela estruturacdo do trafego e da circulagdo, o sistema de
hierarquizacdo vidria pode determinar quais vias devem receber prioridades de
investimentos devido a sua importancia para a mobilidade local e regional. Portanto, a
atualizacdo da hierarquia viaria estd apresentada, neste produto, fora da estrutura de
Diretrizes — Propostas — Ag0es, contudo, conversa transversalmente as acdes deste

plano.

Para a implementacdo da a¢do de reestruturacdo da hierarquia viaria, é fundamental
recuperar a identificacdo das hierarquias viarias descritas na legislacdo atual do Sistema
Viario e em outros estudos e projetos recentes que tratam da organizacao territorial de
Colombo. Desta forma, conforme pontuado durante Etapa 2 do processo de elaborac¢do do
PMU de Colombo, no Produto 2, consideram-se as condicionantes metropolitanas e as

condicionantes municipais.

Sdo condicionantes normativas metropolitanas:
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1)

as vias que exercem funcdo metropolitana, classificadas pela Coordenacdo da
Regido Metropolitana de Curitiba (AMEP, 2023), hierarquizadas entre Vias
Expressas, Vias de Integracdo, Vias Estruturantes, Vias de Ligacao e Vias de
Conexao. Ressalta-se que a classificagdao da AMEP visa identificar e instituir as vias

que exercem determinada funcao, configurando-se como um aspecto consultivo.

Sao condicionantes normativas municipais:

1)

2)

3)

a hierarquia municipal vigente, conforme diretrizes aprovadas na lei do Plano
Diretor de 2004; que institui o Sistema Viario Basico de Colombo e categoriza-o
entre Vias Expressas, Vias Estruturais e Vias Distribuidoras (COLOMBO, 2004);

as propostas de Sistema Viario apresentadas em 2018 e 2021 durante o processo
de Revisao do Plano Diretor Municipal de Colombo (em andamento), classificadas
entre Vias Expressas, Vias Estruturais, Vias Distribuidoras, Vias Locais e Vias
Rurais. Vale pontuar que, durante o processo, entendeu-se que o PMU seria
responsavel por discutir institucionalizar a lei do Sistema Viario. Desta forma, a
proposta apresentada durante a revisdao do Plano Diretor Municipal ndo chegou a
minuta da lei;

as diretrizes dispostas no plano da Cidade Industrial Tecnolégica de Colombo
(CICOL-TEC), com vistas a interligacdo de vias existentes e diretrizes de
arruamentos locais que buscam fortalecer as conexdes locais e interligar

loteamentos.

Desta maneira, para elaboracdo da proposta aqui disposta, foi realizada uma sobreposicdao

das hierarquias incidentes sobre o territério municipal, bem como dos planos e projetos

citados. Esta sobreposicdao apresentou elementos para que fosse possivel uma analise

critica e acurada, que possibilitou a ponderacao da pertinéncia das diretrizes viarias

analisadas e a posterior compatibilizagdo com a realidade local atual.
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211. Condicionantes Normativas Metropolitanas

O presente item se refere a A¢do 1.1.4 — Alinhamento das Diretrizes Viarias
Metropolitanas junto a AMEP. Considerando a influéncia das normativas metropolitanas
na hierarquia viaria municipal, seu detalhamento é posto aqui, como forma de facilitar a

leitura das propostas.

Em 2000, foi publicado pela AMEP (entdo COMEC) e pela Secretaria de Estado do
Planejamento (SEPL) o documento "Diretrizes de Gestdo para o Sistema Viario
Metropolitano”, com o objetivo de estabelecer uma politica de gestdo metropolitana para
o sistema viario. O documento identificou as vias que exerciam fun¢do metropolitana e

definiu mecanismos de gestdo para aimplantacdo, uso e conservacao desses eixos viarios.

Na proposta de hierarquia viaria aqui disposta, a maior parte das vias urbanas que
constam na proposta de classificagdo do Sistema Viario Metropolitano da AMEP foram
abrangidas!. No entanto, a proposta de reestruturacdo da hierarquia viaria para o
municipio de Colombo sugere algumas adaptagdes, levando em consideracdo as vias que
melhor comportam o trafego previsto para desempenhar sua func¢do. Dessa forma, as
mudancas propostas visam otimizar a mobilidade local e regional, de acordo com as
caracteristicas especificas da regidao. Neste sentido, as figuras dispostas a seguir
apresentam as Diretrizes Vidrias Metropolitanas vigentes, os trechos com sugestdo de
supressao e a alternativa adotada. Isto é, o restante se mantém inalterado na proposta —

mesmo que haja mudangas de nomenclaturas.

Para registro das mudancas, um caderno técnico deve ser encaminhado pela prefeitura
para Camara Técnica do Sistema Viario da AMEP, registrando as razdes pelas quais as
diretrizes precisam ser alteradas e avaliando os aspectos técnicos relacionados a

mobilidade metropolitana.

1 Embora seja uma importante alternativa vidria para a regido de Colombo, a previsdao do Corredor
Metropolitano ainda nao foi contemplada na versao atual do produto do Plano. Isso se deve ao fato de que
o projeto do Contorno Norte esta em um estagio mais avancado, o que demandou uma prioriza¢do maior,
visto que, em Colombo, as duas diretrizes cumprem func¢des semelhantes. Atualmente, o Plano aguarda
defini¢des e tratativas conjuntas, que envolvem o municipio de Pinhais e a CAmara Técnica do Sistema Viario
na AMEP. No entanto, a AMEP sugere que a concessiondria responsavel faca uma analise de conciliagdo
entre o corredor metropolitano e o contorno norte, visando uma integracdo mais eficiente dos sistemas
viarios. Assim que houver uma definicdo clara sobre o Corredor Metropolitano, este sera contemplado no
Plano.
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Ainda, encontra-se em fase de discussdo, junto aos municipios da porc¢ao norte da Regiao
Metropolitana de Curitiba (incluindo o municipio de Colombo), a busca por alternativas,
melhorias e solugdes eficientes para suprir a capacidade de trafego da Rodovia BR-476,
especialmente no subtrecho compreendido entre a cabeceira norte da ponte sobre o Rio
Ribeira e o entroncamento com a BR116 (Curitiba Acesso Norte/Atuba). E relevante
destacar que este trecho é de grande importancia para o escoamento da produgao agricola
e industrial entre a Regido do Vale do Ribeira e as regides de Sorocaba e Registro, em Sao

Paulo.

Dentre as alternativas e solucdes propostas (sob a coordenacdo dos estudos realizados
pelo Contrato DNIT n.2 SR/PR — 00197 /2015-00), destaca-se a eventual possibilidade de
efetivacdo de uma diretriz viaria de interesse metropolitano, denominada Anel Externo
do Contorno Norte, que atravessa os territorios dos municipios de Curitiba, Campo Largo,
Campo Magro, Almirante Tamandaré, Colombo e Campina Grande do Sul. Cabe ressaltar
que a inclusdo dessa diretriz vidria como uma op¢do metropolitana depende de estudos
complementares e deliberagdes diversas do colegiado que compde a Camara Técnica do
Sistema Viario da Regido Metropolitana de Curitiba (CTSVRMC), dentre outras
providéncias. Por fim, destaca-se que esta possivel diretriz vidria ndo esta relacionada
com o tracado do Contorno Norte de Curitiba, que atualmente encontra-se em fase de
Licenciamento Ambiental, tratando-se de estruturas distintas com finalidades diversas,

que muito provavelmente coexistirao.
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2111 Diretriz Viaria da AMEP para Rua Paulo Scrok

A Figura 5 apresenta a diretriz vidria para a Rua Paulo Scrok, que sugere uma curva na
intersecdo com a Avenida Santos Dumont. No entanto, na proposta de reestruturacao da
hierarquia viaria para o municipio de Colombo, defende-se que a classificacao proposta
para a Rua Paulo Scrok se estenda no sentido sudeste em direcao a Rua Ailton Luiz Nodari,
sem a necessidade de realizar a curva na interse¢do com a Avenida Santos Dumont. Essa
mudanc¢a tem como objetivo simplificar o trajeto, melhorar a fluidez do trafego e

proporcionar maior seguranca aos usuarios da via.

Figura 5 — Diretriz Viaria para Rua Paulo Scrok

R. Ailton Luiz Nodari =" -

3 e .
| === Vijade Ligacao
¥ e Via de Conexio

| T
| == == Trecho sugerido e
wun Trecho suprimido |

N

Fonte: URBTEC™ (2023).
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211.2. Diretriz Viaria da AMEP para a Travessa Zumbi e para Rua Frei Santa Rita Durao

A Figura 6 apresenta a diretriz viaria metropolitana para a Travessa Zumbi e para Rua
Frei Santa Rita Durdo. Neste caso, foi proposto pela AMEP que a via faca a transposicdo do
Rio Palmital. Contudo, nestas vias, ndo ha ponte. A via paralela, Rua Luiz D’Agostin, ja
apresenta melhor infraestrutura, caixa mais adequada e ponte. Desta forma, propde-se

que esta seja a via categorizada.

Figura 6 — Diretriz Viaria para a Travessa Zumbi e para Rua Frei Santa Rita
Durdo

=== Rio Palmital

— \/ia de Conexao |
= = = = Trecho sugerido |
= Trecho suprimido |

e

Fonte: URBTEC™ (2023).
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211.3. Diretriz Viaria para a Rua Campo Mourao

A Figura 7 apresenta a diretriz vidria para a Rua Campo Mourdo. Neste caso, foi proposto
pela AMEP que a via cumpra a fung¢ao de conexao entre a Estrada da Ribeira e a BR-116.
Contudo, considera-se que as vias paralelas, Rua Cascavel e Rua Genésio Moreschi
apresentam melhor infraestrutura e caixas mais adequada. A Rua Cascavel, ainda,

possibilitaria a conexao com a Rua Madre Maria Avosani.

Figura 7 — Diretriz Viaria da AMEP para a Rua Campo Mourao

Via Estruturante
= \/ia de Conexao
| = === Trecho sugerido

» Trecho suprimido ;

Fonte: URBTEC™ (2023).
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211.4. Diretriz Viaria para a Rua Anténio Ferrarini

A Figura 8 apresenta a diretriz viaria para a Rua Anténio Ferrarini. Neste caso, foi
proposto pela AMEP que a via cumpra a fungao de ligagdo entre a Estrada da Ribeira, o
bairro Sdo Dimas e o municipio de Campina Grande do Sul. Contudo, também neste caso,
considera-se que a via paralela, Rua Presidente Faria, apresenta melhor infraestrutura,
visto que ja é pavimentada e mais consolidada. Portanto, propde-se que a conexdao com o

municipio vizinho perpasse a Rua Presidente Faria e Rua Nossa Senhora da Saude.

Figura 8 — Diretriz Viaria da AMEP para a Rua Anténio Ferrarini
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Fonte: URBTEC™ (2023).

65



PMU%

Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana Colombo

2115. Diretriz Viaria para a Rua Luiz Gulin

A Figura 9 apresenta a diretriz viaria para a Rua Luiz Gulin. Neste caso, foi proposto pela
AMEP que a via cumpra a fun¢do de conexdo entre a Rodovia da Uva e a Avenida Sao
Gabriel. Contudo, também neste caso, considera-se que a via paralela, Rua Julio de Souza,
apresenta melhor infraestrutura, visto que possui maior caixa para atendimento da

funcao.

Figura 9 — Diretriz Vidria da AMEP para a Rua Luiz Gulin

Via Expressa
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Fonte: URBTEC™ (2023).
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2116. Via expressa projetada pela AMEP

Por fim, a Figura 10 apresenta o projeto de uma via expressa pela AMEP préxima ao
tracado do Contorno Norte Metropolitano. A proximidade entre as duas vias pode gerar
uma competicao de fluxo, o que ndo justifica a construcdo de duas vias expressas em uma
area tdo proxima. Neste sentido, é tecnicamente recomendavel utilizar a infraestrutura
existente no entorno, classificando-as como vias coletoras, deixando a via expressa para
o Contorno Norte, onde a capacidade de trafego ja atendera a demanda. Na porgdo a sul
da Rodovia BR-116, de igual maneira, considera-se que a as ruas Sete de Setembro e Luiz

Berlezi ja atendem a demanda necessaria, visto que nao ha pressdo por ocupagao na area.

Entende-se que para essa diretriz em especifico, a necessidade de alinhamento com a
AMEP ¢ reforgada, visando compreensdo do tracado e a classificacdo propostas,
considerando que o tracado indicado pela Agéncia implica na construcdo de uma
intersecdo entre a diretriz e o Contorno Norte, estrutura atualmente ndo prevista no

projeto do referido Contorno.

Figura 10 — Via expressa projetada pela AMEP
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Fonte: URBTEC™ (2023).
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2117 Outras condicionantes metropolitanas

A proposta de hierarquia municipal considera ainda o tragado do Contorno Norte
conforme o Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e o Relatério de Impacto do Meio
Ambiente (RIMA), que coincide com a proposta da AMEP. No entanto, sera necessaria a
readequacao do tragado a partir do projeto executivo definitivo e a definicao das faixas de
dominio rodoviarias e nao edificaveis, de acordo com a classe rodoviaria, conforme

Proposta 1.1 — Promocdo de conexdes e integracdo regional por meio do Contorno Norte.

Ainda, ressalta-se que a AMEP e o DNIT estdo trabalhando em estudos para o
estabelecimento de um anel viario mais ao norte do municipio. Essa diretriz do anel
ocorre paralelamente a Rua Bortolo Cavassin, desde o municipio de Almirante
Tamandaré, cruzando diversos bairros de Colombo, como Uvaranal, Sapopema,
Butiatumirim, Sdo Joao, Imbuial e Roseira. E de entendimento da AMEP que a Rua Orlando
Ceccon, em Colombo, pode abrigar a fun¢do proposta pelo anel viario — na proposta de
classificacdo do sistema viario metropolitano, ainda anterior ao projeto do anel, a via ja
fora classificada como estruturante. No entanto, a prefeitura de Colombo discorda dessa
classificacdo e considera que a fun¢do da Rua Orlando Ceccon é de ligacdo e nao
estruturante. Por isso, solicitou a Camara Técnica do Sistema Vidrio da Regido
Metropolitana de Curitiba a alteracao de classe da Rua Comendador Orlando Ceccon para
via de Ligacao. A prefeitura também entende a necessidade de indicar um estudo para
evitar impactos a Rua Orlando Ceccon e ressalta que a implantacdo da diretriz do anel
viario atinge a area do Aquifero Karst. Essa discussao sera pauta na Camara Técnica do
Sistema Viario, na AMEP, e o Plano de Mobilidade aguardara a definicio para a

continuidade das ag¢des.

Outra importante condicionante para a proposta de hierarquizacao viaria é a insergdo
regional do municipio de Colombo. Para isso, foram analisados os sistemas viarios dos
municipios limitrofes, a fim de identificar as vias que tém func¢do de ligagdo ao municipio
de Colombo. O quadro a seguir demonstra as vias de Colombo com conexdo
metropolitana, indicando quais sdo as vias no municipio limitrofe que se conectam e quais
suas func¢des. Vale destacar que essas vias nem sempre desempenham uma func¢ao de
grande importancia ou magnitude dentro de Colombo, mas merecem atencao pela sua

funcdo na integracdo intermunicipal. Além disso, as vias de "Ligacdao" da AMEP foram
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contempladas nesta proposta, reforcando a importancia da integracdo regional na

hierarquizagao viaria.

Por fim, é relevante ressalvar que, considerando a passagem da maioria das diretrizes
metropolitanas por vias municipais existentes, deve ser alinhado entre o municipio e a
AMEP quais vias demandam alargamento para atendimento da classificacao
metropolitana. Nesse sentido, inicialmente deve ser firmado com a Agéncia o prazo de
execucdo das diretrizes, como forma de embasar quais a¢des devem ser tomadas para
garantir as conexdes projetadas. Partindo disso, o municipio tem insumos para
regulamentar a previsao de alargamento das vias selecionadas, como estratégia de

viabilizacdo da implantac¢do das diretrizes em questao.
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Quadro 6 — Vias em Colombo com conexao metropolitana

VIA
EM COLOMBO

LOCAL

CONEXAO
METROPOLITANA

MUNICIPIO

FUNCAO DA VIA NO MUNICIPIO

Rua Guilherme Rocga Rua Paulo Kulik Curitiba Estr. Guilherme Weigert, importante via de conexdo para com regido norte de
Weigert Grande Curitiba, conectando-se a rua a Rua Paulo Kulik, em Curitiba.
As Ruas Antenor Alves de Souza e Nova Serrana, classificadas como “Vias
Rua Antenor Alves . o ” s . : . .
Roca P . Almirante Distribuidoras”, conectam-se a Rua José Milek Filho, em Almirante Tamandaré,
de Souza/Rua Nova Rua José Milek Filho . e s S, . . ~ ~
Grande Tamandaré classificada como “Via de Ligagdo”, cumprindo importante fun¢do na conexdo de
Serrana . . et
Almirante Tamandaré, Curitiba e Colombo.
Almirante A Rua Miguel Piekarz conecta-se a a Rua Gomes Barreto, em Almirante
R. Miguel Piekarz Arruda Rua Gomes Barreto Tamandaré Tamandaré, que escoa o trafego da PR-417 para a porgdo sul de Almirante
Tamandaré.
Campo A Rua Rondonia apresenta conexdo com a Estrada das Olarias, em Curitiba,
Rua Rondonia Pe upeno Estrada das Olarias Curitiba classificada como “Via Coletora 2”, e posteriormente conecta-se a Rua Teodoro
q Makiolka, importante eixo da regido norte de Curitiba.
A Estrada da Graciosa, em Pinhais, esta classificada como “Via Arterial 1”7, e é um
Rua Jacob Berlezi Canguiri Estrada da Graciosa Pinhais importante eixo turistico e de ligagdo alternativa entre os municipios de
Colombo, Pinhais e Quatro Barras.
. . A Rodovia José Taverna, em Campina Grande do Sul, esta classificada como “Via
Rua Vicente : . . Campina » . ) ~ .
. . Roseira Rodovia José Taverna Estruturante”. E um dos mais importantes eixos de conexao entre os dois
Betinardi Grande do Sul e
municipios.
Rua Luiz Alberto Atuba Rua Republica Curitiba A Rua Republica Guarani, em Curitiba, esta classificada como “Via Local”.
Ferreira Guarani Contudo, nesta via, os limites municipais se confundem por conta da conurbacio.
Rua Antonio A Avenida Annibale Ferrarini, em Campina Grande do Sul, é um importante eixo
Ferrarini e Rua ColoOnia Avenida Annibale Campina de integragdo municipal, pois contorna o perimetro urbano do municipio e
Nossa Senhora da Faria Ferrarini Grande do Sul | conecta a porgio oeste (onde faz fronteira com Colombo) a Rodovia do Caqui
Saiude (PR-506).
. 0 Decreto Estadual 3115, de 1989, denomina como rodovia estadual o trecho
Rodovia da Uva / . s R " . . : .
. A . Rio Branco do | que "liga Colombo a Bacaetava", a Rodovia Antonio Gasparin. Esta Rodovia
Rodovia Antonio Bacaetava | Rua Antdnio Fiorese o o . o .
Gasparin Sul possui jurisdi¢do estadual até o Bacaetava. Depois disso, funciona como um
importante eixo de ligagdo entre Colombo e Rio Branco do Sul.

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.1.2. Condicionantes Municipais

A partir do Sistema Viario Municipal vigente (COLOMBO, 2004), algumas adaptac¢des
foram realizadas, considerando que a lei completou 18 anos de vigéncia sem alteracdes.
Essas adaptacdes foram feitas com base em diversas analises, como as interligacdes ainda
deficientes entre os compartimentos urbanos, as ocupagdes com maior adensamento ou
pressdo a expansao urbana, os fluxos de veiculos e a infraestrutura das vias, incluindo a

largura das caixas viarias, pavimentagdo e passeios.

As diretrizes viarias dispostas no plano da Cidade Industrial Tecnologica de Colombo
(CICOL-TEC) também foram abrangidas (Figura 11). Em decorréncia da grande
quantidade de limitagdes ambientais presentes na area, como a APA do Irai e as diversas
nascentes e corpos hidricos, para a definicdo das diretrizes buscou se aproveitar ao
maximo possivel do sistema viario existente. Contudo, fica explicitado a necessidade de

requalificacdo de varias vias identificadas como potenciais conexdes.

De igual maneira, foram consideradas as discussdes realizadas junto a populacdo durante
as quatro Oficinas Comunitarias da Etapa 3, disponiveis na integra no Relatério de
Atividades 3, bem como nas reunides técnicas realizadas junto a Equipe Técnica Municipal
(ETM) no processo de elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana. Informagoes como as
vias com previsdo de obras de pavimentacgao e outros dados como projetos existentes de
aberturas viarias e novos loteamentos também foram incluidos na proposta, o
detalhamento desses, por sua vez, é apresentado na Proposta 2.2 — Promogdo de
conexdes e integracdo intraurbanas (item 2.3.2), em que sdo apresentadas as diretrizes

viarias propostas.

Para a hierarquizacao viaria na area rural, foram consideradas as vias que abrigam
maiores concentracdes populacionais, equipamentos publicos e rotas de transporte
coletivo. Ainda, ressalta-se o imenso potencial de turismo rural do municipio, capaz de

atrair pessoas de todo aglomerado urbano.

71



Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana

Colombo
Figura 11 — Diretrizes Viarias da CICOL-TEC
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Além das condicionantes ja mencionadas, durante a analise, considerou-se:

1) As fungdes das vias na realizagdo dos deslocamentos e eventuais conexoes;

2) Deslocamentos futuros previstos devido a expansao da cidade, considerando o
progndstico e o crescimento da demanda;

3) A priorizacdo ao transporte coletivo e/ou priorizacdo ao transporte ndo
motorizado, considerando as vias que comportam linhas de 6nibus e ciclovias;

4) O fluxo de trafego e os tipos de veiculos passantes, bem como o fluxo de pedestres;

5) Avelocidade de operagdo nas vias;

6) Anecessidade de vagas de estacionamento e

7) O tipo de ocupacado dos terrenos lindeiros, considerando as zonas que preveem
maior adensamento, usos diversificados e a potencialidade de compra de potencial

construtivo.

Por fim, considerando as distin¢cGes entre todos os insumos analisados e aqui dispostos,
para padronizacao das nomenclaturas, propode-se a utilizagdo de critérios estabelecidos
pelo Codigo de Transito Brasileiro (CTB) para a identificacdo e hierarquizagao das vias
segundo a fun¢do que cumprem. Para a defini¢do das velocidades maximas aconselha-se
o estudo apresentado pela Organizagdo Mundial da Saude (OMS) em acordo com os
critérios de classificacdo. Considerando os potenciais conflitos por tipologia de via, os
limites de velocidade sugeridos sdao de 30 km/h, 50 km/h, 70 km/h e 100 km/h, conforme

observado no Quadro 7.

Quadro 7 — Classificagao da velocidade permitida por caracteristica viaria,
conforme a OMS,

VELOCIDADE ~
RECOMENDADA OPERACAO PREDOMINANTE

30 km/h Possiveis conflitos entre veiculos e usuarios desprotegidos.
50 km/h Possiveis conflitos laterais entre automéveis.

70 km/h Possiveis conflitos frontais entre automoveis.

100 km/h Possibilidade reduzida para qualquer tipo de conflito.

Fonte: Tingvall and Haworth (1999) apud. OMS (2017).

As vias devem obedecer a um limite de velocidade maxima regulamentado pela
sinalizacdo vertical, de modo a reduzir o trafego motorizado, qualificar a seguranca viaria

e aumentar a prevencdo de possiveis conflitos entre automoveis e pedestres. Assim, o

73



PM U/IZ;

Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana Colombo

Quadro 8 e a Proposta 4.1 — Reducao de velocidade maxima permitida em vias urbanas

relacionam a hierarquizagao viaria e suas respectivas velocidades.

Quadro 8 — Classificagao viaria e velocidade permitida, conforme o CTB.

~ VELOCIDADE ~
INSERCAO PERMITIDA OPERACAO PREDOMINANTE
. Trafego de alta velocidade, autoestrada,
Via de . ; o R :
. incluindo o acesso limitado a rodovia, algum
Transito 80km/h ~ A
(. grau de separagdo entre os fluxos de trafego
Rapido
opostos.
Trafego para vias expressas;
. Via Arterial | 60km/h Operacdo de coletivos;
Vias . L1 h
Trajetos de média e curta duracdo.
Urbanas ; ; . .
Movimentos veiculares no inicio e fim de
Via Coletora | 40km/h viagens;
Paradas de coletivos.
Caminhada a pé;
Via Local 30km/h Acesso de veiculos;
Veiculos lentos em movimento.
110km/h (pista
. .| Rodovias dupla); 100km/h Vias Rurais Pavimentadas
Vias Rurais ; .
(pista simples).
Estradas 60km/h Vias Rurais Nao Pavimentadas

Fonte: URBTEC™ (2023).

Devido a dindmica de ocupag¢do do municipio, algumas caracteristicas fisicas de Colombo
nao correspondem as prerrogativas do CTB, como € o caso das “Vias de Transito Rapido”,
por exemplo. Neste caso, as vias com operacdo predominante semelhante no contexto do
municipio apresentam consideravel trafego local, acessibilidade aos lotes lindeiros e, em

alguns trechos, travessia de pedestres em nivel.

A Estrada da Ribeira, por exemplo, em seu trecho urbano, perdeu a funcdo de rodovia e
de ligacdo regional entre Curitiba e outros municipios de sua Regido Metropolitana,
atuando como uma via de alta relevancia arterial para Colombo, abrigando, ainda, trafego
de curta distancia, com a velocidade maxima de sessenta quilometros por hora. De
maneira semelhante, a Rodovia da Uva possui a fun¢do de conectar a sede (centro) as
por¢des mais densas do municipio, tendo sua fungao regional subutilizada com velocidade
maxima de setenta quilometros por hora no trecho duplicado. O trecho de conexao com
Curitiba encontra-se em pista simples, cumprindo fung¢do arterial, com velocidade
maxima de quarenta quilometros por hora. O Plano Diretor Municipal prevé maior

adensamento no eixo urbano da Rodovia, que se encontra em processo de aprovagao.

Ja a BR-116, por exemplo, atua como uma grande barreira, sendo um elemento que

configura uma quebra na continuidade, causando um efeito segregador na paisagem
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urbana. Pelo seu aspecto linear e direcional, a parte de Colombo situada ao sul da rodovia

conecta-se mais com Pinhais e com Quatro Barras do que com o préprio municipio.

2.1.3. Proposta de Hierarquia Viaria

Desta maneira, dado o contexto de Colombo e todas as complexificacdes alcangadas neste

item, apresenta-se a classificagdo do Sistema Viario de Colombo:

1) VIA EXPRESSA: inser¢do regional e metropolitana, composta pelas rodovias
(federal e estaduais), em trechos rurais e urbanos;

2) VIAS ARTERIAIS: macro estruturacdo do tecido urbano, garantem fluidez e
conectividade entre os bairros. Vias com maior capacidade de fluxo;

3) VIAS COLETORAS: coletam e distribuem a demanda entre os bairros. Comumente
sdo vias de atracdo, abastecidas por transporte coletivo e servigos vicinais e de
bairros;

4) VIAS PARQUE: func¢do similar a coletora, porém com a atribuicdo extra de
protecao e valorizacdo das areas frageis protegidas por lei e consequente
aproveitamento como espacgo publico. Permitem ocupacdo fundiaria apenas de um
dos lados da via, aquele que delimita a area fragil deve receber calcamento
adequado e infraestrutura ciclavel;

5) VIAS DE LIGACAO METROPOLITANA: atuacdo compativel a via coletora, porém
com abrangéncia metropolitana, considerando o fend6meno da conurbacio;

6) VIAS LOCAIS: garantem acesso aos lotes, ndo possuem fun¢do primdria de
distribuicao e organizacdo viaria. No entanto, podem agregar o papel secundario
de vias alternativas, portanto, é importante que haja conectividade entre elas;

7) VIAS PEDONAIS: exclusivas para pedestres;

8) ESTRADAS MUNICIPAIS PRINCIPAIS: vias rurais, com fung¢do similar as vias
coletoras;

9) ESTRADAS MUNICIPAIS SECUNDARIAS: vias rurais, com funcio similar s vias

locais.

O Mapa 1 espacializa a proposta de classificacdo e hierarquiza¢do do Sistema Viario

Municipal para Colombo.
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Para os perfis viarios, foram resgatadas as disposi¢des vigentes na lei do Sistema Viario
atual, bem como outros estudos e projetos recentes que incidem sobre a organizacao
territorial do municipio de Colombo, como a revisao do Plano Diretor Municipal e o
planejamento da CICOL-TEC. Dessa maneira, ressalta-se que o municipio ja dispunha de
medidas estabelecidas para os componentes dos perfis, cabendo a atualizacdo e, se
necessario, a readequacao da largura de passeios, faixas de rolamento e ciclofaixas, de

acordo com os cenarios prognosticado para os proximos anos.

Destaca-se que as propostas aqui dispostas apresentam dimensdes com a finalidade de
demonstrar que ha capacidade de suporte para a adogao dos elementos — especialmente
os passeios e as faixas destinadas ao transporte ciclovidrio. Ainda, ressalta-se que as
propostas sugerem as dimensodes para novas aberturas viarias. O alargamento de vias
existentes, se necessario, depende de projeto geométrico especifico. Desta forma, para o
detalhamento da solucao adotada em cada via, é necessario que se articule os perfis
viarios propostos aos itens de Detalhamento da A¢do 8.2.5 — e Detalhamento da Agao
8.3.3 — Regulamentacdao e implementacdo na legislagio municipal de padrdes de

execucdo de estruturas ciclaveis.
0 Quadro 9 apresenta a composicao do perfil viario por tipo de via, sendo:

e Faixa Livre e Faixa de Servico: componentes da cal¢cada, parte da via, segregada
em nivel diferente, respectivamente reservada ao transito de pedestres e a
implantacdo de mobiliario urbano, sinalizacdo e vegeta¢do. Para mais detalhes,
consultar o item de Detalhamento da A¢do 8.2.5 —.

¢ Ciclofaixa ou ciclovia: parte da via destinada a circulacao exclusiva de bicicletas,
patinetes e afins. Consultar o item de Detalhamento da Acdo 8.3.3 —
Regulamentacdo e implementacdo na legislacao municipal de padroes de execugao
de estruturas ciclaveis.

o Faixa de Rolagem: parte da via especialmente destinada ao transito de veiculos;

¢ Faixa de Estacionamento: parte da via destinada a parada de veiculos por tempo

superior ao necessario para embarque ou desembarque de passageiros.
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Quadro 9 — Composicao do Perfil Viario por tipo de via
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Composicao

Alternativa

Q E N E ® g
D~ D~
o B 9IAIT BXIE, ~ E
) &~
pcl= o5lAIRS ap exXIe] | & £ 3JAIT BXIRY ~ E AJAIT BXIRY
E 01USWRUOIIB]ST £ &
N i n ojlaIdS dp exte] | = 031A13S 9p exIe,
N ap exiey ~ o
_.m < g 01USWERUOTIRISH rm 0JUSWEUOIIBIST
o wode[0y dp exie, « op exIeq ~ ap exrey
£ < £ < g <
o o
“ wode[0y Ip exiey wode[0y ap exiey wode[0y ap exre,
S| < g - g -
i wode[oy ap exie] ~ wege[oy ap exie] « wede[oy ap exre,
£ g
01USWEUOIIe]S 01USWIRUOIOE]S
£ ? PR EXIEJOPID w0 e
ap exiey N N ap exrey
o) ™
%. £ 051AI9S 9p BXIR] | S E 051AI9S 9p BXIR | E 031A13S 9P exIey
D~ D~
= 3JIAIT BXIRY] ~ B AJIAIT BXIRY ~ E AJAIT BXIRY
5 & 5
w (] %]
8 3 S
£ 5 2 5 2
=] Ky T © o S
2% R 2%
E 5 E 5 E g
© S S
o 8 5
- - -
euejjodonay euejjodona|y
oededIT ap eip oededIy ap eip
[ELISLIY BIA

3 BI0}9[07) BIA

9 BI013[0)) BIA

79



Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana

Composicao

Alternativa
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Total

Composicao

Alternativa
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Fonte: URBTEC™ (2023).
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Para as diversas configuracdes encontradas das Vias Arteriais, sdo sugeridas quatro
alternativas de perfis viarios, para vias de mao dupla, com ciclofaixa ou sem ciclofaixa e
vias de mao Unica, com ciclofaixa ou sem ciclofaixa. Para vias arteriais de mado dupla sao
sugeridas quatro faixas de rolagem, duas para cada sentido e com 3 metros de largura
para cada, passeios de 3,5 metros para ambos os lados, com faixa livre (2,7 m) e faixa de
servico (0,8 m), e 2,5 para a ciclovia ou para a faixa de estacionamento, conforme Figura
12 e Figura 13. Nas vias de mao Unica sao sugeridas 3 faixas de rolagem, conforme Figura
14 e Figura 15. Ressalta-se que o sentido das ciclovias é detalhado no Detalhamento da

Acdo 8.3.4 — Implantacdo de malha cicloviaria urbana.

Figura 12 — Via Arterial de mao dupla, com ciclofaixa

Via Arterial (mao dupla, com ciclofaixa) I I

Faixa Livre Ciclofaixa Pistade Pistade Pistade Pistade Parada Faixa Livre
27mM 25mM rolagem rolagem rolagem rolagem 2,5 mM 2,7 m
+ 3m 3m 3m 3m +

0,8 m 0,8m
Faixa de Faixa de
Servigo Servico

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).

Figura 13 — Via Arterial de mao dupla, sem ciclofaixa

Via Arterial (mao dupla, sem ciclofaixa) I I

Faixa Livre @ Parada Pistade Pistade Pistade Pistade Parada Faixa Livre
2,7 m 2,5 M rolagem rolagem rolagem rolagem 2,5 mM 2,7 m
+ 3m 3m 3m 3m ¥

0.8m 0,8m
Faixa de Faixa de
Servigco Servico

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).
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Figura 14 — Via Arterial de mao unica, com ciclofaixa

'”‘ i .

|
“Mﬂill

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).

Faixa Livre | Pista de Pistade Pistade Parada Ciclofaixa Faixa Livre
2,7 M  rolagem rolagem vrolagem 25mM 2,56m 2,7 m
E 3m 3m 3m *

0,8 m 0,8m
Faixa de Faixa de
Servico Servico

~ -
g
5 »

Figura 15 — Via Arterial de mao unica, sem ciclofaixa

Via Arterial (mao unica, sem ciclofaixa) I I

Faixa Livre | Parada Pistade Pistade Pistade Parada Faixa Livre

27M 25M rolagem rolagem rolagem 2,56Mm 27 m
" 3m 3m 3m +
08m 0,8m
Faixa de Faixa de
Servico Servico

o= = = =y
ﬂmﬂ

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).

Para as Vias Coletoras e Vias de Ligacdo Metropolitana também sao sugeridas quatro
alternativas de perfis viarios, para vias com ou sem ciclofaixas, e vias de mao dupla e mao
Unica. Para vias de mao dupla (Figura 16 e Figura 17) sdo sugeridas duas faixas de
rolagem, uma para cada sentido e com 3 metros de largura para cada, passeios de 3,5
metros para ambos os lados, com faixa livre (2,7 m) e faixa de servico (0,8 m), e 2,5 para
a ciclofaixa ou para a faixa de estacionamento. Nas vias de mao unica (Figura 18 e Figura

19) sdo sugeridas 2 faixas de rolagem.
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Figura 16 — Via Coletora e Ligacao Metropolitana de mao dupla, com
ciclofaixa

Via Coletora e Liga¢ao Metropolitana (mao dupla, com ciclofaixa)

18 m

Faixa Livre Ciclofaixa Pistade Pistade @ Parada | Faixa Livre

27M 2,5MmM rolagem rolagem 2,5M 27 m
+ 3m 3m +
0,8m 0,8 m
Faixa de Faixa de

Servico Servico

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).

Figura 17 — Via Coletora e Ligacdo Metropolitana de mao dupla, sem
ciclofaixa

Via Coletora e Ligacao Metropolitana (mao dupla, sem ciclofaixa)

18 m

Faixa Livre @ Parada Pistade Pistade Parada Faixa Livre

2,7 m 2,5M rolagem rolagem 2,56m 27 m
+ 3m 3m +
0,8m 0.8 m
Faixa de Faixa de

Servico Servico

1
A Fh - VA

AA - .- - '
— 4 - w - -
u “ .“ |

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).
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Figura 18 — Via Coletora e Ligagao Metropolitana de mao unica, com
ciclofaixa

Via Coletora e Ligag¢ao Metropolitana (mao unica, sem ciclofaixa)

18 m

Faixa Livre Pistade | Pistade Parada Ciclofaixa Faixa Livre

2,7 m rolagem rolagem 2,5MmM 2,5 m 27 m
+ 3m 3m +
0,8 m 0,8 m
Faixa de Faixa de

Servico Servico

5 »

’a" e R e R e 1l

AT EN

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).

—
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Figura 19 — Via Coletora e Ligagcao Metropolitana de mao unica, sem
ciclofaixa

Via Coletora e Ligacao Metropolitana (mao unica, sem ciclofaixa)

18 m

Faixa Livre  Parada Pistade @ Pistade Parada Faixa Livre

27M 25mM rolagem rolagem 2,5M 27 m
* 3m 3m +
0,8m 0,8 m
Faixa de Faixa de
Servico Servico

e R e R e R e i
e | A ] E ]

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).

Para as Vias Parque sdo sugeridas duas faixas de rolagem, uma para cada sentido e com
2,5 metros de largura, passeios de 2,5 metros para ambos os lados, 2,4 metros para a faixa
de estacionamento, além de ciclovia de 2,4 metros para o lado da Area de Fragilidade, a

qual tera contengao de ocupacdo, como exemplificado na Figura 20 e na Figura 21.
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Figura 20 — Via Parque, com area fragil a esquerda

Via Parque (com area fragil a esquerda)
13,8 m

Faixa Livre + Ciclovia + l;a;xigg Pista de Pista de Parada Faixa de + Faixa Livre
15m 1,8m g’ rolagem rolagem 2,4 M Seg";; 1,5m
256m 25m

v/ ¥,

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).

Figura 21 — Via Parque, com area fragil a direita

Via Parque (com area fragil a direita)

13,8 m

Faixa Livre + Faixade Parada Pista de Pista de l?ixa.de +Ciclovia + Faixa Livre
ervico

1.56m S?Q'iﬁ;’, 24 m rglzg?;‘n ré)lasg?;? 0.8 m 18m 15m

Y vj

i
y

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).

Para as Vias Locais sdo sugeridas duas faixas de rolagem, uma para cada sentido e com 2,5
metros de largura, passeios de 2,3 metros para ambos os lados, com faixa livre (1,5 m) e
faixa de servigo (0,8 m), e 2,4 metros para uma faixa de estacionamento, conforme Figura

22.
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Figura 22 — Via Local de mao dupla, sem ciclovia

Via Local (mao unica, sem ciclovia)
ia2m

Faixa Livre + Faixade Parada Pista de Pista de Faixade + Faixa Livre
1,5m 2% 2.4 M rolagem rolagem 2°2"° 1.5m

0.8 m 25m 2,5m 0,8 m

4
/‘\ AR .5 . A
' —-— -. - '

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).
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2.2. Diretriz 1 — Reestruturacao do sistema viario e de circulagao
intermunicipal

Por ser integrante da Regido Metropolitana de Curitiba (RMC) e de seu aglomerado
urbano chamado de Nucleo Urbano Central (NUC), o municipio possui grande associa¢ao
aos municipios adjacentes e com a capital, num contexto de conurbacdo com Curitiba,
Almirante Tamandaré, Colombo, Pinhais e Campina Grande do Sul. Assim sendo, Colombo
apresenta deslocamentos didrios condicentes com os de uma cidade de regido
metropolitana, com grande fluxo de viagens. Destaca-se, ainda, que seis rodovias estdo
presentes no territério municipal de Colombo, que cruzam a area urbana inclusive em

locais onde a malha viaria é mais densa.
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2.21. Proposta 1.1 — Promogcao de conexdes e integragcao regional por meio do
Contorno Norte

Conforme apontado na fase de Diagnostico, o municipio de Colombo integra a Regido
Metropolitana de Curitiba (RMC), compondo seu Nucleo Urbano Central (NUC) ao
apresentar conurbacdo com o municipio polo — e demais municipios limitrofes — além
de relevante dinamica populacional no contexto regional. O impacto do fendmeno
metropolitano também é identificado em diagndstico, que revela significativas
quantidades de deslocamentos ao polo Curitiba. Sendo assim, a promoc¢do de conexdes

regionais se faz essencial no planejamento da mobilidade de Colombo.

Nesse sentido, destaca-se a previsdo do Contorno Norte Metropolitano, uma diretriz
metropolitana que tem sido construida em etapas, sendo que a primeira delas foi
concluida em 1994 e a ultima em 2005. Atualmente, o trecho que faz a ligagcdo entre a
Rodovia da Uva (PR-418) e a Rodovia Régis Bittencourt, em Colombo, ainda esta na fase
de projeto funcional e de aprovacdo do Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e do Relatorio
de Impacto do Meio Ambiente (RIMA). Vale ressaltar que o contrato assinado em 2008
possui um prazo de duragdo de 25 anos, sendo necessario, a principio, que as obras sejam
concluidas até 2033 (PARANA, 2021). No entanto, segundo a empresa responsavel pela

administracdo e operagao do projeto, sua finalizacdo é prevista para 2024.

A Prefeitura de Colombo encaminhou uma planta de autoria da ANTT (Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres), na qual constam trés alternativas de tracado para o Contorno
Norte Metropolitano. Em conformidade ao EIA-RIMA do projeto, que avaliou os tracados
com base em critérios técnicos, o presente Plano de Mobilidade Urbana considera a
sugestdo de trajeto disposta no Mapa 2 — coincidente ao tragado proposto pela AME
como diretriz vidria. Ressalta-se que é este tracado que, ap6s aprovacdo dos 6rgaos

ambientais competentes, seguira para o projeto executivo.
Dessa maneira, cabe ao municipio de Colombo:

e O acompanhamento no processo de projeto, acompanhamento e execugdo,
fortalecendo o didlogo com a empresa responsavel;

e Acompanhar e controlar os impactos da obra no municipio;

e Prever compatibilizagdes do sistema viario em pontos de intersecio com o
Contorno Norte, especialmente na Rua Raphael Francisco Greca (ainda ndo

prevista no projeto basico).
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Quadro 10 — Sintese da Proposta 1.1 — Promogao de integracao regional

Diretriz

Codigo 1

Titulo Reestruturacdo do sistema viario e de circulagdo intermunicipal

Proposta

Codigo P1.1

Titulo Promocao de conexdes e integracdo regional

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 3, Meta 4 |

Viabilidade

Técnica \ Ambiental Institucional-Legal 7\ Econdmica Financeira

1 — Alta 2 — Média 1 — Alta 1 — Alta 2 — Média

Acgoes

Coillgo da Titulo da Ao Temas relacionados no Prioridade

Acao TR

A111 ﬁl(‘)t;tc;llar a implementacdo de interconexdo de trevo completo na PR-417 x Contorno Tema 1 1 — Alta

A112 Acompanhamento do municipio com as fases de aprovacao e execucao do projeto do Tema 1, Tema 2, Tema 3 1 — Alta
Contorno Norte

A113 Pleitear a mitigacao dos impactos decorrentes da implanta¢do do Contorno Norte Tema 1 1—Alta

Al14 Alinhamento das Diretrizes Viarias Metropolitanas junto a AMEP Tema 1 1 — Alta

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana Colombo

22.11. Detalhamento da Agao 1.1.1 — Articular a implementagao de interconexao de

trevo completo na PR-417 x Contorno Norte

Considerando o cruzamento do tracado previsto do Contorno Norte Metropolitano com a
PR-217 (Rodovia da UVA), entende-se como uma das principais a¢des a serem tomadas
pela Prefeitura Municipal de Colombo a articulacao das adequag¢des implicadas nessa
intersecdo. Tratando-se da intersecdo de rodovias em desnivel, recomenda-se a
implementacdo da interconexao de trevo completo, com ramos de liga¢do afastados que
permitam futuras modificagdes (BRASIL, 2017), conforme apresentado na Figura 23. Por
ser uma obra de alta complexidade, recomenda-se que sua execu¢do seja abrangida

enquanto uma mitigacao dos impactos do Contorno Norte Metropolitano.

Figura 23 — Croqui esquematico da proposta interconexao de trevo
completo na intersecao da PR-417 x Contorno Norte

260~

~417) 1021>

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.3. Diretriz 2 — Reestruturacao municipal do sistema viario e
organizagao da circulacao geral

Estadiretriz versa acerca da mobilidade em diferentes escalas e busca garantir o desejavel
equilibrio no sistema de mobilidade municipal. Portanto, suas propostas visam a
promocgdo de interligacdes entre a area rural e a drea urbana, conexdes e integracao
intraurbanas, e aprimoramento da circulacdo em areas de grande concentragao de fluxo.
Aintegracdo de diversas escalas tem como objetivo uma maior eficiéncia na conectividade
e fluidez nos deslocamentos. Sendo assim, a presente diretriz nao trata de aspectos fisicos,

mas sim da operacionaliza¢do da reestruturacdo do sistema viario.

2.3.1. Proposta 2.1 — Promocgao de interligagdo entre a @rea rural e a area urbana

Tendo em vista as limitadas conexdes entre os compartimentos do municipio e a
necessidade de evitar a segregacao de areas rurais e/ou de promover alternativas de fluxo
e mobilidade, toma-se como proposta a promog¢ao de interligacdo entre a drea rural e a

area urbana.

Esta proposta engloba a¢des que contribuem na garantia do ordenamento geral da
circulacdo no municipio e tratamento de possiveis barreiras urbanas, estruturando eixos
de ligacao ou potenciais acessos de conexao urbano-rural. A Figura 24 apresenta os eixos

propostos para estrutura(;éo.
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Figura 24 — Eixos de interligagao propostos para estruturacao
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Destaca-se que a estruturacao destes eixos engloba:

Fonte: URBTEC™ (2023).

e A adequagdao da hierarquia viaria, conforme disposto na Diretriz 2 —

Reestruturacao municipal do sistema viario e organizacao da circulacdo geral;

e Areadequacgdo da largura de passeios, faixas de rolamento e ciclofaixas, de acordo
com o0s cendrios prognosticados, conforme disposto na Diretriz 2 —
Reestruturagdo municipal do sistema viario e organizagdo da circulagdo geral,
conforme também o Detalhamento da Ag¢do 8.1.2 — Regulamentagdo e
implementacdo na legislacdo municipal de padrdes de execucdo de calcadas e
conforme o Detalhamento da Ac¢ao 8.3.3 — Regulamentacao e implementacdo na

legislacdo municipal de padroes de execugdo de estruturas ciclaveis;
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e A pavimentacdo das referidas vias, conforme afirmado na Proposta 3.1 —
Pavimentac¢do de vias urbanas e no Detalhamento da Acao 5.2.3 — Pavimentagdo

das vias de circulacao de transporte coletivo ;

e O tratamento cicloviario e para o pedestre, conforme o Detalhamento da A¢do 8.3.3
— Regulamentagdo e implementacdo na legislacdo municipal de padrdes de
execucdo de estruturas ciclaveis e o Detalhamento da Ac¢do 8.1.2 —
Regulamentacdo e implementagao na legislacdo municipal de padrées de execucao

de calg¢adas;

e (O tratamento das ciclorrotas, conforme o Detalhamento da Ac¢ao 8.3.1 —

Implantagao de circuitos cicloturisticos.

Espera-se que a estruturacao do eixo composto pela Rua José Strapasson, Rua Jodo
Strapasson Sobrinho e Rua Orlando Ceccon funcione como um integrador das regides do
Sao Jodo, Itajacuru e Santa Gema a sede e ao Sao Dimas, promovendo um eixo de conexao
da area rural entre a Rodovia da Uva e a Estrada da Ribeira. Ja o eixo composto pela Rua
Rafael Francisco Greca e Rua Padre Domingos Marine, parte proposto como uma via
Parque, além de funcionar como um trajeto alternativo entre a Sede e a ocupagao urbana
conurbada a Curitiba, também cumpre um papel de evitar conflitos de evolu¢do da
ocupacdo, uma vez que demarca o final do perimetro urbano. Por fim, o eixo da Rua
Vicente Betinardi conecta as ocupagdes da porg¢do leste do municipio, que ali se

concentram pela proximidade e facilidade de intercambio com Campina Grande do Sul.

A Figura 25 apresenta, a nivel de ilustragdo, as inteng¢des para a Rua Padre Domingos

Marine, a partir da estruturagao proposta.
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Figura 25 — llustracao das intengdes para a Rua Padre Domingos Marine
(antes x depois)

Fonte: Adaptado de Google Street View por URBTEC™ (2023).
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Quadro 11 — Sintese da Proposta 2.1 — Promocao de interligacao entre a area rural e a drea urbana

Diretriz

Codigo 2

Titulo Reestruturacdo municipal do sistema viario e organizac¢do da circulagdo geral

Proposta

Codigo P2.1

Titulo Promocao de interligacdo entre a drea rural e a drea urbana

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 3, Meta 4, Meta 6 |

Viabilidade

Técnica \ Ambiental Institucional-Legal 7\ Econdmica Financeira

1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 —Alta 2 — Média

Acgoes

Cdédigo da Titulo da A¢ao Temas relacionados no Prioridade

Acao TR

A21.1 Estruturacdo do eixo composto pela Rua Rafael Francisco Greca e Rua Padre Domingos 1 — Alta
Marine

A21.2 Estruturacdo do eixo composto pela Rua José Strapasson, Rua Jodo Strapasson Sobrinho | Tema 1, Tema 2, Tema 5 1 — Alta
e Rua Orlando Ceccon

A2.1.3 Estruturacdo da Rua Vicente Betinardi 1 — Alta

Fonte: URBTEC™ (2023).

97



N\
Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana V>

2.3.2. Proposta 2.2 — Promogao de conexdes e integracao intraurbanas

O sistema vidrio de Colombo apresenta conexdes limitadas entre alguns dos seus
compartimentos urbanos, o que leva a segregacao de areas do municipio. Visando reduzir
os impactos negativos dessas caracteristicas e promover o melhoramento do fluxo
intermodal entre as vias, o Plano de Mobilidade propde o aprimoramento e fortalecimento
das conexdes existentes, conforme apontado na proposta de hierarquia viaria (item 2.1.3),
considerando também a promoc¢ao de novas conexdes. Essa proposta, portanto, engloba
acdes que contribuem na garantia do ordenamento geral da circulacio no municipio,

atentando-se para a hierarquizacgao viaria e tratamento de possiveis barreiras urbanas.

Dessa forma, apresentam-se alternativas para conexdes entre vias urbanas do municipio
a partir de alternativas de tragado e desvios com base nas vias de maior potencial para
ligacdo e integracdo da malha. Ressalta-se que as diretrizes viarias partem de vias
consideradas prioritarias e estruturantes para o municipio, conforme ja apontado na
Diretriz 2 — Reestruturacdo municipal do sistema viario e organizacdo da circulagao

geral.

Ademais, destacam-se como componente dessa Proposta as conexdes previstas pela
Prefeitura Municipal de Colombo e encaminhadas a Consultoria na data de 09 de fevereiro
de 2023. Os tracados previstos tiveram sua pertinéncia analisada pela Consultoria,

considerando:

(1) Declividade: refere-se a inclinagdo do terreno ao longo do tracado viario.
Declividades muito acentuadas (por exemplo, acima de 30% de inclinagdo)
podem dificultar o trafego de veiculos e pedestres, além de aumentar os
custos de implantacdo da via. Portanto, a analise deste critério contribui

para a verificacao da viabilidade do tragado previsto.

(2) Interferéncia em corpos hidricos: considera a passagem do tragado por
corpos hidricos, de forma a avaliar a necessidade de infraestruturas
adicionais de passagem, como pontes, assim como garantir a preservagao

dos recursos hidricos.

(3) Relevancia da conexao: analisa a importancia da conexdo proposta entre

as vias existentes e as que serdo construidas, bem como sua contribui¢do
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para a melhoria da mobilidade urbana no municipio em relacdo as

demandas de deslocamento diagnosticadas.

(4) Inducdo a ocupacgdo: avalia o potencial impacto da conexdo na ocupacido
do territdrio, entendendo o sistema viario como indutor de novos
parcelamentos e construgdes A analise deste critério visa a

compatibilizacdo do planejamento territorial com a malha viaria proposta.

A andlise em questdo foi enviada de volta a Prefeitura Municipal de Colombo em 24 de
fevereiro 2023. Posteriormente, a prefeitura enviou uma resposta em 27 de feveriro,
solicitando que fossem reconsiderados alguns dos tracados com base em justificativas
especificas relacionadas ao contexto municipal, principalmente derivadas de processos
de parcelamento ja aprovados. Diante disso, a Consultoria conduziu uma nova analise,
enviada no dia 02 de margo, e os tracados considerados relevantes foram incluidos na
proposta de hierarquia viaria. As informag¢des e a argumenta¢do técnica detalhadas

podem ser encontradas no Anexo .

0 Mapa 3 ilustra as diretrizes vidrias encaminhadas pela Prefeitura Municipal de Colombo
e acatadas pela Consultoria, — com base nas justificativas apresentadas — classificadas

conforme a hierarquia viaria proposta.
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Por sua vez, o Mapa 4 ilustra o compilado das diretrizes viarias previstas pela Prefeitura
Municipal — ja validadas — e aquelas apontadas pela Consultoria, representando,
portanto, o total de conexdes componentes da proposta de hierarquia viaria, apresentada
anteriormente no Mapa 1. Ressalta-se, que dado o objetivo de promover a integracao
intraurbana, as diretrizes viarias metropolitanas ndo sao objeto do presente item, sendo

apresentadas junto ao restante da proposta de hierarquia viaria no item 2.1.1.
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Quadro 12 — Sintese da Proposta 2.2 — Promoc¢ao de conexdes e integragao intraurbanas

Diretriz

Caodigo 2

Titulo Reestruturacdo municipal do sistema viario e organizac¢do da circulagdo geral

Proposta

Codigo P2.2

Titulo Promocao de conexdes e integracdo intraurbanas

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 3, Meta 4, Meta 6 |

Viabilidade
Técnica
1 — Alta

Acgoes

Financeira
2 — Média

Institucional-Legal \ Econdmica
1 — Alta 2 — Média

\ Ambiental
1 — Alta

Temas relacionados
no TR

Codigo da
Acao?

Titulo da Agédo Prioridade

A221 Extensdo das Rua Jodo Agripino Tosin, Rua Hemenegildo Tosin e Rua José Cavassin 1 — Alta
A2.2.2 Extensao da Rua Paschoa Lazarotto Toniolo e da Rua Abran Milani 1 — Alta
A2.23 Extensao da Rua Alexandre Andretta 2 — Média
A22.4 Extensﬁo da Rua Vitoria Régia e conexdo da Rua Vicente Schena a Rua Francisco Caetano 1 — Alta
Coradim
A.2.2.5 Conexao da Rua Olimpio Cardoso a Rua Marialva 2 — Alta
A2.2.6 Extensdo da Rua Paulo Fravo Tema 1, Tema 2, Tema | 2 — Média
A2.2.7 Extensdo da Rua Jodo D'agostin 5 1 — Alta
A2.2.8 Conexio da Rua Sebastido José de Souza a Rua Angelo Milani 2 — Média
A2.29 Conexao da Rua Gabriel Ferreira a Rua Ant6nio Fracaro 2 — Média
A2.210 E;(;eer;séo da Rua Maria Lurdes Pereira Faria e adequac¢do da Rua Terezinha de Jesus 2 — Média
A2211 Extensdo da Rua Maximiliano Fontoura da Silva 1 — Alta
A2.2.12 Conexado da Rua Jodo D’Agostin a Rua Sdo Tomas de Aquino 1 — Alta
A.2.2.13 Extensao da Rua Pedro Strapasson 2 — Média

2 As Agbes 2.2.14 a 2.2.68 se referem as diretrizes viarias previstas pela Prefeitura Municipal de Colombo e avaliadas como pertinentes, para incorporagdo na
hierarquia viaria proposta pelo PMU.
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Acgoes

Cddigo da
Acao?

Titulo da Agédo

A2.2.14 Extensao da Rua Padre Francisco Camargo

A.2.2.15 Conexdo da Rua Maria Italia Fidelis a Rua Francisco Camargo

A.2.2.16 Extensdo da Rua Venancio Trevisan, até a Rua Francisco Nodari
A2.2.17 Extensdo da Rua Venancio Trevisan, até a Rua Faustino André Johnson
A.2.2.18 Conexao da Rua Padre Francisco Bonato, até a Rua Vereador Pio José Broto
A.2.2.19 Conexdo da Rua Mario Mendes a Travessa dos Trabalhadores

A.2.2.20 Extensao da Rua Padre Domingos Marine

A2.2.21 Conexdo da Rua da Carnatiba a Rua do Juazeiro

A.2.2.22 Conexdo da Rua da Arara a Rua do Avestruz e a Rodovia da Uva
A2.2.23 Conexao da Rua Elpidio D'Agostin a Rua Padre Domingos Marine
A2.2.24 Extensao da Rua Ant6nio Serafim

A.2.2.25 Extensdo da Rua do Pintassilgo

A2.2.26 Conexao da Rua Frederico D'Agostin a Rua Feres Felipe Daher
A2.2.27 Conexdo da Rua Romano Mocelin a Avenida Santos Dumont

A.2.2.28 Conexdo da Rua Rio Paranapanema a Rua Alberto Kubis

A.2.2.29 Conexdo da Rua Angela Tereza Ceccon Corleto a Rua Osvaldo Strapasson Vicentin
A.2.2.30 Extensio da Rua Oswaldo Strapasson Vicentin

A.2.2.31 Conexao da Rua Mario Muller a Rua Prefeito Jodo Batista Stocco
A.2.2.32 Conexao da Rua das Bananeiras a Rua Anténio Kamaroski

A.2.2.33 Conexdo da Rua das Violetas a Rua Inacio Torques

A2.2.34 Conexdo da Rua Marcos Cardoso até a Rua Francisco Caetano Coradim
A.2.2.35 Conexdo da Rua Luiz Gulin a Rodovia da Uva

A.2.2.36 Conexao da Rua Pedro Gonshi a Rua Inés Canha Machioski

A.2.2.37 Conexdo da Rua Mario Muller a Rua Prefeito Jodo Batista Stocco
A.2.2.38 Conexao da Rua Gaspar Kania a Rua Ary Cardoso da Silva

A.2.2.39 Extensdo da Rua Jodo Pinto Martins

A2.2.40 Conexdo da Rua Angelo Bernardi a Rua Arlindo Andreta

A.2.2.41 Conexdo da Rua Maiorca a Rua Coimbra

A2.2.42 Conexdo da Rua Roseli Pansolin Alberti 2 Rua Angelo Tognato

A.2.2.43 Conexao da Travessa Mallet a Rua Sertaneja

Temas relacionados
no TR

Tema 1, Tema 2, Tema
5

Prioridade
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
1 — Alta

3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
2 — Média
2 — Média
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
2 — Média
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Acgoes

Cddigo da
Acao?

Titulo da Agédo

A2.2.44 Extensdo da Rua Roncador
A.2.2.45 Extensdo da Rua Goiere até a Rua Londrina
A2.2.46 Extensdo da Rua Luiza Guarise Tosin
A.2.2.47 Implantacdo da Rua Carambei, entre a Rua Atalaia e a Rua Jaguariaiva
A.2.2.48 Conexao da Rua Elpidio D'Agostin a Rua Anténio Chemin
A.2.2.49 Conexdo com a Rua Florindo Trevisan
A.2.2.50 Conexdo da Rua Lago Tumuri a Rua Pedro Rosario
A.2.2.51 Extensdo da Rua Alipio da Silva
A.2.2.52 Conexdo com a Rua Lago Itaipu
A.2.2.53 Conexao da Rua Lago Passauna a Rua Madre Maria Avosani
A.2.2.54 Conexao da Rua Madre Maria Avosani a Rua Maria Geronosso do Rosario
Conexao da Rua Madre Maria Avosani a conexdo da Rua Maria de Lurdes Pereira de Faria
A.2.2.55 N < g :
a extensio da Rua Jodo D'Agostin
A2.256 Extensdo da Rua Lago Santa Clara a conexdo da Rua Lago Passauna a Rua Madre Maria
Avosani
A.2.2.57 Conexao da Rua Maria de Lurdes Pereira de Faria a extensdo da Rua Jodo D'Agostin
A.2.2.58 Conexado com a Rua Maria de Lourdes Pereira de Faria
A.2.2.59 Extensdo da Rua Alcide Nilton Motin
A.2.2.60 Conexdo da Rua Mildo a Rua Florenga
A2.2.61 Conexdo da Rua Remaldo Dambyski a Rua Fortunado Taverna
A.2.2.62 Implantacdo da Rua Manoel Prestes
A.2.2.63 Implantacdo da Travessa José Simioni
A2.2.64 Implantacdo da Rua Luiza Frazon
A.2.2.65 Conexao da Rua Antonio Amilton Trevisan a Rua Honesta de Souza Rausis
A.2.2.66 Conexdo da Rua Um a Rua Julidith Schulga e a Rua Oz6rio Strapasson
A.2.2.67 Implantacdo da Rua Domingues Marques Bonfim
A.2.2.68 Extensdo da Rua Presidente Juscelino Kubitshek

Temas relacionados
no TR

Tema 1, Tema 2, Tema
5

Prioridade
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
2 — Média
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.3.3. Proposta 2.3 — Aprimoramento da circulagdo em areas de grande
concentracao de fluxo

A identificacdo das areas de grande concentragao de fluxo se deu em especial a partir da
contagem volumétrica de trafego, apresentada na Etapa de Diagndstico e Progndstico, no
Produto 3. A contagem baseou-se nos 24 pontos estratégicos definidos, representativos
de intersecdes diversas, como forma de abranger a variedade da dinamica municipal. Com
base nos dados colhidos, foram verificadas as intersecdes com maiores volumes de
trafego, que por consequéncia demandam solug¢des vidrias para aprimoramento da

circulacgdo.

Como exemplo das solugdes propostas ha a previsio de rotatérias, que buscam o
ordenamento do cruzamento de veiculos, de forma a evitar a parada total, como acontece
com controladores semaféricos, sendo especialmente eficientes para cruzamentos com

grandes fluxos de conversao a esquerda (FHWA, 2000).

Destaca-se também a possibilidade de adog¢do de binarios, caracterizados pelo conjunto
de duas vias proximas e paralelas, com fluxos unidirecionais, em sentidos opostos. A
aplicacdo dessa solucao pode reduzir congestionamentos ocasionados por conversoes a
esquerda, assim como ampliacdo da seguranca em casos de ultrapassagem e reducao de

pontos de conflitos com pedestres e ciclistas (TIBURCIO et al, 2013).

7

Por fim, a implantacao de infraestruturas em desnivel também é capaz de reduzir o
nimero de conflitos em intersecdes e evitar atrasos relacionados a espera para

conversodes dos veiculos.

As agbes propostas sdao compiladas no Mapa 5 e Quadro 13, a seguir. O resultado

operacional das a¢des pode ser verificado no Anexo I — Registro de pareceres técnicos

acerca das diretrizes viarias municipais propostas pela Prefeitura Municipal de Colombo.
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Quadro 13 — Sintese da Proposta 2.3 — Aprimoramento da circulagao em areas de grande concentragao de fluxo

Diretriz

Cédigo 2

Titulo Reestruturacdo municipal do sistema viario e organizac¢io da circulagio geral
Proposta

Cédigo P2.3

Titulo Aprimoramento da circulagdo em areas de grande concentracio de fluxo

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 3, Meta 4, Meta 6 |

Viabilidade
Técnica ' Ambiental Institucional-Legal ' Econémica Financeira

2 — Média 1 — Alta 2 — Média 1 — Alta 2 — Média
oaAcoes
. ~ Temas relacionados .
Titulo da A¢ao Prioridade
no TR
A231 Adocdo do eixo binario Rua José Leal Fontoura x Rua Francisco Camargo e adequacio das suas
o intersecdes
A2.3.2 Implantacgdo de sentlc}o.unlco na Rua do Rosadrio, no trecho compreendido entre a Rua José Leal Tema 1, Tema 5 1 — Alta
Fontoura e a Rua Antdnio Puppi
A2.33 Adocao do eixo binario Rua Cascavel x Rua Genésio Moreschi e adequacdo das suas intersecoes
A2.34 Adocio do eixo binario Rua Darwin x Rua Huxley e adequacio das suas interse¢des
Elaboracao de estudo de viabilidade técnico-financeira para municipaliza¢io do trecho urbano
A235 o
da Estrada da Ribeira 2 — Média
o Y . SN : T Tema 2, Tema 3
Elaboracao de estudo de viabilidade técnico-financeira para municipalizacdo do trecho urbano
A23.6 .
da Rodovia da Uva
A2.3.7 Adequacdo da intersecdo da Estrada da Ribeira x Rua Santarém
A.2.3.8 Adequacdo da intersecao da Rua Luiz Carlos de Lima x Av. Sdo Gabriel
A.2.3.9 Adequacio da intersecido da Rua da Pedreira x Av. Londres T 1T )
A.2.3.10 | Adequacio da intersecdo da Rua Abel Scuissiato x Rua Dirceu Antdénio T§$2 5' ema s, 1—Alta
A.2.3.11 | Implementacdo de interseccdo em desnivel na Rod. BR-476 x Rua Presidente Faria
A.2.3.12 | Implementacdo de intersec¢do em desnivel na Rua Abel Scuissiato x Estrada da Ribeira
A.2.3.13 | Implementacgdo de rotatéria na Estrada na Ribeira x Rua do Carvalho
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Titulo da A¢ao

Temas relacionados

no TR Prioridade

A2.3.14

Implementacdo de semaforo na intersecdo da Rua Araribdia x Rua Abel Scuissiato

A2.3.15

Implementacdo de semaforo na interse¢do da Rua Pedro Strapasson x Rua Alcide Nilton Motin e
Rua Pedro Strapasson x Rua Antdnio Silveiro da Veiga

Tema 1, Tema 2,
Tema 5

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.3.3.1. Detalhamento da Agcao 2.3.1 — Adocao do eixo binario Rua José Leal Fontoura

X Rua Francisco Camargo e adequacao das suas intersecoes

E indicada a implantacio de sentido tinico na Rua José Leal Fontoura, em direcdo ao
interior da Sede (sentido oeste), com implantacao de duas faixas de trafego. Para o sentido
contrario propde-se a implantacdo de sentido Unico na Rua Francisco Camargo, com 2
faixas de trafego, com sentido para a Rua Mal Floriano (sentido leste). Para tanto, faz-se
necessdria a requalificagdo geométrica da intersecdo Rua José Leal Fontoura x Rua Mal.
Floriano Peixoto (Rod. da Uva), além de implantacdo de sinalizagdo semaférica na
intersecdo Rua Francisco Camargo x Rua Mal. Floriano Peixoto (Rod. da Uva), como

apontado na Figura 27.

Figura 26 — Proposta Binario Rua José Leal Fontoura x Rua Francisco
Camargo

| e \/ias existentes
= Binarios
Via pedonal

i@oogle Earth

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Figura 27 — Croqui esquematico — Binario Rua José Leal Fontoura x Rua
Francisco Camargo

Fonte: URBTEC™ (2023).

A requalificacdo geométrica para o bindrio proposto consiste em um conjunto de
intervencdes viarias definidas a partir de projetos de engenharia de trafego como: projeto
de sinalizacdo vertical e horizontal, projeto geométrico, projeto de pavimentagao, projeto
de drenagem e projeto de iluminacdo entre outros. Estes projetos sdo elaborados
anteriormente a fase de obras e tém por objetivo a atualiza¢do da sinalizacdo horizontal e
vertical, com a indicagdo de novo sentido e regulamentacdo da via (ex.: velocidade),
permissdo para estacionar, bem como a retirada da sinalizagdo existente no sentido
suprimido. A execu¢do de nova pavimentacao depende das condi¢des do pavimento a

época de implantacdo da intervencgao.

Para a sinalizacdo semaforica, propde-se um tempo de ciclo de 76 (setenta e seis)
segundos, conforme distribuicdo apresentada na figura a seguir, e admitindo-se tempos
de amarelo de 4 (quatro) segundos e vermelho total de 1 (um) segundo que é o tempo ao
final do amarelo de cada fase que todas as aproximagdes ficam com sinal vermelho,

visando maior seguranga.
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Colombo

Figura 28 — Tempos Semafdricos Intersecdo Rua Mal Floriano Peixoto & R.
Francisco Camargo

Splits and Phases:  102: R. Mal Floriano Peixoto & R. Francisco Camargo

TGZ R

Fonte: URBTEC™ (2023).

A programacdo semaférica é sugerida para o horario pico modelado (das 17h30 as

18h30). Nos demais horarios do dia, a programacao pode ser diferenciada a depender de

estudo proéprio da intersecao.
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2.3.3.2. Detalhamento da Agao 2.3.3 — Adocao do eixo binario Rua Cascavel x Rua

Genésio Moreschi e adequacao das suas intersecdes

Na Rua Cascavel, indica-se a implantacao de sentido tinico com inicio no Guaraituba e fim
na Rua Jodo D’Agostin (sentido sul), com duas faixas de trafego. Para o sentido contrario
propde-se a implanta¢do de sentido Unico na Rua Genésio Moreschi, com 2 faixas de

trafego, com sentido do Parque dos Lagos para o bairro Guaraituba (sentido norte).

Figura 29 — Proposta Binario Rua Cascavel x Rua Genésio Moreschi

R.Cascavel .

2 i Sares : : |

Fonte: URBTEC™ (2023).

Fazem-se necessdrias interveng¢des e atualizagdes em todas as interse¢des na Rua
Cascavel e da Rua Genésio Moreschi, no trecho entre a Estrada da Ribeira e a R. Joao
D’Agostin, conforme necessidades observadas durante a produgao do projeto executivo e
a implantacao. Destaca-se a implantacdo de rotatéria na intersecio da Rua Genésio
Moreschi x Rua Jodo D’ Agostin. Apesar da torre de transmissao localizada na Rua Joao D’
Agostin, e do desalinhamento da Rua Genésio Moreschi com a via Tv. Lago Salto Santiago,
é possivel a implantacdo de rotatéria com raio externo de 25 metros e duas faixas de

trafego, conforme croqui esquematico a seguir:
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Figura 30 — Croqui esquematico da Rua Genésio Moreschi x Rua Joao D’
Agostin

R, Joao D'Agostin

A
<
-

&
=]
[
S
5]
2]
o
=
=
)
Q
)

Fonte: URBTEC™ (2023).

Para a sinalizacdo semaférica na intersecdo Rua Cascavel x Rua Astorga, propde-se um

segundo.

tempo de ciclo de 80 (oitenta) segundos, conforme distribuicdo apresentada na figura a
seguir, é admitido tempos de amarelo de 4 (quatro) segundos e vermelho total de 1 (um)

Figura 31 — Tempos Semaforicos Interse¢cao Rua Cascavel x Rua Astorga
Splits and Phases:  1201: R. Cascavel & R. Astorga

iﬁé

Fonte: URBTEC™ (2023).

A programacgdo semaférica é sugerida para o horario pico modelado (das 17h30 as

18h30). Nos demais horarios do dia, a programacao pode ser diferenciada a depender de
estudo proprio da intersecao.
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Figura 32 — Croqui esquematico da Rua Cascavel x Rua Astorga

[eneosed RS |

w3
<987
Pads

R. Astorga

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.3.3.3. Detalhamento da Acao 2.3.3 — Adocao do eixo binario Rua Darwin x Rua Huxley

e adequagao das suas interse¢gdes

E indicada a implantaco de sentido tinico na Rua Darwin, com inicio no Jardim Campo
Alto e fim no Vila Guaraci (sentido oeste), com duas faixas de trafego. Para tanto, faz-se
necessaria a requalificacdo geométrica das intersecdes. Para o sentido contrario propde-
se a implantagdo de sentido Uinico na Av. Argentina, com 2 faixas de trafego, com sentido

do Vila Guaraci para o bairro Guarani (sentido norte).

Figura 33 — Proposta Binario Rua Darwin x Rua Huxley

Fonte: URBTEC™ (2023).

Faz-se necessdario a intervencdo e atualizagdes em todas as interse¢des na Rua Darwin,
Rua Gustavo Kabitschke, Av. Londres, Av. Argentina e da Rua Huxley, no trecho entre a Av.
Conftcio e a Rua da Pedreira, conforme necessidades observadas durante a produgao do

projeto executivo e a implantagao.

E necessario requalificacdo das vias Rua Darwin, Rua Huxley, Av. Argentina e Av. Londres,
com a altera¢do da sinalizagdo viaria para a indicacdo de sentidos de vias. Portanto,

propde-se a atualizacdo da sinalizagdo viaria com a implantacao de duas faixas de trafego
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na Av. Londres (sentido leste), a Rua Rio Grande do Sul passa a ter duas faixas de trafego

no sentido leste e uma faixa de trafego para sentido oeste que termina com conversdes

para a direita e esquerda na Rua da Pedreira.

Para a sinalizagdo semaforica é proposto um tempo de ciclo de 80 (oitenta) segundos,
conforme distribui¢cdo apresentada na figura a seguir, sdo admitidos tempos de amarelo

de 4 (quatro) segundos e vermelho total de 1 (um) segundo.

Figura 34 — Tempos Semafdricos Intersecao Rua Gustavo Darwin x Estrada
da Ribeira

Splits and Phases:  1702: Estrada da Ribeira (Sent. Colombo) & R. Gustavo Kabitschke

TGZ

28

Fonte: URBTEC™ (2023).

A programacdo semafdrica é sugerida para o horario pico modelado (das 17h30 as
18h30). Nos demais horarios do dia, a programacao pode ser diferenciada a depender de
estudo proprio da intersecdo. Para a elaboracdo desta alternativa foram redistribuidos os
fluxos de trafego, deste modo especificamente o fluxo de conversao a esquerda da Rua da
Pedreira para a Av. Londres, seria distribuido para a Av. Brasil, que também teria sentido
unico. Porém, deve-se considerar a possibilidade deste fluxo passar a convergir para a
esquerda a partir da R. Getulio Vargas. Deste modo, propde-se para a complementagao
desta intervencao a implantacao de semaforo da intersecdo da Rua da Pedreira e Rua
Getulio Vargas, sincronizado e com mesmos tempos de ciclo da intersecdo da Rua da
Pedreira e Av. Londres, com tempo de ciclo de 60 segundos, tempo de verde de 30
segundos para a Rua da Pedreira e 20 segundos para a Rua Getulio Vargas, com tempos

de amarelo de 4 segundos e vermelho total de 1 segundo.
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Figura 35 — Croqui esquematico Rua Gustavo Kabitschke x Estrada da
Ribeira x Rua Darwin

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.3.3.4. Detalhamento da Acao 2.3.4 — Elaboragado de estudo de viabilidade técnico-
financeira para municipalizacao do trecho urbano da Estrada da Ribeira e da
Acao 235 — Elaboragdo de estudo de viabilidade técnico-financeira para

municipalizagao do trecho urbano da Rodovia da Uva

A PR 417, conhecida como Rodovia da Uva, é uma rodovia estadual que cruza o municipio
de norte a sul, ligando Curitiba, a sede municipal e a area rural de Colombo. A BR 476 é
uma rodovia federal que liga o sudeste do Parana ao sudeste de Sao Paulo, passando por
diversos municipios da Regido Metropolitana de Curitiba, como Curitiba, Lapa e Contenda.

Assim como a Rodovia da Uva, a BR 476 tem caracteristicas de via estruturante.

Ambas as Rodovias apresentam a junc¢do de diversas fung¢des: o trafego de alta velocidade,
incluindo-se o acesso limitado a rodovia; a operagao de coletivos, inclusive com parada; e
os trajetos de média e curta duracdo, caracterizando-se o uso das rodovias para

deslocamentos internos.

Conforme disposto durante a Etapa 2 — Diagndstico e Prognoéstico do presente Plano, em
relacdo a tendéncia de ocupacdao do municipio, é possivel notar que a consolidacdo da
aglomeracdo urbana de Colombo tem seguido a integracdo metropolitana. A Figura 16
apresenta a densidade populacional do municipio nos anos 2000 e 2010. Nas areas
préximas a capital e nas rodovias e avenidas consolidadas é possivel visualizar que entre
2000 e 2010 houve um crescimento de saturacdo dos terrenos. E possivel identificar um
inicio de consolidacdo do eixo representado pela Rodovia da Uva, ao passo em que a

Estrada da Ribeira corta a por¢do mais densa do municipio.
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Figura 36 — Densidade populacional do municipio em 2000 e 2010.

T

2000

Densidade Populacional (hab/ha):
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Fonte: TECHNUM (2018), adaptado por URBTEC™ (2023).

Ainda, o Detalhamento da A¢do 5.2.1 — Adocao de faixas exclusivas de transporte publico
coletivo na Rodovia da Uva e da Ag¢do 5.2.2 — Adocao de faixas exclusivas de transporte
publico coletivo na Estrada da Ribeira apresentam a recomendacdo de adog¢do da
canalizacdo de fluxos de transporte coletivo com faixa ou via de circulacdo exclusiva.
Estima-se que os ganhos em tempo generalizados para todo o sistema coletivo sdo
estimados na ordem de 9% (quando comparado ao sistema sem as propostas). Ademais,
diversas acoes da Proposta 2.3 — Aprimoramento da circulacdo em areas de grande

concentracdo de fluxo sdo propostas para os trechos urbanos das rodovias.

Dessa maneira, propoe-se a realizacdo de um estudo de viabilidade técnica e financeira
para a municipalizacdo dos trechos urbanos da Estrada da Ribeira e da Rodovia da Uva,
conforme caracterizacdo disposta no Quadro 14 e Figura 37. Ressalta-se que, caso a
municipalizacao se efetue, os servicos de manutencdo do trecho a ser municipalizado
passardo para a responsabilidade do municipio, que podera pleitear convénio de

cooperacdo mutua com o Estado e Unido.
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Quadro 14 — Caracterizagao dos trechos a serem estudados

~ ~ EXTENSAO DO
RODOVIA JURISDICAO DELIMITACAO e

. Trecho compreendido entre o Rio Atuba (limite

Rodovia da Uva . L o P
Estadual municipal e divisa com Curitiba) e a Rua Inacio = 10,7 km
(PR-417) . ,
Torques (fim do perimetro urbano).

Estrada da Trecho compreendido entre o Rio Atuba (limite
Ribeira (BR- Federal municipal e divisa com Curitiba) e a Rua Vereador = 9,8 km
376) Pio José Broto (fim do perimetro urbano).

Fonte: URBTEC™ (2023).

Figura 37 — Trechos a serem estudados para municipalizacao
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2.3.3.5. Detalhamento da Agao 2.3.6 — Adequagao da intersecao da Estrada da Ribeira

X Avenida Colombo

Com o objetivo de melhorar a capacidade viaria da intersecdo, diminuindo-se os tempos
de atraso dos veiculos, sdo propostas algumas interveng¢des para a intersecdo entre a
Estrada da Ribeira e a Avenida Colombo. Ressalta-se que esta agdo deve ser articulada ao
Detalhamento da Agao 2.2.2 — Extensdo da Rua Paschoa Lazarotto Toniolo e da Rua

Abran Milani.

Propde-se a realizagdo de uma adequacdo geométrica na regido, devido ao conflito
existente na ocupacao indevida da faixa de dominio para fins de estacionamento. A
solucdo proposta inclui a elaboracdao de uma nova geometria da interse¢do, com a

implantacdo de duas faixas de trafego na Avenida Colombo, no sentido Estrada da Ribeira.

Para a implantacdo, é necessario o desenvolvimento de projetos de engenharia, incluindo
o projeto de sinalizacdo horizontal e vertical. Além disso, sugere-se a instalacdo de um
semaforo na intersecdo entre a Av. Marginal Direita e a Avenida Colombo, que atualmente
ndo possui sinalizacdo semaférica. A simulacdo de trafego demonstrou que esta
intersecdo apresenta condi¢cdes operacionais precarias, e a instalagdio do semaforo

reorganizara os fluxos de trafego na regiao.

Além disso, é importante destacar que existe uma ocupacdo indevida da faixa de dominio
da Estrada da Ribeira para fins de estacionamento, o que agrava ainda mais a situacdo da
intersecdo mencionada anteriormente. Por isso, é fundamental que a reestruturacdo da
geometria da intersecdo e a implantacao de semaforos sejam acompanhadas de medidas

para coibir a ocupacdo irregular da faixa de dominio.

Desta forma, é necessaria a atualizacdo dos tempos semaféricos, com tempo de ciclo total
de 85 segundos, com tempos de amarelo de 4 (quatro) e tempo de vermelho total de 2

(dois) segundos. O croqui a seguir apresenta a distribuicao dos tempos.
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Figura 38 — Tempos Semafdricos Intersecao Estrada da Ribeira x Avenida
Colombo

Splits and Phases:  202: Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) & R. Santarém

TGZ R

Fonte: URBTEC™ (2023).
A programacdo semaférica é sugerida para o horario pico modelado (das 17h30 as
18h30). Nos demais horarios do dia, a programacao pode ser diferenciada a depender de

estudo proprio da intersecao.
A Figura 39 apresenta esquematicamente as propostas para esta intersecao.

Figura 39 — Croqui Adequacao da intersecao Estrada da Ribeira x Avenida
Colombo

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.3.3.6. Detalhamento da Agao 2.3.7 — Adequagao da intersecao da Rua Luiz Carlos de

Lima x Av. Sao Gabriel

Para a intersecdo entre a Rua Luiz Carlos de Lima e a Av. Sdo Gabriel, as intervengdes

também visam o aumento da capacidade viaria, com diminuicao dos atrasos.

Propde-se a atualizacdo geométrica da intersecdo, com a implantacdo de faixas de

aproximacgao para conversoes. Cita-se:

e Na Rua Felicio Kania propde-se a implantacdo de duas faixas de trafego com ao
menos 40 (quarenta) metros até a interse¢ao, sendo uma das faixas exclusiva para

conversao a esquerda.

e Na Av. Sdo Gabriel, no sentido sul-norte, propde-se aimplantacdo de duas faixas de
trafego com ao menos 50 (cinquenta) metros até a intersecao, sendo uma das

faixas exclusiva para conversao a direita.

e Ainda na Av. Sdo Gabriel, no sentido norte-sul, propde-se a implantacdo de duas
faixas de trafego com ao menos 40 (quarenta) metros até a interse¢do, sendo uma

das faixas exclusiva para conversao a direita.

Propde-se, também, a atualizacdo dos tempos semaféricos. Para esta intersecdo, é
sugerido um ciclo de 70 (setenta) segundos, com tempos de amarelo de 4 (quatro)
segundos e tempo de vermelho total de 1 (um) segundo. O croqui a seguir apresenta a

distribuicao dos tempos de verde.

Figura 40 — Tempos Semaforicos Intersecao Rua Luiz Carlos de Lima x Av.
Sao Gabriel

Splits and Phases:  601: Av. Séo Gabriel & R. Luiz Carlos de Lima/R. Felicio Kania

102 : g4

Fonte: URBTEC™ (2023).

A programacdo semafdrica é sugerida para o horario pico modelado (das 17h30 as
18h30). Nos demais horarios do dia, a programacgao pode ser diferenciada a depender de

estudo proprio da intersecao.

O croqui a seguir apresenta esquematicamente as propostas para esta intervengoes.
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Figura 41 — Croqui Adequacao da intersecao Rua Luiz Carlos de Lima x Av.
Sao Gabriel

R Luiz Carlos de Lima

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.3.3.7. Detalhamento da Acao 2.3.8 — Adequagao da intersecao da Rua da Pedreira x

Av. Londres

A implantag¢do do binario em uma regido impacta diretamente na organizacao do trafego
e na fluidez do transito, uma vez que implica em mudancas nos sentidos permitidos de
determinadas vias. Para garantir a segurancga viaria e a correta circulacao de veiculos,
pedestres e ciclistas, é preciso realizar uma atualizacdo geométrica, que consiste em
alteracdes na geometria das vias, como largura de faixas, raio de curvatura, entre outros
aspectos. Além disso, é necessario atualizar a sinalizacdo horizontal, com a pintura de
novas faixas de rolamento, e a sinalizagao vertical, com a instalacdao de placas indicativas

e regulamentadoras.

A Figura 42 apresenta o croqui da interse¢do Rua da Pedreira x Av. Londres. Além das
alteracdes na geometria das vias e na sinalizagdo, é importante considerar a realoca¢do
de alguns elementos do transito que possam gerar conflitos ou impactar na fluidez do
trafego. Um exemplo disso é o ponto de taxi na Rua da Pedreira, que precisa ser realocado

para que nao prejudique a circulacao de veiculos.

Figura 42 — Croqui da adequagao da intersecao Rua da Pedreira x Av.
Londres

i :g%z ellaiped Bp o

da Pedreira

Fonte: URBTEC™ (2023).

126



/\
7
- N PMU |/
Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana Colombo
Propde-se, ainda, para esta intersecdo, um semaforo com tempo de ciclo de 70 (setenta)
segundos, com tempos de amarelo de 4 (quatro) segundos e tempo de vermelho total de

1 (um) segundo. O croqui a seguir apresenta a distribuicao dos tempos de verde.

Figura 9 — Tempos Semafdricos Intersecao Rua da Pedreira x Av. Londres

Splits and Phases:  1801: R. da Pedreira & R. Rio Grande do Norte/Av. Londres

TDZ R 24

Fonte: URBTEC™ (2023).

A programacdo semaférica é sugerida para o horario pico modelado (das 17h30 as
18h30). Nos demais horarios do dia, a programacao pode ser diferenciada a depender de

estudo proéprio da intersecao.
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2.3.3.8. Detalhamento da A¢ao 2.3.9 — Adequacgao da intersecao da Rua Abel Scuissiato

X Rua Dilceu Antonio Valente

Proposta de atualizacdo geométrica com implantacao de faixa adicional da Rua Dilceu
Anténio Valente em direcdo a Rua Abel Scuissiato, visando a ampliacdo de capacidade

viaria. O croqui esquematico da Figura 43 apresenta o detalhamento.

Figura 43 — Croqui Adequacao da intersecao Rua Abel Scuissiato x Rua
Dilceu Antonio Valente

Fonte: URBTEC™ (2023).

128



/\
71
PMU |

Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana Colombo

2.3.3.9. Detalhamento da Acdo 2.3.10 — Implementagao de intersecgao em desnivel na

Estrada da Ribeira x Rua Presidente Faria

Propde-se a implantacao de intersecao em desnivel entre a Rodovia BR-476 e Rua Pres.
Faria, o que possibilita o acesso ao bairro Sdo Dimas de forma mais segura e com menores
atrasos para os moradores da regidao. Numa intersecdo em desnivel, as vias estdo em
diferentes niveis, com uma delas sendo elevada em relacdo a outra. Isso significa que a
intersecdo é feita por meio de uma ponte, viaduto ou tdinel, permitindo que as duas vias
se cruzem sem que haja interferéncia no trafego e minimizando o risco de colisGes entre

veiculos em diferentes niveis. A Figura 45 demonstra o croqui para a solu¢do proposta.

Figura 44 — Proposta de intersecao em desnivel Rod. BR-476 x Rua Pres.
Faria

Intersecao em
Deshivel

= V/ias existentes
@ Ponto de intery

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Figura 45 — Croqui esquematico da proposta de intersegcao em desnivel
Rod. BR-476 x Rua Pres. Faria

eied

€\l

w58

R. Pres. Faria

Fonte: URBTEC™ (2023).

Figura 46 — Perspectiva da proposta de intersegcao em desnivel Rod. BR-
476 x Rua Pres. Faria

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.3.3.10. Detalhamento da Agao 2.3.11 — Implementagao de interseccao em desnivel na

Rua Abel Scuissiato x Estrada da Ribeira

A intersecdo localizada na Rua Abel Scuissiato e Estrada da Ribeira é um ponto crucial
para o fluxo intramunicipal e de passagem para o municipio de Curitiba. Para melhorar a
fluidez e a seguranca do trafego, propoe-se a implantacdo de uma estrutura em desnivel
que segregue os fluxos, conforme representado nas figuras a seguir. Ademais, é
importante ressaltar que essa estrutura deve contar com uma passagem especifica para

pedestres.

Para viabilizar essa implantacao, sugere-se a ligacao direta entre a Rua Roberto Lambach
Falavinha e a Rua Abel Scuissiato, a qual sera construida acima da Estrada da Ribeira. Com
isso, a Rua Joaquim Rocha passara a ter sentido Unico em dire¢ao a Rua Santa Cortelo
Milani, eliminando o conflito de fluxo com a Rua Abel Scuissiato e o acesso a Estrada da
Ribeira. Além disso, mantem-se o sentido da Rua Isabel C. Antoniacomi e muda-se o
sentido da Rua Ver. Miguel Costacurta para a Rua Santa Cortelo Milani. Outra medida
importante para a efetividade do projeto é a retirada dos estacionamentos em 452 e a
implantagdo de uma rotatdria fechada e sinalizada de maneira adequada na interse¢ao

entre a Rua Abel Scuissiato e a Rua dos Eucaliptos.
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Figura 47 — Proposta de Implantacao de Intersecao em Desnivel — Rua Abel
Scuissiato x Estrada da Ribeira

Intersecao.em
Desnivel

R
>
(o
()
F
s
El

wn

gl
o
°

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Colombo

Figura 48 — Croqui Implantacao de Intersegdo em Desnivel — Rua Abel
Scuissiato x Estrada da Ribeira
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Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.33.11. Detalhamento da Ag¢do 2.3.12 — Implementagdo de rotatdria na Estrada na
Ribeira x Rua do Carvalho

Propde-se a implantacdo de rotatdria na interse¢do entre a Rua do Carvalho e a Estrada
da Ribeira, para auxiliar o acesso ao bairro Sdo Dimas e Parque Monte Castelo, evitando
entradas e saidas de veiculos diretamente na rodovia com diferen¢a significativa de

velocidades operacionais.

Figura 49 — Implantagcao de Rotatdria — Estrada da Ribeira x Rua do
Carvalho

Rotatoria

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.3.3.12. Detalhamento da Agdo 2.313 — Implementagao de semaforo na intersecao da

Rua Araribdia x Rua Abel Scuissiato

E proposto um tempo de ciclo de 60 (sessenta) segundos. Sdo admitidos tempos de
amarelo de 4 (quatro) segundos e vermelho total de 1 (um) segundo, com distribuicao de
tempos de verdes conforme croqui abaixo. Além da proposta de um novo semaforo para
a intersecdo em questdo, é necessario ressaltar a importancia da instalacdo de um radar
semaférico, uma vez que o maior problema identificado é a conversado irregular a

esquerda em ambos os sentidos.

Figura 50 — Tempos Semaféricos para a Intersecao Rua Araribdia x Rua Abel
Scuissiato

Splits and Phases:  2401: R. Abel Scuissiato & R. Maria de Lurdes dos Santos/R. Araribdia

Toz R —Pg4

Fonte: URBTEC™ (2023).

A programacdo semaférica é sugerida para o horario pico modelado (das 17h30 as
18h30). Nos demais horarios do dia, a programacao pode ser diferenciada a depender de

estudo proéprio da intersecao.

Figura 51 — Croqui implantagdo de semaforo — Rua Araribdia x Rua Abel
Scuissiato

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.3.3.13. Detalhamento da Agao 2.3.14 — Implementacao de semaforo na intersecao da
Rua Pedro Strapasson x Rua Alcide Nilton Motin e Rua Pedro Strapasson x Rua

Antdnio Silveiro da Veiga

E proposto um tempo de ciclo de 70 (setenta) segundos, conforme distribuicdo
apresentada na figura a seguir. Sdo admitidos tempos de amarelo de 4 (quatro) segundos
e vermelho total de 1 (um) segundo, com distribuicdo de tempos de verdes conforme

croqui abaixo.

Figura 52 — Tempos Semafdricos para as Intersecdes R. Pedro Strapasson x
R. Alcide Nilton Motin, e R. Antdnio Silveiro da Veiga x R. Pedro Strapasson

Splits and Phases:  2101: R. Pedro Strapasson & R. Alcide Nilton Motin

102 R

Fonte: URBTEC™ (2023).

A programacdo semaférica é sugerida para o horario pico modelado (das 17h30 as
18h30). Nos demais horarios do dia, a programacao pode ser diferenciada a depender de

estudo proprio da intersecao.
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Figura 53 — Croqui implantagao de semaforo — Rua Pedro Strapasson x Rua
Alcide Nilton Motin e Rua Pedro Strapasson x Rua Antdnio Silveiro da Veiga
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Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.34. Proposta 24 — Reestruturagao do Sistema Viario no entorno do Terminal
Roca Grande

Partindo da relevancia do Terminal Roga Grande enquanto equipamento de transporte
publico coletivo, e considerando a concentracdo de outros equipamentos nas
proximidades de sua localizacdo, propde-se adequac¢des no sistema viario do entorno.
Para tanto, abrange-se as vias: R. Gustavo Nass, Rodovia da Uva, R. Adélio Corréa, R.

Rosélia Kubis e R. Pedro Socher.

Em conformidade a necessidade de reestruturacdo vidria identificada, ressalta-se o
protocolo n.2 16.468/2021 aberto na Prefeitura Municipal de Colombo. O protocolo
apresenta a solicitacdo de criagdo de um acesso alternativo a R. Gustavo Nass,
considerando o significativo fluxo da via e seus cruzamentos. Apensado ao protocolo, é
colocada a sugestdo de abertura desse acesso a partir da R. Rosalia Kubis, seguida da

sugestdo de implantacdo de rotatdrias nas proximidades.

A solicitacao vai ao encontro das intervencdes propostas, que preveem justamente a
extensdo da R. Rosalia Kubis, em conexdo com a Rodovia da Uva, como forma de promocao
de um acesso alternativo e a instalacdo de duas rotatdrias, conforme ilustrado na Figura

54 e Quadro 15.
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Figura 54 — Proposta de reestruturagao do sistema viario no entorno do
Terminal Roga Grande

| V

Vias existentes )
-—3 Sentido das vias
I Terminal

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Quadro 15 — Sintese da Proposta 2.4 — Reestruturagcao do Sistema Viario no entorno do Terminal Roga Grande

Diretriz

Codigo 2

Titulo Reestruturacdo municipal do sistema viario e organizac¢do da circulagdo geral

Proposta

Codigo P2.4

Titulo Reestruturacdo do Sistema Viario no entorno do Terminal Roca Grande

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 3, Meta 4, Meta 6 |

Viabilidade
Técnica \ Ambiental Institucional-Legal 7\ Econdmica Financeira

1— Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta

Acgoes

Cddigo da Acao Titulo da Ag¢ao \ Temas relacionados no TR Prioridade
A2.4.1 Implementacdo de rotatéria na Rua Adélio Corréa x Rua Gustavo Nass 1— Alta
A2.4.2 Implementacio de rotatdria na Rua Gustavo Nass x Rua Pedro Socher 1 — Alta
A.2.4.3 Extensdo da Via Rosalia Kubis Weigert Tema 1, Tema 5 1 — Alta
A2.44 Recuperacdo do pavimento na Rua Gustavo Nass 1 — Alta
A.2.4.5 Recuperacdo do pavimento na Rua Pedro Socher 1 — Alta

Fonte: URBTEC™ (2023).
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234.1 Detalhamento da Agao 241 — Implementacdo de rotatéria na Rua Adélio
Corréa x Rua Gustavo Nass e Detalhamento da Agao 2.4.2 — Implementagao de

rotatoria na Rua Gustavo Nass x Rua Pedro Socher

Sugere-se a (i) a implantacdo de rotatoria na interse¢do Rua Gustavo Nass x Rua Adélio
Corréa (Figura 55). Para a Rua Adélio Corréa é prevista a implantagdo de duas faixas de
trafego por sentido, da rotatdria até o acesso ao Terminal Ro¢a Grande, (ii) aimplantagdo
de rotatéria na intersecdo da Rua Gustavo Nass x Rua Pedro Socher, com uma faixa de
trafego, sendo necessario otimizar o estacionamento e o embarque e desembarque do

Colégio Agape, que gera um relativo trafego.

Figura 55 — Croqui esquematico rotatdria na interse¢cao Rua Gustavo Nass x
Rua Pedro Socher e Rua Adélio Corréa x Rua Gustavo Nass

R. Adélio Corréa

-

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.34.2. Detalhamento da Agao 2.4.3 — Extensao da Via Rosalia Kubis Weigert

Visando promover o melhoramento do fluxo entre as vias, propde-se a extensdo da Via

Rosdlia Kubis Weigert, em trecho previsto de 198 metros, conforme Figura 56. Dessa

forma, apresenta-se uma alternativa para conexao com a Rodovia da Uva.

Figura 56 — Extensao da Via Rosalia Kubis Weigert
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2.34.3. Detalhamento da Acao 2.4.4 — Recuperagdao do pavimento na Rua Gustavo

Nass e da Acao 2.4.5 — Recuperagao do pavimento na Rua Pedro Socher

A pavimentacao asfaltica é de grande importancia para ruas de grande fluxo, uma vez que
possui maior vida util e capacidade de resisténcia aos impactos exercidos pelos veiculos.
A pavimentacao asfaltica também melhora as condi¢des de rolamento para os automdveis

e outros modos de transporte que compartilham o espaco.

Destaca-se que as acdes de pavimentagdo propriamente ditas estao colocadas na Proposta
3.1 — Pavimentacdo de vias urbanas. Aqui, especificamente, trata-se das acgoes
relacionadas a Proposta 2.4 — Reestruturagdo do Sistema Viario no entorno do Terminal

Roga Grande.

Com a execucdo de recuperacdo de pavimento, é recomendada a execucdo de
infraestrutura dos passeios, aprimorando assim, de maneira mais efetiva, a seguranca
viaria e incentivando o uso de modos ativos. Isto é, esta Proposta abrange apenas a
infraestrutura das pistas de rolagem, e deve vir de encontro a Proposta 8.1 — Implantagao
e qualificacdo de areas de circulagcdo a pé e a Proposta 8.3 — Criacdo de condigdes

adequadas de ciclomobilidade.

0 Quadro 16 apresenta as vias urbanas a serem recuperadas no entorno do Terminal Roca

Grande.

Quadro 16 — Vias urbanas a serem recuperadas no entorno do Terminal
Roca Grande

Hierarquia Viaria  Tipo de Extensao do Prioridade
Proposta Revestimento trecho (metros)
Rua Gustavo Via Local Antipé 288,72 1—Alta
Nass
Rua Pedro Via Local Antip6 152,98 1—Alta
Socher

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.3.5. Proposta 25 — Regulamentagcao e readequagao de estacionamentos
publicos

Com o objetivo de tornar a mobilidade no municipio de Colombo mais sustentavel,
eficiente, segura e humanizada e promover a acessibilidade universal, propde-se a
regulamentacdo e readequacao de estacionamentos publicos. As adequagdes visam uma

ocupacdo mais harmoniosa dos usuarios para com o entorno urbano.

Conforme disposto na etapa do diagndstico como resultado dos levantamentos fisicos
realizados na Sede, Guaraituba, Maracana e Ro¢a Grande, no que diz respeito a disposicao
das vagas publicas em Colombo, a maioria delas esta disposta paralelamente as vias.
Entretanto, alguns trechos apresentam vagas em 45° e 90°, frequentemente dispostas em

recuos frontais.

Estacionamentos em recuos frontais sdo uma pratica comum, porém prejudiciais a
circulacdo. As manobras de entrada e saida de vagas em 45° e 90°, somadas a ocupacado
dos recuos frontais tornam-se pontos de conflito, tanto entre modos motorizados, quanto
entre modos motorizados e ndo motorizados, conforme Figura 57. Os estacionamentos
em recuos atrapalham a fluidez do transito, podendo causar acidentes devido a baixa
visibilidade, e prejudicam especialmente pessoas com mobilidade reduzida, uma vez que

as vagas podem bloquear rampas de acesso e ocupar espacos de circulacao.

Figura 57 — Conflitos na utilizacdo dos recuos frontais enquanto
estacionamento

Influi no trafego
de veiculos
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Dificulta o acesso
de pessoas
com deficiéncia

Veiculos ocupando
areas de passeio

Falta de visibilidade
para manobras,
podendo

causar acidentes

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Ainda, a ocupagdo de recuos frontais com estacionamentos impede a implantagao de
vagas publicas nas vias, conforme Figura 58.

Figura 58 — Impossibilidade de implantacao de vagas publicas

Impossibilita a
implementacgao
de vagas publicas

Fonte: URBTEC™ (2023).

Desta maneira, destaca-se a necessidade da proibicao de estacionamentos em recuos
frontais e da readequacao do posicionamento das vagas publicas, conforme Figura 59.
Além de promover maior atratividade para modos ndao motorizados, aumentam

consideravelmente a seguranca viaria para todos os usuarios do sistema viario.
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Figura 59 — Sugestao de posicionamento de vagas publicas
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Fonte: URBTEC™ (2023).

A proibicdo de estacionamentos em recuos frontais é sugerida para a abrangéncia de toda
area urbana de Colombo. A adequacdo dos estacionamentos ¢ direcionada para: (i) regido
central, destacando-se os trechos com estacionamentos em 45° na Rua XV de Novembro,
Rua Zacarias de Paula Xavier e Rua Coronel José Leal Fontoura, bem como com 90° na Rua
Zacarias de Paula Xavier, conforme Figura 60; (ii) o Maracand, destacando-se os
estacionamentos em 45° na Avenida Marginal José de Anchieta e na Rua Sdo Pedro, e um
estacionamento em 90° na Rua Thomas Edison, conforme Figura 61 e (iii) o Guaraituba,
destacando-se os estacionamentos publicos de na Rua Nicolau Schleder do Carmo e na
Estrada da Ribeira, conforme Figura 62. Os itens dispostos no Quadro 17 detalham as

acoes e a Figura 63 ilustra a proposta, a nivel de exemplo.
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Figura 60 — Estacionamentos na regiao central
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Figura 61 — Estacionamentos no Maracana

Fonte: URBTECT
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Figura 62 — Estacionamentos no Guaraituba
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Figura 63 — Efeitos da proibicao de estacionamentos em recuos frontais na
paisagem
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Fonte: URBTEC™ (2023).

A Figura 64 ilustra, em nivel esquematico, a acdo de retirada dos estacionamentos
publicos na Rua Sdo Pedro, entre a Estrada da Ribeira e Rua Roberto Lambach Falavinha.
A transformacao de estacionamentos publicos em cal¢adas, no trecho, pode trazer varios
beneficios para a comunidade, liberando o espaco para outros usos, como areas verdes,

jardins e comércio, o que pode melhorar a qualidade de vida e o meio ambiente da regido.

Visando uma melhor organizacao do trafego viario na regido, é recomendavel que a
Prefeitura Municipal de Colombo estude a possibilidade de restringir o acesso direto da
Rua Sao Pedro para a Estrada da Ribeira, por meio da implanta¢do de canteiro ou
dispositivo semelhante, com eventuais ajustes na Rua Espirito Santo para acomodar as
alteracgdes, se necessario. Além disso, a adequacgao do canteiro poderia permitir o acesso

a Rua Santa Maria.
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Figura 64 — llustragao da conversao de estacionamentos em area para
pedestres na Rua Sao Pedro (antes x depois)

Fonte: Adaptado de Google Street View por URBTEC™ (2023).

O municipio de Colombo ndo possui estacionamentos regulamentados, mediante
pagamento, em vias publicas. Portanto, todas as vagas de estacionamento em vias
publicas sdo gratuitas, caracterizando subsidio aos modos motorizados. Ressalta-se que,
como disposto a seguir, o municipio trabalha na regulamentacao do estacionamento

rotativo, conforme o item 2.3.5.1.
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Quadro 17 — Sintese da Proposta 2.5 — Regulamentacao e readequacao de estacionamentos

Diretriz

Codigo 2

Titulo Reestruturacdo municipal do sistema viario e organizac¢do da circulagdo geral
Proposta

Codigo P2.5

Titulo Regulamentagdo e readequacdo de estacionamentos

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 2, Meta 3, Meta 4, Meta 6.

Viabilidade

" Econémica
1 — Alta

\ Ambiental
1 — Alta

Técnica
1 — Alta

Institucional-Legal
1 — Alta

Financeira

1 — Alta

Acgoes

Codigo da
Acao

Titulo da Agao

Temas

relacionados no TR

Prioridade

A.2.5.1 Proibicdo de estacionamentos em recuos frontais Tema 1, Tema 5 1 — Alta
Retirada dos estacionamentos na Rua XV de Novembro, no trecho compreendido entre a Rua Tema 1, Tema 5

A.2.5.2 . . ) 1 — Alta
Zacarias de Paula Xavier e a Rodovia da Uva

A.2.5.3 Retirada dos estacionamentos na Rua Arquimedes, entre a Rua Abel Scussiato e a Rua Pasteur Tema 1, Tema 5 1 — Alta
Retirada dos estacionamentos na Rua Sao Pedro, entre a Estrada da Ribeira e Rua Roberto Tema 1, Tema 5

A.2.5.4 : 1 — Alta
Lambach Falavinha

A.2.5.5 Conversao dos estacionamentos publicos de 90° em 0° na Rua Zacarias de Paula Xavier Tema 1, Tema 5 1 — Alta

A.2.5.6 Conversio dos estacionamentos publicos de 45° em 0° na Rua Coronel José Leal Fontoura Tema 1, Tema 5 1 — Alta

A.2.5.7 Conversao dos estacionamentos publicos de 45° em 0° na Rua Marechal Floriano Peixoto Tema 1, Tema 5 1 — Alta

A.2.5.8 Conversao dos estacionamentos publicos de 45° em 0° na Rua Nicolau Schleder do Carmo Tema 1, Tema 5 1 — Alta

A.2.59 Conversao dos estacionamentos publicos de 45° em 0° na Estrada da Ribeira Tema 1, Tema 5 1 — Alta

A.2.5.10 Conversao dos estacionamentos publicos de 45° em 0° na Avenida Marginal José de Anchieta Tema 1, Tema 5 1 — Alta

A.2.511 Conversao dos estacionamentos publicos de 45° em 0° na Rua Abel Scuissiato Tema 1, Tema 5 1 — Alta
Regulamentagdo do estacionamento rotativo com destinacdo da receita do rotativo para Tema 1, Tema 3, -

A.2.5.12 ) . . N . 2 — Média
financiamento da mobilidade e agdes para seguranga viaria Tema 5

o - & .. A s . . Tema 1, Tema 3, . 1
A.2.5.13 Efetivacdo de estudo de viabilidade técnica e econémica para estacionamento rotativo Tema 5 2 — Média

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.3.5.1 Detalhamento da Agao 2,512 — Efetivagcao de estudo de viabilidade técnica e
econdmica para estacionamento rotativo e da Agao 2.5.13 — Regulamentacao
do estacionamento rotativo com destinagdo da receita do rotativo para

financiamento da mobilidade e agdes para seguranga vidria

Conforme disposto no diagnostico desde Plano, a Lei Ordinaria n.2 1511, de 06 de
setembro de 2019, o Poder Executivo Municipal podera implantar, manter, operar e
explorar diretamente ou mediante concessao ou permissao, o Sistema de Estacionamento
Rotativo Controlado Pago para veiculos automotores, veiculos de transporte de carga e
de passageiros, e recipientes para transporte de entulhos que venham a ocupar espago

nas vias e logradouros publicos do municipio de Colombo, em areas especiais.

Em relacdo a parcela dos valores relativos a arrecadacdo das multas e dos valores
arrecadados com a cobranca da tarifa, a lei afirma que esta sera aplicada em sinalizagao,
engenharia de trafego, de campo, seguranca, policiamento, fiscalizacdo e educacdo de
transito, e na aquisicao de itens e equipamentos necessarios para melhoria e seguranca
do transito do municipio3. Conforme o Art. 102 da mesma lei, a concessionaria ou
permissionaria fara a arrecadacao da tarifa de estacionamento através da comercializacao
de tempo de permanéncia na vaga, utilizando o meio eletrénico, por meio da venda de
créditos, com emissdo de recibo, e o repasse para a concedente sera feito conforme
percentual definido em contrato de permissdo ou concessdo, além de encaminhar ao
Poder Executivo a prestacdo de contas relativa ao periodo quadrimestral e boletins
individualizados dos aparelhos e postos de venda de créditos, demonstrando o

faturamento total.

Para tanto, faz-se necessaria a efetivagdo de estudo de viabilidade técnica e econdmica
para implementacdo de estacionamento rotativo. Esse estudo, jA em andamento no
municipio por meio do Processo Administrativo 34146/2022, considera: (i) pesquisa de
taxa de ocupacdo das vagas de estacionamento; (ii) levantamento fisico da area

identificada como prioritaria para a implantagdo do Sistema de Estacionamento Rotativo;

3Embora alei estabeleca que os recursos arrecadados com multas e tarifas devem ser aplicados em diversas
areas relacionadas ao transito, seria desejavel que houvesse um enfoque especial na promogio dos modos
ndo motorizados e coletivos. Para isso, seria necessario minutar uma alteracdo na lei, visando garantir que
parte dos recursos arrecadados com multas e tarifas seja destinada especificamente a medidas de promogao
de modos de transporte mais sustentaveis.
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(iii) mapeamento de vagas para o Sistema de Estacionamento Rotativo na area
identificada como prioritaria pela pesquisa de taxa de ocupagdo; (iv) minutas dos
documentos necessarios para a elaboracdo do Termo de Referéncia do Sistema de

Estacionamento Rotativo.

A pesquisa de taxa de ocupacao de vagas determinara o tempo de utilizacao das vagas, os
horarios de maior utilizacdo e os trechos mais utilizados, de hora em hora, incluindo o
sabado, aplicada nas Regides inseridas nas areas delimitadas pelos poligonos e vias

dispostos no Quadro 18 e no Mapa 6.

Quadro 18 — Poligonos e vias para pesquisa de taxa de ocupacao de vagas

Marginal da Estrada da Ribeira, (Av. Marginal José de Anchieta, Antonio
L)L) Fiorese, Av. Marginal Direita). Rua Joaquim Rocha, Rua Santa Maria,
Avenida Portugal, Rua Arariboia, Rua Abel Scuissiato a Rua Huxley

Rua Paschoal Lazarotto Toniolo, Avenida Espirito Santo, Marginal

Poligono 2 Estrada da Ribeira a Rua Tunisia.

Avenida Londres, Rua da Pedreira, Rua Pedro Gorski a Rua Gustavo

Poligono 3 Kabitschke

Marginal Estrada da Ribeira, Rua Cascavel, Rua Genésio Moreschi a Rua

Poligono 4 Andird

Regido Rua Odonis Bughi, Rua Joao Mocelin, Rua Santo Paschoal
Franceschi a Rua Prefeito Pio Alberti

Poligono 5

Rua Francisco Busato, Rua Walfrido Ceccon, Rua Pedro Pavin, Rua

Poligono 6 . . A .
g Faustino André Johnsson a Rua Venancio Trevisan.

Avenida S3o Gabriel; Luiz Carlos de Lima; André Skrok; Rua Felicio
Kania Rua Adélio Corréa; Rua Guilherme Weigert; Rua Antenor Alves de
Souza; Rua Jeronimo Alberti; Rua do Faisdo; Rua do Galo da Serra; Rua
Alfredo Miguel Baduy; Rua Hélio Dalpra; Rua Angelo Falavinha Dalpra;
Rua Presidente Faria;Rua Abel Scuissiato;Rua Mendel;

Fonte: URBTEC™ (2023), com base em Colombo (2022).
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A partir da pesquisa realizada nos poligonos e vias e da identificagdo das areas
prioritarias, o levantamento fisico consiste na identificacao das vagas regulares, das areas
de carga e descarga, das vagas destinadas as pessoas com deficiéncia, mobilidade
reduzida ou idosos, das vagas de emergéncia e seguranca, dos espacos destinados as

motocicletas e das interferéncias relacionadas ao sistema de estacionamento.

Ja o projeto de distribuicao de vagas no Sistema de Estacionamento Rotativo consiste no
desenvolvimento do projeto de implantacdo fisica do Sistema de Estacionamento
Rotativo. A Minuta de Documentos relativos a implantacao do Sistema de Estacionamento
Rotativo consiste na elaboracdo do Estudo de Viabilidade Economica financeira para
Implantacdo do Sistema de Estacionamento Rotativo, contendo, no minimo, defini¢des
relativas ao sistema operacional; a area de abrangéncia das etapas propostas; as
definicdes referentes aos recursos humanos necessarios; os equipamentos a serem
utilizados no sistema, bem com as funcionalidades e especificacdes dos aplicativos e
softwares; o horario de funcionamento, a especificacdo das sinalizacdes horizontal e
vertical, a forma de comercializacdo dos tiquetes de estacionamento e controle do Sistema

de Estacionamento Rotativo.
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2.4. Diretriz 3 — Aprimoramento da infraestrutura viaria do
municipio

Considerando a necessidade de garantir condi¢des favoraveis para a operacionalizacao e
otimizacdo do sistema viario municipal, em atendimento as demais propostas contidas
neste Produto, as caracteristicas fisicas essenciais para o sistema viario devem ser

ressaltadas.

Para tanto, parte-se da identificagdo dos volumes que as vias municipais recebem e a
funcdo que desempenham, como forma de entendimento da infraestrutura basica que
devem apresentar. Nesse sentido, ressalta-se em especial o papel da pavimentagdo
adequada nessa dinamica, visto que garante melhores condi¢des de rolamento e
circulagdo, em associagdao com as demais infraestruturas dedicadas ao fluxo de pedestres
e modos cicloviarios — representadas na Proposta 8.1 — Implantacao e qualificacao de
areas de circulacdo a pé e na Proposta 8.3 — Criacdo de condi¢cdes adequadas de

ciclomobilidade.

Sendo assim, as propostas contidas nessa Diretriz voltam-se a pavimentac¢do de vias

urbanas e rurais, conforme compilado no Quadro 20 e no Quadro 22.

2.41. Proposta 3.1 — Pavimentagao de vias urbanas

Conforme disposto durante a Etapa 02 — Diagndstico e Prognostico, foi possivel
identificar que, em 2018, 36,09% das ruas do municipio ndo possuiam pavimentacgdo e
que as vias pavimentadas detinham os seguintes tipos de revestimento: anti-p6 (4,33%);
asfalto (54,42%); lajota sextavada (0,95%); paralelepipedo (0,20%); paver (1,50%), e;
pedra irregular (0,04%).

A pavimentacdo asfaltica é de grande importancia para ruas de grande fluxo ou que
recebem veiculos pesados, uma vez que possui maior vida util e capacidade de resisténcia
aos impactos exercidos pelos veiculos. A pavimentagao asfaltica também melhora as
condi¢cbes de rolamento para os automodveis e outros modos de transporte que

compartilham o espaco.

Além disso, com a execucao de pavimentacdo, é recomendada a execucdo de

infraestrutura dos passeios, aprimorando assim, de maneira mais efetiva, a seguranca
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vidria e incentivando o uso de modos ativos. Isto é, esta Proposta abrange apenas a
infraestrutura das pistas de rolagem, e deve vir de encontro a Proposta 8.1 — Implantacdo
e qualificacdo de areas de circulacdo a pé e a Proposta 8.3 — Criacdo de condigdes

adequadas de ciclomobilidade.

Desta maneira, foram levantadas as principais ruas do municipio que precisam ser
pavimentadas, ou que necessitam revitalizacao, por estarem em condi¢des precarias, ou
por ndo possuirem infraestrutura. A pavimentacao das vias segue a ordem de prioridade:
(i) a hierarquia viaria, respectivamente as Vias Arteriais, Coletoras, de Ligacao
Metropolitana e Vias Parque; (ii) vias que possuem linhas de transporte publico; (iii) vias
locais que abrigam equipamentos publicos. Destaca-se que as vias selecionadas pela

hierarquia ja seguiram a proposta de hierarquia viaria do presente Plano.

0 Quadro 19 apresenta as vias urbanas a serem pavimentadas, indicando a hierarquia
viaria proposta, o tipo de revestimento atual, a extensdo do trecho a ser pavimentado e a

prioridade. O Mapa 7 ilustra estas vias.

Quadro 19 — Vias Urbanas a serem pavimentadas

Extensao do

Hierarquia

Ti

Nome da Via Viaria 'po dc-s trecho Prioridade
Revestimento

Proposta (metros)
Rua Raphael F i
Ha faphaet Hrancsco Via Arterial Leito Natural 1180,1 1— Alta
Greca
Rua Padre Domi Via Arterial /Vi
ua Fadre bomingos laArterial/Via | | o0 Natural | 6271,2 1— Alta

Marine Parque

Rua Anair Bonato Tosin Via Coletora Leito Natural 465,5 2 — Média
S

Rua Anténio Chemin Via Coletora em- 21793 2 — Média
Informacio

Rua Antdnio Fracaro Via Coletora Anti-p6 463,4 2 — Média

Rua Antonio Prado, no

trecho compreendido

entre a Rua Prof. Jodo Via Coletora Leito Natural 1051,3 2 — Média

Agripino Tosin e a Rua José

Beira da Silva

Rua Aviador Max Fontoura | Via Coletora Leito Natural 1299,6 2 — Média

Rua da Imbuia Via Coletora Leito Natural 339,8 2 — Média

Rua da Vitéria-Régia Via Coletora Leito Natural 613,4 2 — Média
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Extensao do

Nome da Via

Hierarquia

Viaria

Tipo de

Revestimento

trecho

Prioridade

Proposta

(metros)

Rua do Bom Senhor, no

trecho compreendido

entre a Rua da Vitoria- Via Coletora Leito Natural 305,1 2 — Média

Régia e a Rua das

Orquideas

Rua do Mamoeiro Via Coletora Leito Natural 704,5 2 — Média

Rua do Sassafras Via Coletora Leito Natural 359,7 2 — Média

Rua Domingos Fracaro Via Coletora Anti-p6 136,8 2 — Média

Rua Eloi Chicora Via Coletora Leito Natural 108,4 2 — Média

Rua Florindo Trevisan Via Coletora Leito Natural 2641,8 2 — Média

Rua Grajaud Via Coletora Leito Natural 243,6 2 — Média

Rua José Beira da Silva Via Coletora Leito Natural 1289,3 2 — Média

Rua Juscelino Kubistscheck | Via Coletora Leito Natural 719,0 2 — Média

Rua Marcilio Dias Via Coletora Anti-p6 580,6 2 — Média

Rua Marcos Cardoso Via Coletora Leito Natural 743,6 2 — Média

Rua Marialva Via Coletora Leito Natural 277,4 2 — Média

Rua Mario Mendes Via Coletora Leito Natural 180,7 2 — Média

;{:a;il;/‘[]a;mmlano Fontoura Via Coletora Leito Natural 670,6 2 — Média

Rua Olimpio Cardoso Via Coletora Leito Natural 844,4 1 — Alta

Rua Parana Via Coletora Anti-p6 257,7 2 — Média

Rua Paulo Fravo Via Coletora Anti-p6 290,2 2 — Média

Rua Rio Xingu Via Coletora Leito Natural 214,5 2 — Média

Rua Santiago Via Coletora Leito Natural 389,4 2 — Média

Rua Santo _Pascoal Via Coletora Anti-p6 290,8 2 — Média

Franceschi

Rua Sete de Setembro Via Coletora Leito Natural 405,0 2 — Média

Rua Terezinha de Jesus Via Coletora Leito Natural 300,9 2 — Média

Lopes

Rua Vicente Schena Via Coletora Leito Natural 986,2 2 — Média

Travessa Mallet Via Coletora Leito Natural 117,9 2 — Média

Rua Miguel Piekarz Via de ngagao Leito Natural 791,5 2 — Média
Metropolitana

Rufa Nossa Senhora da Via de ngagao Leito Natural 195,8 5 _ Média

Sadde Metropolitana

Rua da Gabirobeira, no

trecho compreendido ) Via Parque Leito Natural 153,0 1 — Alta

entre a Rua das Amoreiras

e a Rua das Bananeiras

Rua FljanCISCO Caetano Via Parque Leito Natural 1880,9 1 — Alta

Coradin

Travessa Alasca Via Local Leito Natural 193,6 3 — Baixa

Travessa Assungdo Via Local Leito Natural 164,1 3 — Baixa
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Hierarquia . Extensao do
. v Tipo de ..
Nome da Via Viaria . trecho Prioridade
Revestimento

Proposta (metros)

Rua Pato Branco Via Local Leito Natural 98,5 3 — Baixa

R timi Alves d

ua Justimiano Alves de Via Local Leito Natural 267,3 3 — Baixa
Souza
Rua Sudio Via Local Leito Natural 702,1 3 — Baixa

Rua Sao Jodo Batista, no
trecho compreendido

Via Local Leito Natural 903,4 3 — Baixa

entre a Rua Gustavo

Kabitschke e a Rua Tunisia

Travessa da Jaqueira Via Local Leito Natural 251,9 2 — Média
Leito

Rua Getulio Vargas Via Local Natural/Anti- 382,56 2 — Média
po

Rua Pedro Alexandre Broto | Via Local Leito Natural 265,63 2 — Média
Total 33.923,49

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Quadro 20 — Sintese da Proposta 3.1 — Pavimentagao de Vias Urbanas

Diretriz

Codigo 3

Titulo Aprimoramento da infraestrutura viaria do municipio

Proposta

Codigo P3.1

Titulo Pavimentacdo de vias urbanas

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 3, Meta 4, Meta 6

Viabilidade

Financeira
2 — Média

" Econémica
2 — Média

\ Ambiental
1 — Alta

Técnica
1 — Alta

Institucional-Legal
1 — Alta

Acgoes
Codigo da
Acao

Temas relacionados
no TR

Titulo da Agao

A3.1.1 Pavimentacdo da Rua Anair Bonato Tosin
A3.1.2 Pavimentag¢ido da Rua Anténio Chemin
A.3.1.3 Pavimentacdo da Rua Antonio Fracaro
Pavimentac¢do da Rua Antonio Prado, no trecho compreendido entre a Rua Prof. Jodo
A3.14 L . Ty .
Agripino Tosin e a Rua José Beira da Silva
A.3.1.5 Pavimentacdo da Rua Aviador Max Fontoura
A3.1.6 Pavimentacdo da Rua da Imbuia
A3.1.7 Pavimentacdo da Rua da Vitéria-Régia
Pavimentac¢do da Rua do Bom Senhor, no trecho compreendido entre a Rua da Vitéria- Tema 1, Tema 2, Tema
A3.1.8 . . 5
Régia e a Rua das Orquideas
A3.1.9 Pavimentacdo da Rua do Mamoeiro
A.3.1.10 Pavimentac¢do da Rua do Sassafras
A3.1.11 Pavimentacdo da Rua Domingos Fracaro
A3.1.12 Pavimentacdo da Rua Eloi Chicora
A3.1.13 Pavimentacdo da Rua Florindo Trevisan
A3.1.14 Pavimentacdo da Rua Grajad
A3.1.15 Pavimentacdo da Rua José Beira da Silva
A3.1.16 Pavimentacdo da Rua Juscelino Kubistscheck

Prioridade
1 — Alta

1 — Alta

2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
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Acgoes

Cddigo da
Acao

Titulo da Agédo

A3.1.17 Pavimentacdo da Rua Marcilio Dias
A3.1.18 Pavimentacdo da Rua Marcos Cardoso
A.3.1.19 Pavimentac¢do da Rua Marialva
A.3.1.20 Pavimentacdo da Rua Mario Mendes
A3.1.21 Pavimentacdo da Rua Maximiano Fontoura da Silva
A.3.1.22 Pavimentac¢do da Rua Olimpio Cardoso
A.3.1.23 Pavimentacdo da Rua Parana
A3.1.24 Pavimentacdo da Rua Paulo Fravo
A.3.1.25 Pavimentac¢do da Rua Rio Xingu
A.3.1.26 Pavimentac¢do da Rua Santiago
A3.1.27 Pavimentacdo da Rua Santo Pascoal Franceschi
A.3.1.28 Pavimentac¢ido da Rua Sete de Setembro
A.3.1.29 Pavimentacdo da Rua Terezinha de Jesus Lopes
A.3.1.30 Pavimentacdo da Rua Vicente Schena
A3.1.31 Pavimentacdo da Travessa Mallet
A.3.1.32 Pavimentacdo da Rua Miguel Piekarz
A.3.1.33 Pavimentacdo da Rua Nossa Senhora da Satude
A3.134 Pavimentacdo da Rua da Gabirobeira, no trecho compreendido entre a Rua das Amoreiras
e a Rua das Bananeiras
A.3.1.35 Pavimentacdo da Rua Francisco Caetano Coradin
A3.1.36 Pavimentacdo da Travessa Alasca
A.3.1.37 Pavimentacdo da Travessa Assuncdo
A.3.1.38 Pavimentac¢do da Rua Pato Branco
A.3.1.39 Pavimentacdo da Rua Justimiano Alves de Souza
A.3.1.40 Pavimentac¢do da Rua Sudao
Pavimentacdo da Rua Sao Jodo Batista, no trecho compreendido entre a Rua Gustavo
A3.1.41 . iy
Kabitschke e a Rua Tunisia
A3.1.42 Pavimentacdo da Rua da Jaqueira
A3.143 Pavimentac¢do da Rua Getulio Vargas, no trecho compreendido entre a Avenida Lisboa e a

Rua Gustavo Kabitschke

Temas relacionados
no TR

Tema 1, Tema 2, Tema
5

Prioridade
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
1 — Alta

2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
1 — Alta

1 — Alta

3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa
3 — Baixa

164



Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana

Acodes

C0(~ilgo da Titulo da Aciio Temas relacionados Prioridade
Acao no TR

A3.1.44 Pavimentacdo da Pedro Alexandre Broto 2 — Média
A3.1.46 Definicdo de cronograma de manutencdo de vias urbanas Tema 3 1 — Alta

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.4.2. Proposta 3.2 — Pavimentagao de vias rurais

De maneira similar a Proposta 3.1 — Pavimentacao de vias urbanas, para a area rural,
tem-se que a pavimentacdo asfaltica é de grande importancia para estradas que recebem
maior fluxo de veiculos e/ou veiculos mais pesados, uma vez que possui maior vida util e
capacidade de resisténcia aos impactos exercidos pelos veiculos. A pavimentagao asfaltica
também melhora as condi¢cdes de rolamento para os automdveis e outros modos de
transporte. Desta maneira, essa proposta articula-se a Proposta 2.1 — Promoc¢ao de
interligacdo entre a area rural e a area urbana, ao Detalhamento da A¢do 5.2.3 —
Pavimentac¢do das vias de circulacdo de transporte coletivo e ao Detalhamento da Agao

8.3.1 — Implantacao de circuitos cicloturisticos.

Assim, foram levantadas as principais vias rurais do municipio que necessitam de
pavimentacado ou revitalizacdo, seguindo a ordem de prioridade: (i) a hierarquia viaria,
considerando as Vias Rurais Principais e as Vias de Ligacao Metropolitana; (ii) vias que
possuem linhas de transporte publico; (iii) estradas rurais que abrigam equipamentos
publicos. Destaca-se que as vias selecionadas pela hierarquia ja seguiram a proposta de

hierarquia vidria do presente Plano.

O Quadro 21 apresenta as vias urbanas a serem pavimentadas, indicando a hierarquia
viaria proposta, o tipo de revestimento atual, a extensao do trecho a ser pavimentado e a

prioridade. O Mapa 8 ilustra estas vias.

Quadro 21 — Vias Rurais a serem pavimentadas

Hierarquia Tipo de Extensao do

Nome da Via Prioridade

Viaria Proposta | Revestimento trecho (metros)

Estrada Jodo Parcialmente
Strapasson Municipal 571,0 2 — Média

. Asfaltado
Sobrinho
Estrada Liberato Municipal Leito Natural 2096,8 2 — Média
Cavali Sobrinho

~ o Parcialmente L1

Estrada Jodo Gusso | Municipal Asfaltado 187,7 2 — Média
Estrada Domingos Municipal Leito Natural 850,0 1— Alta
Strapasson
Estra(_ia Silvestre Municipal Leito Natural 909,1 1—Alta
Cavali
Estrad.a Aleixo Municipal Leito Natural 374,8 1 — Alta
Nodari
Estl_‘ada chente Municipal Leito Natural 1880,9 1—Alta
Betinardi
Estrada Farao Municipal Leito Natural 170,8 1— Alta

166



PMUAV;

Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana Colombo
. Hierarquia Tipo de Extensao do .
Nome da Via Viaria Proposta | Revestimento trecho (metros) Prioridade
Cavali
Rua José . Parcialmente 1
323,8 2 — Méd
Strapasson Municipal Asfaltado edia
Estrada Virginio . Parcialmente L1
1066,5 2 — Méd
Arcie Municipal Asfaltado edia
Rodov1.a Antonio PR-417 Asfalto 5940,0 2 — Média
Gasparin
Estrada Pedro Polli | Municipal Leito Natural 1758,7 2 — Média
Rodovia Francisco Parcialmente ‘1
ici 815,1 2 — Méd
Nottin Neto Municipal Asfaltado edia
Total 16.945,20

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana

Quadro 22 — Sintese da Proposta 3.2 — Pavimentagao de vias rurais

Diretriz

Codigo 3

Titulo Aprimoramento da infraestrutura viaria do municipio

Proposta

Codigo P3.2

Titulo Pavimentacdo de vias rurais

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 3, Meta 4, Meta 6. |

Viabilidade
Técnica \ Ambiental Institucional-Legal 7\ Econdmica Financeira

1— Alta 1 — Alta 1 — Alta 2 — Média 2 — Média

Acgoes

Codigo da Acio  Titulo da Acao \ Temas relacionados no TR \ Prioridade
A3.21 Pavimentac¢do da Estrada Domingos Strapasson 1 — Alta
A3.22 Pavimentagdo da Estrada Silvestre Cavali 1 — Alta
A3.23 Pavimentagdo da Estrada Aleixo Nodari 1 — Alta
A3.24 Pavimentacdo da Estrada Vicente Betinardi 1 — Alta
A.3.2.5 Pavimentacdo da Estrada Farao Cavali 1 — Alta
A3.2.6 Pavimentagdo da Estrada Liberato Cavali Sobrinho Tema 1, Tema 2, Tema 5 2 — Média
A3.2.7 Pavimentacdo da Estrada Pedro Polli 2 — Média
A3.28 Pavimentagdo da Estrada Virginio Arcie 2 — Média
A3.2.9 Pavimentacio da Estrada Jodo Gusso 2 — Média
A3.2.10 Pavimentagdo da Rua Francisco Nottin Neto 2 — Média
A3.2.11 Pavimentac¢do da Rodovia Antonio Gasparin 2 — Média
A3.2.12 Definicdo de cronograma de manutencdo de vias rurais Tema 3 1 — Alta

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.5. Diretriz 4 — Aprimoramento da seguranca viaria do municipio

Para a promoc¢do de um sistema viario seguro, devem ser realizadas interveng¢des que
promovam harmonia entre os diferentes usuarios do sistema de transportes, de modo que
os meios de locomog¢do mais frageis tenham preferéncia. Para tanto, foram delimitadas
acOes com objetivo de promover maior seguranga fisica: a reducdo da velocidade maxima
permitida em vias urbanas, a implantacdo do procedimento operacdo escola e de
campanhas de conscientizacdo, a aprimoragdo da sinalizacdo e iluminag¢do para o

municipio de Colombo.
251. Proposta 4.1 — Reducgao de velocidade maxima permitida em vias urbanas

O CTB, em seu §1° do artigo 161, estabelece velocidades maximas permitidas para cada
tipologia de via (Quadro 23), a ser indicada por meio de sinalizacdo vertical, sendo a

sinaliza¢do horizontal inserida de forma a complementar a vertical e de adverténcia.

Quadro 23 — Classificagao vidria e velocidade permitida, conforme o CTB.
VELOCIDADE

INSERCAO TIPO PERMITIDA OPERACAO PREDOMINANTE
. Trafego de alta velocidade, autoestrada,
Via de . . o \ )
a incluindo o acesso limitado a rodovia, algum
Transito 80km/h ~ .
(. grau de separacdo entre os fluxos de trafego
Rapido
opostos.
Trafego para vias expressas;
. Via Arterial | 60 km/h Operacdo de coletivos;
Vias . P ~
Trajetos de média e curta duracdo.
Urbanas

Movimentos veiculares no inicio e fim de
Via Coletora | 40 km/h viagens;

Paradas de coletivos.

Caminhada a pé;

Via Local 30 km/h Acesso de veiculos;

Veiculos lentos em movimento.

110 km/h (pista

. . | Rodovias dupla); 100 km/h Vias Rurais Pavimentadas
Vias Rurais : .
(pista simples).
Estradas 60 km/h. Vias Rurais Nao Pavimentadas

Fonte: URBTEC™ (2023).

Além da funcao da via, os aspectos que devem ser considerados ao se estabelecer limites
de velocidade sdo: a tipologia dos usuarios; a infraestrutura rodovidria e; as capacidades
de prevencao dos sinistros pela frota de veiculos. Segundo estudo da OMS, intitulado
"Gerenciamento de Velocidade", a diminui¢do da velocidade em 5% reflete na amenizagao
de até 30% dos sinistros fatais. Esse documento define que (i) para vias com possiveis

conflitos entre automoveis e usuarios desprotegidos, a velocidade ideal seja de 30km/h;
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(ii) em interseccdes com provavel embate entre veiculos em posicdes paralelas,
recomenda-se 50 km/h; (iii) nos eixos onde ha a possibilidade de sinistros frontais, é
sugerida a velocidade de 70 km/h e; em vias onde as chances de choques frontais, laterais,

entre automoveis ou pessoas sdo menores, propde-se 100 km/h.

Quadro 24 — Classificagao da velocidade permitida por caracteristica viaria,
conforme a OMS,

ngg(l\:/:EDle]l))iD A OPERACAO PREDOMINANTE

30 km/h Possiveis conflitos entre veiculos e usuarios desprotegidos.
50 km/h Possiveis conflitos laterais entre automoveis.

70 km/h Possiveis conflitos frontais entre automoveis.

100 km/h Possibilidade reduzida para qualquer conflito.

Fonte: Tingvall and Haworth (1999) apud OMS (2017).

Embora o §1° do Art. 61 do CTB estabeleca as velocidades maximas a serem aplicadas
para cada tipologia de via, o §2° estabelece que “o 6rgdao ou entidade de transito
rodoviario com circunscri¢do sobre a via podera regulamentar, por meio de sinalizacao,

velocidades superiores ou inferiores aquelas estabelecidas no paragrafo anterior”.

Ou seja, como a proposta de hierarquia viaria deste plano (Diretriz 2 — Reestruturacdo
municipal do sistema viario e organizacao da circulacdo geral) adequou e complementou
as categorias propostas pelo CTB e pela OMS frente as especificidades municipais, o
Quadro 25 indica a velocidade maxima permitida conforme a classifica¢do viaria. Leva-se
em consideracdo que as Vias Parque e as Vias de Ligacdo Metropolitana cumprem func¢ao

similar as Vias Coletoras.

Portanto, sugere-se a alteracio da velocidade regulamentar nas vias em Colombo. E valido
reforgar, ainda, que a presente acdo deve ser articulada a Proposta 4.4 — Aprimoramento

da infraestrutura para seguranca vidria.
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Quadro 25 — Proposta de classificagao viaria e velocidade permitida em
Colombo

INSERCAO TIPO VELOCIDADE PERMITIDA
Via Expressa 70 km/h
Via Expressa — Marginal 40 km/h
Via Arterial 50 km/h
Vias Via Coletora 40 km/h
Urbanas Via de Ligacao
Metropolitana 40 km/h
Via Parque 40 km/h
Via Local 30 km/h
Rodovias 1.10 km/h (pista dupla); 100 km/h (pista
simples).
Vias Rurais | Estradas Rurais Principais | 60 km/h
Estrada:s Rurals 40 km/h
Secundarias

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Quadro 26 — Sintese da Proposta 4.1 — Redugao de velocidade maxima permitida em vias urbanas

Diretriz

Caodigo 4

Titulo Aprimoramento da seguranca viaria do municipio
Proposta

Caodigo P4.1

Titulo Reducio de velocidade maxima permitida em vias urbanas

Metas de acao para Seguranc¢a no Transito Relacionadas Meta 6. |

Viabilidade -

Técnica \ Ambiental Institucional-Legal \ EconOmica Financeira

1— Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta

Acgoes

Coiilgo da Titulo da Acdio Temas relacionados Prioridade

Acao no TR

A41.1 Alteracao da velocidade regulamentar nas vias 1 — Alta
Implementacio de dispositivos de reducido de velocidade nos trechos urbanos da Rodovia da

A4.1.2 R 1 —Alta
Uva e da Estrada da Ribeira

A4.1.3 Implementacado de dispositivos de redugdo de velocidade na Rua Abel Scuissiato 1 — Alta

Ad14 Implgmentagéo de dispositivos de reducao de velocidade na Rua da Pedreira e Avenida Sao 1 — Alta
Gabriel

A4S Impleme.ntagéo de dispositivos de reducdo de velocidade na Rua Cascavel e na Rua Genésio 2 — Média
Moreschi

A4.1.6 Implementacdo de dispositivos de redugdo de velocidade na Rua Astorga Tema 1 2 — Média

A4.1.7 Implementacdo de dispositivos de reducdo de velocidade na Avenida Santos Dumont 2 — Média

A4.1.8 Implementacio de dispositivos de reducio de velocidade na Rua Gustavo Kabitschke 2 — Média

A4.1.9 Implementacio de dispositivos de reducio de velocidade na Rua Pedro do Rosario 2 — Média

A4.1.10 Implementacdo de dispositivos de redugio de velocidade na Rua Huxley e Rua Darwin 2 — Média

A4.111 Implementacdo de dispositivos de reducdo de velocidade na Rua Paschoal Lazarotto Toniolo 2 — Média

A4.1.12 Implementacdo de dispositivos de reducdo de velocidade na Rua Felicio Kania 2 — Média

A4.1.13 Implementacado de dispositivos de reducdo de velocidade na Rua Ludovico Kachel 2 — Média

A4.1.14 Manutencao dos dispositivos de reducdo de velocidade existentes 1 — Alta

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2511 Detalhamento da Agao 4.1.2 — Implementagao de dispositivos de reducao de
velocidade nos trechos urbanos da Rodovia da Uva e da Estrada da Ribeira a
Acao 4114 — Manutencao dos dispositivos de redugao de velocidade

existentes.

Para definicdo das vias onde deve haver a implementacao de dispositivos de reducgdo de
velocidade, resgatam-se os dados de acidentes de transito, dispostos no Produto 2 —
Diagnostico e Prognéstico — Parte 1. O processo de planejamento do sistema viario
necessita de investigacao dos sinistros e demais ocorréncias relacionadas a seguranga

vidria, visando-se a seguranca de todos os usuarios nos diferentes modos de transporte.

Durante a Etapa 2, os dados analisados foram obtidos de fontes oficiais disponibilizadas,
principalmente, pelo Corpo de Bombeiros Militares do Parana (BMPR) e pela Policia
Rodoviaria Federal (PRF). No caso do BMPR, os dados sdo referentes aos boletins de
informacdes registrados nas vias publicas da zona urbana do municipio de Colombo, e
serviram como base para o mapeamento por disponibilizarem uma base mais completa
sobre a segurancga nas vias, contendo informag¢des como: tipo de acidente, nimero de
veiculos envolvidos e suas tipologias, gravidade das lesdes, a data, hora e local. J4 os dados
da PRF, se aplicam exclusivamente as vitimas das ocorréncias em rodovias e estradas
federais que se localizam dentro do limite municipal, e também fornecem informacdes

especificas de cada envolvido nos acidentes registrados.

Ressalta-se que os dados pormenorizados e desagregados estao dispostos no Produto 2
— Diagndstico e Progndstico — Parte 1. De maneira sintética, a Figura 65 apresenta a

concentracdo de acidentes fatais em Colombo entre 2017 e 2021.
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Figura 65 — Concentracao de acidentes fatais em Colombo (2017 — 2021)
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Fonte: URBTEC™ (2023).

Dentre os acidentes registrados pela PRF entre 2017 e 2021 em Colombo, a falta de
atencdo a conducdo no momento do acidente é a principal causa, levando ao maior
numero de acidentes ocorridos, com 203 acidentes no total. Em seguida, a velocidade

incompativel é a causa de cerca de 14,2% dos acidentes.

De maneira complementar, dados disponibilizados pela Prefeitura Municipal de Colombo
e registrados no sistema “Bateu” do Departamento de Transito do Parand (DETRAN-PR),
indicam as vias com maior nimero de ocorréncias no municipio no ano de 2022, conforme

indicado no Grafico 1:
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Grafico 1 — Vias com Maior Numero de Ocorréncias
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Desta maneira, as ag¢des dispostas no Quadro 26 vdo ao encontro aos insumos de

diagnostico acerca dos acidentes viarios e velocidade no municipio de Colombo. Ressalta-

se a que a presente proposta deve estar articulada a Proposta 4.4 — Aprimoramento da

infraestrutura para seguranca viaria. O Quadro 27 apresenta as normativas voltadas as

medidas de moderacdo de trafego que devem ser consideradas para implementagdo ou

readequacao destes dispositivos em Colombo.

Quadro 27 — Normativas voltadas para padronizagao dos sistemas de

circulagao

Normativa Elemento Descricao H Pontos de interesse
Estabelece os padroes e Ondulagdes tipo A: redugdo
critérios para a instalagio de | Para 30 km/h em trechos
ondulagio transversal urbanizados de rodovias,

Resolugio (lombada fisica) em vias vias coletoras e locais;

CONTRAN | Medidas publicas, disciplinada pelo Ondulagdes tipo B: redugao

n.2 600,de | moderadorasde | paragrafo tnico doart.94do | Para 20 km/h emvias

24 de maio | trafego Cédigo de Transito Brasileiro e | 10cais, apenas;

2016 proibe a utilizacio de tachas, | Caracteristicas para
tachdes e dispositivos implantagdo (Art. 5);
similares implantados Sinalizacdo necessaria (Art.
transversalmente a via publica 6).

Resolugao Projeto tipo (Anexo I);

CONTRAN Medidas Esta’belece os padroes e Dimensdes minimas e

n.2 738, de moderadoras de | Critérios paraa instalacao de maximas (Art. 4);

06 de trafego travessia elevada para Sinalizacdo necessaria (Art.

setembro pedestres em vias publicas 6).

de 2018

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Por fim, para definicao das vias onde deve haver a manutencao de dispositivos de reducdo
de velocidade e moderacdo de trafego, resgatam-se os dados levantados durante os
inventarios fisicos, dispostos no Produto 2 — Diagnédstico e Progndstico — Parte 1.
Ressalta-se que os dados pormenorizados e desagregados estdo dispostos no referido

produto.

De maneira sintética, o Quadro 28 apresenta a sintese da situa¢cdo dos dispositivos
moderadores de trafego. Percebe-se que os dispositivos do tipo “lombada” sdo os que

apresentam maior classificagcdo entre “regular” ou “ruim”.

Quadro 28 — Sintese da situacao dos dispositivos moderadores de trafego

Bairro H Tipo timo Regular Ruim

O\

Centro Estrangulamento 0 3 0
Centro Travessia Elevada 5 6 0
Centro Lombada 0 7 7
Centro Plato 2 1 0
Centro Radar 0 1 0
Centro Faixa de Pedestre 0 0 0
Guaraituba Estrangulamento 0 0 0
Guaraituba Travessia Elevada 1 0 0
Guaraituba Lombada 0 17 0
Guaraituba Plato 0 0 0
Guaraituba Radar 0 1 0
Guaraituba Faixa de Pedestre 0 0 0
Maracana Estrangulamento 0 0 0
Maracana Travessia Elevada 4 5 0
Maracand Lombada 1 14 3
Maracana Plato 0 0 0
Maracana Radar 5 0 0
Maracand Faixa de Pedestre 1 0 0
Roca Grande Estrangulamento 0 0 0
Roca Grande Travessia Elevada 0 4 0
Roca Grande Lombada 0 5 -
Roca Grande Plato 0 0 0
Roca Grande Radar 0 0 0
Roca Grande Faixa de Pedestre 0 0 0

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.5.2. Proposta 4.2 — Implantagao de procedimento de operagao escola

A proposta consiste em implantar um conjunto de a¢des para facilitar a movimentagdo de
veiculos e pessoas nos horarios de entrada e saida das institui¢cdes de ensino. O objetivo é
montar esquemas operacionais para as escolas e aumentar a seguranca dos que as
frequentam. A operacgdo deve estabelecer a prioridade dos pedestres sobre os veiculos,
orientando e educando os motoristas e escolares. As principais medidas operacionais que

podem ser adotadas sdo:

e Orientacdo e fiscalizacdo: impedir o desrespeito as sinalizacdes de leis de transito.

e Reserva de vagas, com o auxilio de dispositivos temporarios (cavalete e cones).
Essa operagdo pode ser realizada por funcionarios da proépria escola, treinados
previamente — nesse ambito, a depender de orientacdes e autorizacdes da
Prefeitura Municipal, podem ser utilizadas as vagas de estacionamento publico
abordadas na Proposta 2.5;

e COperacdo de travessia: essa operacdo podera ser empregada em vias onde os
motoristas imprimem altas velocidades, incompativeis com a sinalizacao escolar,
acarretando inseguranca para os pedestres, ou em vias de trafego intenso, onde

ndo ocorrem trechos para travessia.

O objetivo do PMU nesse ambito é apontar quais as localidades sdao prioritarias na
implantacdo da operacdo escola. Os detalhes da operacdo em si, considerando as
demandas de cada equipamento e regiao em questdo, devem ser definidos pela Prefeitura
Municipal de Colombo. Sendo assim, seleciona-se as escolas prioritarias para a

implantac¢do de operacgao escola e suas agdes complementares:

e APAE Colombo — Rua Felicio Kania
o Reestruturacdo de sinalizacao horizontal e vertical, implantacao de
travessa elevada.
e Escola Municipal Nossa Senhora de Fatima — Rua Pedro André;
e Escola Estadual Caminhos da Natureza — Rua José Cavassin;
o Reestruturacdo de sinalizacao horizontal e vertical, implantacao de

travessa elevada.
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Colégio Estadual Presidente Abraham Lincoln — Rua Zacarias de Paula Xavier;*
o Reestruturagdo da Av. Jodo Batista Lovato, através de sinalizagdo
horizontal e vertical permanente, como area para embarque e
desembarque.
e Escola Municipal Cristovao Colombo — Rua José Cavassin;
o Reestruturacdo de sinalizacao horizontal e vertical, implantagao de
travessa elevada.
e Escola Municipal Jardim Ana Maria e Colégio Estadual Prof. Altair da Silva Leme
— Rua Alfredo Pupi;
e Colégio Estadual Genésio Moreschi — Rua Genésio Moreschi;

o Implantagdo de Binario Rua Cascavel x Rua Genésio Moreschi.

4 Conforme informagdes da ETM, para o Colégio Estadual Presidente Abraham Lincoln pretende-se utilizar
as vagas de estacionamento da Rua Zacarias de Paula Xavier para implantacdo da operacgdo escola, citadas
na Agdo 2.5.5 — Conversio dos estacionamentos publicos de 90° em 0° na Rua Zacarias de Paula Xavier.

179



Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana

=7

/\
PMU |

Colombo

Figura 66 — Localizagcao das escolas prioritarias para a implantacao de

operagao escola
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1 de Colombo

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Quadro 29 — Sintese da Proposta 4.2 — Implantagao de procedimento de operagao escola

Diretriz

Codigo 4

Titulo Aprimoramento da seguranca viaria do municipio

Proposta

Codigo P4.2

Titulo Implantacdo de procedimento de operacdo escola

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 4, Meta 6 |

Viabilidade
Técnica \ Ambiental Institucional-Legal 7\ Econdmica Financeira

1— Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta

Acgoes

C0(~ilgo da Titulo da Ao Temas relacionados Prioridade

Acao no TR
Implantagdo de procedimento de operagdo escola na Escola Municipal Nossa Senhora de

A4.21 Lo . 1 — Alta
Fatima — Rua Pedro André
Implantagdo de procedimento de operagdo escola no Colégio Estadual Presidente Abraham

A4.2.2 : . . 1 — Alta
Lincoln — Rua Zacarias de Paula Xavier
Implantacdo de procedimento de operacao escola na Escola Municipal Cristévao Colombo —

A4.23 , : 1 — Alta
Rua José Cavassin

Ad24 Implantacdo de procedimento de operacao escola na Escola Municipal Jardim Ana Maria e no Tema 1, Tema 3. 1 — Alta

T Colégio Estadual Prof. Altair da Silva Leme — Rua Alfredo Puppi

Implantacdo de procedimento de operagdo escola no Colégio Estadual Genésio Moreschi —

A4.25 O . 1 — Alta
Rua Genésio Moreschi
Implantacdo de procedimento de operacao escola na Escola Estadual Caminhos da Natureza

A4.2.6 . . 1 — Alta
— Rua José Cavassin

A4.2.7 Implantacdo de procedimento de operacdo escola na APAE Colombo — Rua Felicio Kania 1 — Alta

Fonte: URBTEC™ (2023).
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25.3. Proposta 4.3 — Desenvolvimento de campanhas de educacao e
conscientizacao

Grande parte da efetividade das a¢des relacionadas a seguranca viaria se relaciona com a
conscientizacdo dos usudrios do sistema viario, visto que a aderéncia deles as normativas
vigentes é essencial. Para tanto, o desenvolvimento e a promocao frequente de campanhas
de educacdo se fazem necessarias como forma de conscientizar os usuarios e demonstrar,

de maneira mais clara possivel, a relevancia das regulamentagdes acerca da mobilidade.

A importancia dessas campanhas se mostra ainda mais evidente quando retomados os
dados de acidentes de transito ocorridos no municipio — apresentado no Produto 03
deste Plano — que relevam as principais causas desses acidentes como fatores que
denotam pouca consciéncia acerca das normativas em questao, como: (i) falta de atencao
a conducao, (ii) velocidade incompativel e (iii) desobediéncia as normas de transito pelo

condutor.

Além disso, atuacdes em campanhas de conscientizacao sdo capazes de criar uma cultura
de planejamento da mobilidade no municipio, engajando a populac¢do e perpetuando uma
gestao participativa. Nesse sentido, destaca-se acdes em escolas municipais, dada a

capacidade desses ambientes em envolver nucleos familiares como um todo.

As agdes previstas para essa Diretriz sdo compiladas no Quadro 30, a seguir.
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Quadro 30 — Sintese da Proposta 4.3 — Desenvolvimento de campanhas de educagao e conscientizagao

Diretriz

Codigo 4

Titulo Aprimoramento da seguranca viaria do municipio

Proposta

Codigo P4.3

Titulo Desenvolvimento de campanhas de educacdo e conscientizagdo
Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 1, Meta 3

Viabilidade
Técnica
1 — Alta

Institucional-Legal
1 — Alta

\ Ambiental
1 — Alta

" Econémica
1 — Alta

Financeira
1 — Alta

Acgoes

Cddigo da Acao Titulo da Acdo Temas relacionados no TR Prioridade

A431 Reali%agfio de atividades nas escolas municipais voltadas a educagio 1 — Alta
no transito Tema 1, Tema 3, Tema 4.

A4.3.2 Veiculacdo de campanhas de incentivo a ciclomobilidade 1 — Alta

A4.3.3 Veiculacdo de campanhas sobre seguranca viaria 1 — Alta

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.5.4. Proposta 4.4 — Aprimoramento da infraestrutura para seguranga viaria

A infraestrutura das vias constitui um conjunto de aspectos fisicos essenciais para sua
seguranca. Dentre esses aspectos destacam-se: iluminagdo, sinalizacdo vertical e

horizontal, travessias elevadas, entre outros.

Considerando essa infraestrutura como fundamental, ressalta-se a necessidade de
associacdo de sua implementacdo a outras intervencdes fisicas de mobilidade, como a¢des
de pavimentagdes, como apontado na Diretriz 3 — Aprimoramento da infraestrutura
viaria do municipio.

Sendo assim, a presente Propostas dedica-se ao aprimoramento da infraestrutura de vias
com necessidades de complementacao diagnosticada, conforme compilado no Quadro 31,

a seguir.
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Quadro 31 — Sintese da Proposta 4.4 — Aprimoramento da infraestrutura para seguranca viaria

Diretriz

Codigo 4

Titulo Aprimoramento da seguranca viaria do municipio

Proposta

Codigo P4.4

Titulo Aprimoramento da infraestrutura para seguranca viaria

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 3, Meta 4, Meta 6. |

Viabilidade

Técnica \ Ambiental Institucional-Legal

" Econémica

1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta

Financeira

Acgoes

\ Temas relacionados no TR

Tema 1, Tema 5.

Cddigo da Acao Titulo da A¢do
Ad4d Regulamentacgdo e implementacdo na legislacdo municipal de padrées de
T execucdo de sinaliza¢des de transito
A442 Criagfﬁf) Qe inventario dos equipamentos de sinaliza¢do existentes no
municipio
A4.43 Duplicagdo de trecho da Rodovia da Uva com tratamento de acesso viario
T aos lotes lindeiros
A4.44 Readequacao de faixas de pedestre e travessias elevadas
A4.4.5 Regulamentacdo dos padrdes de projeto e execucdo de iluminacgdo publica
A4.4.6 Modernizacdo e instalacio de sistemas de iluminacdo viadria
A447 Modernizacdo e instala¢ido de sistemas de iluminacao viaria na escala do
U pedestre e ciclista
Readequacdo da iluminacdo de vapor de s6dio ou merctrio para
A4.4.8 o
iluminacdo em LED
A4.49 Implantacio de Area de Espera para Motocicletas

Prioridade
1 — Alta
1 — Alta
1 — Alta
1 — Alta
1 — Alta
1 — Alta
1 — Alta
1 — Alta
1 — Alta

Fonte: URBTEC™ (2023).
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25.4.1. Detalhamento da Agao 4.4.1 — Regulamentacao e implementacao na

legislagao municipal de padroées de execucao de sinalizagdes de transito

O planejamento da implementacdo de padrdes de execucao de sinalizagdes de transito
deve ser organizado de modo que suas informacgdes auxiliem os usudrios de todos os
diferentes modos de transporte. Destaca-se que a presente acdo se articula ao
Detalhamento da A¢ao 8.3.3 — Regulamentagao e implementacdo na legislagdo municipal
de padroes de execucao de estruturas ciclaveis e ao Detalhamento da Acao 8.1.2 —
Regulamentacdo e implementacao na legislagdo municipal de padrdes de execucdo de

calgadas.

A sinalizacdo viaria, de modo geral, consiste em um conjunto de elementos que fornecem
informagdes aos usudarios visando organizar e disciplinar a circulacdo de veiculos e
pedestres nas vias publicas. Ela é classificada entre vertical, horizontal, semaforica e

dispositivos de sinalizacdo auxiliar, conforme descrito a seguir (FERRAZ et. al., 2012):

e Sinalizacdo vertical: consiste em placas sustentadas por suportes, podendo ser de

regulamentacdo, de adverténcia ou de indicacao;

e Sinalizacdo horizontal: consiste de linhas, simbolos e legendas colocadas no
pavimento. Tem como fun¢do complementar a sinaliza¢do vertical, tornando mais
eficiente e segura a operac¢do das vias. Sua vantagem, se comparada a primeira, é

apresentar maior visibilidade sem desviar a atencao do motorista da pista;

e Sinalizacdo semafdrica: consiste em luzes que sdo acesas ou apagadas para

orientar a passagem de veiculos e pedestres em cruzamentos e outros locais;

e Dispositivos de sinalizagdo auxiliar: sdo elementos utilizados para aumentar a
visibilidade da sinalizagdo ou de obstaculos a circulacdao, como: tachas, tachdes,

sonorizadores, marcadores de alinhamento, cones, etc.

Em Colombo, conforme apontado durante a Etapa 2 — Diagndstico e Progndstico, os
sistemas de controle de trafego e sinalizagdo vertical sdo insuficientes nas Regionais
Guaraituba (21% das ruas sem sinalizagdo) e Osasco (48% das ruas sem sinalizacdo). A
Sede e a Macrorregido Maracana sao melhor atendidas com sistemas de controle de
trafego e sinalizagdo vertical. A maioria dos sistemas identificados estdo em 6tima e

regular condicao.
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Contudo, ainda se verificou disparidade em relacdao as normativas, principalmente no que

se refere a padronizacao de formatos, cores, padrdes e posicionamento das sinalizagdes.

Ha uma série de normativas para padronizacdo municipal. Dessa forma, a partir da
presente acdo, propde-se a regulamentacao destes padrdes a partir de sua insercao nas

legislagcdes municipais de mobilidade.

No Quadro 32 sdo apresentadas normativas vigentes que padronizam diversos dos
elementos do sistema de circulagdo, todos baseados primordialmente no Cdédigo de
Transito Brasileiro, com as devidas descri¢des, além de serem caracterizadas a partir do

elemento pertinente, como sinalizagdo e calgadas, por exemplo.

Quadro 32 — Normativas voltadas para padronizagao da sinalizagao

Normativa ' Elemento Descri¢do ' Pontos de interesse

Classificacao das vias
(Art. 60);

Lei n.2 9.503, de 23 Velocidades maximas

de setembro de 1997 A Institui o Cédigo de - _
— Cddigo de Transito Transito geral Transito Brasileiro permitidas (Art. 61);
Brasileiro (CTB) Regulamentacgdo das

Sinalizacdes de transito
(Capitulo VII; Anexo II).
Padronizacao de
formatos, cores, padroes
Padroniza a sinalizacao e posicionamento

Manual Brasileiro de
Sinalizacdo de
Transito

C vertical de (Capitulo 4);
Volume I — Sinalizacao ~ R
N . regulamentacdo em Padronizacao na

Sinalizag¢do Vertical o oo e ,

~ territorio brasileiro utilizacao (Capitulo 5);
de Regulamentacgao . - e
(2007) Diagramacao dos sinais

(Apéndice).

Padronizacao de
formatos, cores, padroes

Manual Brasileiro de .
e posicionamento

Sinalizacdo de

Transito Padroniza a sinalizacao (C?p,lt.u lo 4); ~
| . a Critérios de locagao
Volume Il — Sinalizacao vertical de adverténcia .
R . o o (Subcapitulo 4.13);
Sinalizag¢do Vertical em territorio brasileiro .
A Padronizagao na

de Adverténcia e ;
utilizacdo (Capitulo 5);

(2007) . ~ e
Diagramacdo dos sinais
(Apéndice).
Padronizacgao cores,

Manual Brasileiro de padrdes e

Sinalizacdo de . o posicionamento

N Padroniza a sinalizacao .
Transito C . TR (Capitulo 3);
Sinalizacao vertical de indicacdo em

Volume Il — territério brasileiro Elementos das placas

Sinalizacdo Vertical (Capitulo 4);

de Indicagao (2014) Padronizacao de

utilizacdo (Capitulo 5).
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\ Pontos de interesse

H Elemento

Normativa Descricao

Manual Brasileiro de

Padronizacao cores,
formas, dimensdes e
classificacdo (Capitulo
4);

Marcas longitudinais

Sinalizagdo de . o (Capitulo 5);
N Padroniza a sinalizacao .
Tréansito R T . 2 Marcas transversais
Sinalizacdo horizontal em territério p
Volume IV — o (Capitulo 6);

R brasileiro S
Sinalizacdo Marcas de canalizacdo
Horizontal (2007) (Capitulo 7);

Marcas de
estacionamento e parada
(Capitulo 8);
Inscrigdes (Capitulo 9).
Padronizacao,
Manual Brasileiro de ChgpcTientes e relagdo
Sinalizacio de com outras Sinalizacoes
atizag Padroniza a sinalizagao (Capitulo 3);
Transito Ce ‘o s s
Volume V — Sinalizacdo semafodrica em territério | Estudos e critérios de
Sinalizagio brasileiro implantagdo (Capitulo
Semaférica (2014) 4); )
Programacao e controle
(Capitulos 7,8 e 9).
Requisitos basicos
Manual Brasileiro de (Capitulo 6);
Sinalizacdo de . R Sinalizacdes vertical
A s Padroniza a sinalizacao i ;
Transito T . .”. . | temporaria (Capitulo 7),
Sinalizacao temporaria em territorio . £
Volume VII — brasileiro horizontal temporaria
Sinalizacdo (Capitulo 8), semaférica
Temporaria (2017) temporaria (Capitulo
10).
?(])35\] (;F NBR 9050/ Sinalizac¢ao (Capitulo
o Estabelece critérios e 5);
Acessibilidade a R RN ~
e parametros técnicos as Padrdes de calgadas
edificagoes, Calcadas . . )
mobilidrio, espacos condig¢des de (Capitulo 6);
e eqUi am’entos acessibilidade Mobiliarios urbanos
quip (Capitulo 8).
urbanos
Condic¢oes da botoeira
(Art. 5);
Estabelece padroes e . ificacies dos sinai
Ay e lioacs specificagdes dos sinais
Resoluciio CONTRAN cr1ter19s_para smghzag:ao sonoros (Quadro 1);
C semaférica com sinal ’
n.2 704, de 10 de Sinalizagdo SONoro para travessia de
outubro de 2017 P Regras de

pedestres com
deficiéncia visual

funcionamento (Art. 7);

Sinalizacbes
necessarias (Art. 9).
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Normativa H Elemento Descricao \ Pontos de interesse

. Projeto tipo (Anexo I);
Estabelece os padrdes e

Resolugdo CONTRAN | Medidas critérios para a Dimensdes minimas e
n.2 738, de 06 de moderadoras | instala¢do de travessia maximas (Art. 4);
setembro de 2018 de trafego elevada para pedestres

Sinalizacdo necessaria

em vias publicas
Viaspd (Art. 6).

Fonte: URBTEC™ (2023).
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25.4.2. Detalhamento da Agdo 4.4.2 — Criagdo de inventario dos equipamentos de

sinalizacao existentes no municipio

Conforme apontado anteriormente, as vistas da garantia de manutencdo dos
equipamentos de sinalizacdo municipais é necessaria a criagdo de um inventario para os
equipamentos de sinalizacdo do municipio, catalogando-os e atribuindo informacdes
como data e local de instalagdo, caracteristicas, prazos de manutenc¢do e de visitas de

verificacao.

O propésito do inventario de sinalizacdo viaria é prover os municipios com uma
ferramenta para levantamento de informagdes sobre a sinalizacao presente e registro de
suas manuteng¢des subsequentes. Este inventario se propde a ser uma forma de
gerenciamento de patrimdnio da prefeitura, podendo ser integrado ao sistema de
informacdes geograficas do municipio através da utilizacdo de modelagem de banco de
dados e SIG para georreferenciar a sinalizacdo de transito. Além disso, ele pode ser
composto por um memorial fotografico, no qual toda a sinalizacdo existente nas vias é
fotografada e georreferenciada com precisio minima de 3,0 metros, indicando suas

condig¢des de conservacdo e funcionalidade.

Entende-se que esse inventario é capaz também de identificar areas com auséncia ou
insuficiéncia de sinalizacdo, consequentemente definindo quais sdo as prioridades
municipais nesse ambito. Além disso, tais dados sdo capazes de subsidiar casos de
autuacdo por infracdo de transito, em eventuais recursos ou necessidade de defesas

administrativas (PEROTTO, 2013).

Ademais, ressalta-se a possibilidade de integrar ao inventario solicitagcdes recebidas pela
prefeitura de novas instalagoes de sinalizacao, facilitando a verificagdo de sua necessidade

e viabilidade.

Um exemplo é o Inventdrio de Sinalizagdo Viaria da Federacao das Associacdes de
Municipios do Rio Grande do Sul (FAMURS), que tem como objetivo permitir aos
municipios do estado realizar o levantamento e registro da sinaliza¢do viaria existente

nas cidades e manter um registro inventarial destas e de suas manutencdes subsequentes.

Outro exemplo é um servigo oferecido pela Prefeitura Municipal de Curitiba. Esse servico
permite que os cidadaos solicitem a implantacdo e manutengdo de sinalizacdo viaria em

Curitiba. Através do portal do Programa InterAcao, os usuarios podem preencher um
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formulario com informagdes sobre a localizacdo e o tipo de sinalizagdo que desejam
solicitar. As solicitacdes sdo encaminhadas para a Secretaria Municipal de Obras Publicas,
que avalia a viabilidade da solicitacdo e, se aprovada, encaminha para a equipe
responsavel pela implantacdo ou manutencdo da sinalizacdo. Neste caso, a viabilidade da

solicitacao é avaliada por meio do inventario dos equipamentos de sinalizacao.
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25.4.3. Detalhamento da Agao 4.4.3 — Duplicagao de trecho da Rodovia da Uva com

tratamento de acesso viario aos lotes lindeiros

Esta acdo deve ser articulada a Proposta 1.1 — Promocdo de conexdes e integracdo
regional por meio do Contorno Norte, e ao Detalhamento da Ac¢do 83.3 —
Regulamentacdo e implementacao na legislagdo municipal de padrdes de execucdo de
estruturas ciclaveis, com o objetivo de melhorar a fluidez do trafego da regido, bem como
aumentar a seguranca do trafego local. De igual maneira, esta acao deve ser avaliada a luz
do Detalhamento da Ac¢do 2.3.4 — Elaboracao de estudo de viabilidade técnico-financeira
para municipalizacdo do trecho urbano da Estrada da Ribeira e da A¢ao 2.3.5 —
Elaboragao de estudo de viabilidade técnico-financeira para municipalizagdao do trecho

urbano da Rodovia da Uva.

Conforme descrito durante a Etapa 2, a Rodovia da Uva (PR-417) é importante via de
ligacdo entre o municipio de Colombo e Curitiba, possuindo atividade comercial intensa.
A rodovia passou por processo de reconfiguracdo recente no trecho que tem inicio no
entroncamento com a PR-418 e o centro de Colombo. Esta reconfiguracao implantou uma
via com 3 faixas de trafego por sentido, garantindo uma maior capacidade viaria, uma vez

que, aumentou o numero de faixas por sentido.

E importante ressaltar que atualmente as rodovias que cortam as areas urbanas do
municipio possuem ocupacgdes com frente e acesso direto a elas. Para a Rodovia da Uva,
mesmo que ndo tenham sido implantadas vias marginais, que consistem em vias
destinadas ao trafego local e utilizada para acessar os lotes lindeiros, a faixa de circulagao
mais externa da rodovia prevé um fluxo local (com velocidade maxima de 40 quilometros
por hora). Isto é, na impossibilidade de implantacdo de vias marginais, os acessos das
atividades lindeiras as rodovias podem ser autorizados a partir da rodovia, podendo ser
aceita outra opc¢ao de acesso viario direto no caso da auséncia da via marginal, desde que
devidamente aprovado junto aos 6rgaos rodoviarios competentes, como é o caso do

trecho duplicado da Rodovia da Uva.

Portanto, propde-se a duplicacao do trecho da Rodovia da Uva, com inicio na divisa com
o municipio de Curitiba, até o entroncamento com a PR-418 (Contorno Norte), com a
implantacdo de duas faixas por sentido e separac¢do por canteiro central (Figura 67).
Como parte consideravel da ocupagdo urbana estd préxima a rodovia, ha necessidade de

tratar os acessos a rodovia.
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Fonte: URBTEC™ (2020).
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25.4.4. Detalhamento da Agao 4.4.4 — Readequacao de faixas de pedestre e

travessias elevadas

A presente a¢do deve estar articulada a Diretriz 3 — Aprimoramento da infraestrutura
vidria do municipio; ao Detalhamento da A¢do 4.4.1 — Regulamentacao e implementagdo
na legislagio municipal de padrdes de execucao de sinalizacbes de transito, ao
Detalhamento da A¢ao 8.1.2 — Regulamentacao e implementacdo na legislagdo municipal
de padroes de execugao de calgadas e ao Detalhamento da A¢do 8.3.3 — Regulamentacao

e implementacao na legislacdo municipal de padroes de execugdo de estruturas ciclaveis.

A fim de garantir maior visibilidade dos pedestres aos motoristas de veiculos
automotores, e facilitar a acessibilidade dos transeuntes, é necessaria a requalificacdo ou
implantacdo de travessias elevadas, independentemente da localizacdo na via, seja ela em
esquina ou em meio de quadra, sendo respeitada a Resolucdo CONTRAN N.2 738 de
06/09/2018. A via deve estar adequadamente sinalizada, e o trecho de via deve ter
velocidade regulamentada maxima de 40 km/h. Em vias de alto trafego de veiculos e
velocidade igual ou super a 70 km/h, a travessia deve ser viabilizada por meio de

transposi¢do subterranea, aérea ou semaforica.

Ressalta-se que as faixas de pedestres devem ser implantadas apenas nos casos em que a
implantacdo de travessia elevada ndo é indicada. Conforme a Resolucado CONTRAN N.2
738. Nao é permitida a implantac¢io de travessia elevada para pedestres em via ou trecho

de via em que seja observada qualquer uma das seguintes condic¢oes:

[ — isoladamente, sem outras medidas conjuntas que garantam que os veiculos

se aproximem com uma velocidade segura da travessia;

II — com declividade longitudinal superior a 6%;

[II — em via rural, exceto quando apresentar caracteristicas de via urbana;
IV — em via arterial, exceto quando justificado por estudos de engenharia;
V — em via com faixa ou pista exclusiva para onibus;

VI — em trecho de pista com mais de duas faixas de circulagio, exceto em locais

justificados por estudos de engenharia;
VII — em pista ndo pavimentada ou inexisténcia de cal¢adas;

VIII — em curva ou situacdo com interferéncias visuais que impossibilitem

visibilidade do dispositivo a distancia;
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IX — em locais desprovidos de iluminagdo publica ou especifica;
X — em obra de arte e nos 25 metros anteriores e posteriores a estas;
XI — defronte a guia rebaixada para entrada e saida de veiculos.

XII — em esquinas a menos de 12m do alinhamento do bordo da via
transversal, exceto quando justificado por estudo de engenharia (CONTRAN,

2018).

A Figura 68 apresenta o projeto-tipo constante na Resolugdo CONTRAN N.2 738. O
comprimento da plataforma deve seguir largura igual a da pista, garantidas as condi¢des
de drenagem superficial; a largura da plataforma deve ter no minimo 5,0m e no maximo
7,0m, garantidas as condi¢des de drenagem superficial; o comprimento das rampas deve
ser igual ao da plataforma; a largura das rampas deve ter no minimo 0,5m, e deve ser
calculada de acordo com a altura da faixa elevada, com inclinacao entre 5% e 10% a ser
estabelecida por estudos de engenharia, em fun¢do da velocidade e composicdo do
trafego; e sua altura deve ser igual a altura da calcada, desde que nao ultrapasse 15,0cm.
Em locais em que a cal¢ada tenha altura superior a 15,0cm, a concordancia entre o nivel
da faixa elevada e o da cal¢ada deve ser feita por meio de rebaixamento da cal¢ada,
conforme estabelecido nanorma ABNT NBR 9050 e conforme Detalhamento da A¢do 8.1.2
— Regulamentacdo e implementacdo na legislacdao municipal de padroes de execugdo de

calgadas.

Figura 68 — Projeto-tipo de travessia elevada

- 4aTim
Maximo 5% =

5 15% de inclinacio

URBTEC

Fonte: URBTEC™ (2020).
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As figuras a seguir exemplificam a proposta. A primeira op¢ao (Figura 69) ilustra a
implantacdo de faixas elevadas quando ha possibilidade de ampliacdo do calgamento por
meio de substituicdo da area destinada a estacionamento, e a segunda (Figura 70) quando
nao se tem a possiblidade de ampliacao da largura da cal¢ada por falta de espaco da caixa
viaria. Destaca-se, ainda, que a Figura 69 apresenta uma solucao possivel para meios de
quadra, enquanto a Figura 70 ilustra a implantacdo de faixa elevada proximo as esquinas.

Por fim, a Figura 71 apresenta a implantagdo de faixa elevada nos cruzamentos.

Figura 69 — Modelo de faixa elevada com ampliagao do calcamento

Fonte: URBTEC™ (2020).
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Figura 70 — Modelo de faixa elevada sem ampliagao do calgcamento

Fonte: URBTEC™ (2020).
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Figura 71 — Modelo de faixa elevada nos cruzamentos

Fonte: URBTEC™ (2020).

Essa acdo é proposta para trechos de vias urbanas que possuam equipamentos publicos
como postos de saude, escolas, areas de lazer, terminais de transporte publico, entre
outros. Durante a Etapa 2 — Diagnostico e Prognostico, do presente Plano, para realizacdo
dos inventarios fisicos, foram delimitados perimetros nas quatro regionais do municipio,
em areas proximas aos terminais de transporte coletivo e outros equipamentos publicos.
Além disso, o recorte também buscou englobar ruas de diferentes hierarquias,

contemplando vias estruturais, expressas, distribuidoras e locais.

Dentre os itens levantados e avaliados, estao as faixas de pedestres e as travessias

elevadas. Os dados, dispostos no Quadro 33 e no Quadro 34 devem servir como
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balizadores para direcionamento da acao de readequacao e requalificacdo das faixas de

pedestre.

No poligono de inventario fisico no Centro de Colombo (Figura 72), foram levantadas 55
faixas de pedestres e 11 travessias elevadas, sendo que cerca de 80% foram consideradas
como em condi¢des 6timas ou regulares, e 20% ruins, principalmente nos casos em que a
sinalizacdo ndo esta evidente. Cerca de 38 faixas de pedestres sdo atendidas por rampas
de acesso, somando um total de 70 rampas que, em 40%, se encontram em OGtimas

condicoes, 44% em situacao regular e 17% em condi¢do ruim.

Para o perimetro levantado no Guaraituba (Figura 73), em relacdo as faixas de pedestres,
61% estdo em condigOes ruins, devido a falta de manutencdo das pinturas, 27% estdo em
situacdo regular e outros 21% estao em 6timas condi¢des. Apenas oito faixas de pedestres

sdo atendidas com rampas de acesso e a maioria estd em situagao regular ou ruim.

No poligono do bairro Maracana (Figura 74) foram identificadas um total de 109
travessias na area: 100 faixas de pedestres, 55 em 6timas condi¢oes, 38 regulares e 7 ruins
e; 9 travessias elevadas, quatro em 6timas condicdes e cinco regulares. Entre as faixas de
pedestre levantadas, apenas 23 delas eram atendidas com rampas de acesso ou guias

rebaixadas.

Em relacdo as travessias do Roga Grande (Figura 75), foram levantadas apenas 12, sendo
oito delas faixas de pedestre (quatro em 6timo estado, trés regulares e uma ruim) e as

outras quatro travessias elevadas em condi¢do regular.

Quadro 33 — Situagao das Travessias Elevadas nos perimetros levantados

Travessias Elevadas

Perimetro Regular

Centro

Guaraituba 1 0 0
Maracana 5 0
Roca Grande 0 4 0

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Quadro 34 — Situacao das Faixas de Pedestre nos perimetros levantados

Faixas de Pedestre

Perimetro Oti Regular

Centro

Guaraituba

Maracana
Roca Grande 4 3 1

Fonte: URBTEC™ (2023).

Figura 72 — Faixas de Pedestre e Travessias Elevadas para readequagao no
Centro
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Figura 73 — Faixas de Pedestre e Travessias Elevadas para readequagao no
Guaraituba
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Figura 74 — Faixas de Pedestre e Travessias Elevadas para readequagao no
Maracana
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Figura 75 — Faixas de Pedestre e Travessias Elevadas para readequacao no
Roca Grande
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25.4.5. Detalhamento da Agao 4.4.5 — Regulamentagao dos padrdes de projeto e

execugao de iluminagao publica

Conforme a ABNT 5101 (BRASIL, 2012), ailuminagdo publica tem como principal objetivo
proporcionar visibilidade para a seguranca do trafego de veiculos e pedestres, de forma
rapida, precisa e confortavel. Os projetos de iluminacao publica devem atender aos

requisitos especificos do usudario e devem promover:
e Areducdo de acidentes noturnos;
e A melhoria das condi¢des de vida, principalmente nas comunidades carentes;

b

e O auxilio a protecao policial, com énfase na seguranca dos individuos e

propriedades;
e Afacilidade do fluxo de trafego;
e O destaque a edificios e obras publicas durante a noite;
e A eficiéncia energética.

Ainda, a aplicacdo da norma propde a producdo adequada de iluminacgdo e a utilizacao

racional da energia, por meio do uso de:
¢ Lampadas, reatores e luminarias eficientes;
e Lumindarias com posicionamento e altura adequados;

e Um bom programa de manutengao, para assegurar a integridade do sistema e a

preservacdo do nivel de iluminacao.

Portanto, propde-se a regulamentac¢do dos padrdes de projeto e execucao de iluminacao
publica, aumentando a abrangéncia e melhorando a eficiéncia dessa infraestrutura. A
regulamentacao deve seguir a Norma Brasileira 5101, revisada em 2012 pela Associagao
Brasileira de Normas Técnicas, estabelece os requisitos para iluminagao de vias publicas,
bem como a ABNT NBR 5461 (Iluminacdo), ABNT NBR 15688 (Redes de distribuicdo
aérea de energia elétrica com condutores nus). A minuta estara disposta no produto

correspondente a fase de institucionalizag¢ao do plano.

A regulamentacdo deve levar em consideracao: (i) a iluminagdo destinada aos diferentes

modos, como pedestres, ciclistas e os modos motorizados; (ii) a altura e o espagamento

204



N\
-
Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana >

da montagem, altura da montagem, considerando o conforto dos usuarios de veiculos
motorizados, pedestres e ciclistas; (iii) as condi¢des de luminancia e a utilizacdo de

sistemas de iluminacdo modernos e econdémicos.

Ressalta-se que o Detalhamento da A¢do 8.1.2 — Regulamentacao e implementacdo na
legislacdo municipal de padrdes de execucdo de calgadas traz complementagdes acerca do
posicionamento das estruturas de iluminagdo, e que o Detalhamento da A¢ao 4.4.6 —
Modernizacao e instalacao de sistemas de iluminacdo viaria apresenta a abrangéncia

territorial proposta.

25.4.6. Detalhamento da Acao 4.4.6 — Modernizacao e instalacao de sistemas de
iluminagao viaria a Agao 4.4.8 — Readequagao da iluminacao de vapor de

soédio ou mercurio para iluminagao em LED

Conforme disposto durante a Etapa 2 — Diagnostico e Prognostico, o documento
“Caracteristicas urbanisticas no entorno dos domicilios”, integrante do Censo
Demografico de 2010, mensurou aspectos importantes da infraestrutura urbana dos
municipios brasileiros. Dentre eles, a ilumina¢do publica. Segundo o IBGE (2010), em

Colombo, 97% das vias contavam com iluminagao publica.

Contudo, de acordo com o mapeamento realizado pelo Paranacidade, 89,93% das vias
possuem iluminacdo urbana no municipio, enquanto 7,82% nao detém iluminacao.
Destaca-se que 2,26% dos eixos vidrios nao possuem essa informagdo. O Grafico 2
apresenta o tipo de iluminacao nas vias de Colombo. Destaca-se que o vapor de s6dio ou
de mercurio ainda correspondem a aproximadamente dois tercos da iluminagdo de
Colombo, indicando a necessidade de modernizacdo do sistema com vistas a eficiéncia

energética e ao conforto dos usuarios.
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Grafico 2 — Tipo de iluminagao nas vias de Colombo

% W Vapor de Sddio
Led

Vapor de Mercurio
Sem iluminagao

B Sem informagao

Fonte: URBTEC™ (2023), com base em SEDU/PARANACIDADE (2022).

Sendo assim, propde-se a modernizacdo e a instalagcdo de sistemas de iluminagdo viaria,
considerando as vias nao atendidas e o tipo de iluminacdo nas vias atendidas. O
atendimento a escala do pedestre e do ciclista é fundamental, sendo condicdo favoravel
para o incremento na mobilidade ativa no municipio. Portanto, a presente acao deve estar
articulada ao Detalhamento da Ac¢do 8.3.3 — Regulamentacdo e implementacdo na
legislacdo municipal de padrdes de execugdo de estruturas ciclaveis e ao Detalhamento da
Acdo 8.1.2 — Regulamentacgao e implementac¢do na legislagdo municipal de padrdes de

execucao de calcadas.
Portanto, propoe-se:

e A implementac¢do de iluminagdo em LED nas vias do municipio sem iluminacao,
conforme Anexo IV — Vias para instalagdo de sistemas de iluminagdo vidria na
area urbana, Anexo V — Vias para instalacdo de sistemas de iluminagao viaria na

arearural e Mapa 9;

e Areadequacao da iluminacdo de vapor de sddio ou mercurio para iluminagdo em

LED, conforme Quadro 35 e Mapa 9;

e Aimplementagdo de iluminagdo LED na escala do ciclista e do pedestre nas rotas

acessiveis e nas vias onde ha estrutura ciclavel, conforme Quadro 36.
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Quadro 35 — Quantidade de vias para readequacao da iluminacao

Area Urbana

Quantidade de vias* 1341

Extensdo das vias* para readequacao 91.937,54 m

Quantidade de vias* 58
623.748,8 m

Extensao das vias* para readequacgdo

Total: 715.686,34 m (715,7 km)

Fonte: SEDU/PARANACIDADE (2022)., adaptado por URBTEC™ (2023).
Nota (") o termo nao necessariamente se refere a totalidade das vias. Pode estar sugerindo apenas
um trecho.

Quadro 36 — Quantidade de vias existentes para implantacao de iluminagao
voltada ao pedestre e ao ciclista

Tipologia ‘ Extensao

Ciclofaixas 115,26 km
Ciclovias 77,30 km
Rotas Acessiveis 11,90 km

Total: 204,46 km

Fonte: URBTEC™ (2023).
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25.4.7. Detalhamento da Agao 447 — Implantacdo de area de espera para
motocicletas

Para contribuir com a seguranca dos usuarios de motocicletas no municipio de Colombo
é proposto a implantacdo de Areas de Espera para Motocicletas em cruzamentos com
sinaliza¢do semaférica na area urbana da cidade, onde as motocicletas podem realizar a
parada em area segregada e iniciar a movimentagdo na via antes dos outros veiculos. A
existéncia de implantacdo dessas areas, também conhecidas como motocaixas ou
motoboxes esta prevista na alteracao do Codigo de Transito Brasileiro que entrou em vigor
em abril de 2021 de acordo com a Lei n.2 14071/2020, sendo definida por area delimitada
por 2 (duas) linhas de retengdo, destinada exclusivamente a espera de motocicletas,
motonetas e ciclomotores, junto a aproximacdo semaférica, imediatamente a frente da
linha de retencdo dos demais veiculos, conforme Anexo I da nova lei. A Figura 76

exemplifica implantacio de Area de Espera, no municipio de Curitiba.

Figura 76 — Area de Espera para Motocicletas implantada na Cidade de
Curitiba

;|

Fonte: Marco Charneski/Tribuna do Parana, 2018.

O fluxo de motocicletas nas vias do municipio de Colombo nos dias Uteis representa cerca
de 15% do fluxo total de veiculos levantados por meio da pesquisa de Contagem
Volumétrica de Trafego, desenvolvida pela Consultora durante a Etapa 2 — Diagndstico e

Prognostico do presente Plano, conforme apresentado no Grafico 3.
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Grafico 3 — Distribuicdo em categorias veiculares, em dias uteis
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Fonte: URBTEC™, 2023.

Com isso, é proposta a implantacdo de 12 Areas de espera em Colombo em cruzamentos
viarios onde existem ou estdo sendo propostas a implantag¢do de sinalizacdo semaforica,
conforme Quadro 37 e Figura 81. Oito pontos de implantagdo partem dos Pontos de
Contagem Volumétrica, pelo entendimento de que esses pontos foram levantados
justamente por serem cruzamentos com alto trafego de veiculos. Outros quatro pontos
representam cruzamentos identificados pela Consultora como prioritdrios no

recebimento de sinalizacdo semaforica, conforme Proposta 2.3 — Aprimoramento da

circulacdo em areas de grande concentracao de fluxo.

Quadro 37 — Localizagdo dos pontos a receber Area de Espera para
Motocicletas

Localizacao Observacao

Ponto de Pesquisa de Contagem Volumétrica
002
Ponto de Pesquisa de Contagem Volumétrica

R. Santarém x Estrada da Ribeira

R. Felicio Kania x Av. Sdo Gabriel x R. Luiz

Carlos de Lima

006

Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x
Av. Pref. Jodo Batista Stocco

Ponto de Pesquisa de Contagem Volumétrica
010

Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi

Ponto de Pesquisa de Contagem Volumétrica
011

R. Astorga x R. Cascavel

Ponto de Pesquisa de Contagem Volumétrica
012

Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Ponto de Pesquisa de Contagem Volumétrica
017

Londres

R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av.

Ponto de Pesquisa de Contagem Volumétrica
018

R. José Leal Fontoura x Rodovia da Uva

Sinalizagdo semafdrica proposta
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Localizacao Observacao
Estrada da Ribeira x Av. Colombo Sinalizagdo semaférica proposta
R. Araribédia x R. Abel Scuissiato Sinalizagdo semaférica proposta

R. Pedro Strapasson x R. Alcide Nilton Motin x

Sinalizacdo semaforica proposta
R. Anténio Silveiro da Veiga 4 f prop

Fonte: URBTEC™, 2023.

Figura 77 — Locais para implantacdo da area de espera para motocicletas
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Fonte: URBTEC™, 2023.
O Quadro 38 apresenta a sintese do resultado da Pesquisa de Contagem Volumétrica nos
pontos a receber as areas de espera. E possivel identificar a intensa movimentacdo de
motocicletas e outros veiculos, bem como a participacdo das motocicletas em cada faixa
de horario. Nos horarios de maior movimento, a participacdo de motocicletas pode ser

superior a 20%.
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Quadro 38 — Resultado da Contagem Volumétrica nos pontos a receber
Area de Espera para Motocicletas

Ponto 002 — R. Santarém x Estrada da R
Horario Motos To’tal de Porcentagem de Motos
Veiculos
06:00 — 06:15 30 221 13,6%
06:15 — 06:30 58 353 16,4%
06:30 — 06:45 74 437 16,9%
06:45 — 07:00 84 476 17,6%
07:00 — 07:15 105 553 19,0%
Manha 07:15 — 07:30 122 657 18,6%
(29/06/2022) | 07:30 — 07:45 144 778 18,5%
07:45 — 08:00 122 766 15,9%
08:00 — 08:15 85 652 13,0%
08:15 — 08:30 67 611 11,0%
08:30 — 08:45 61 561 10,9%
08:45 — 09:00 65 591 11,0%
17:00 — 17:15 104 840 12,4%
17:15 —17:30 116 869 13,3%
17:30 — 17:45 127 840 15,1%
17:45 — 18:00 124 915 13,6%
18:00 — 18:15 160 919 17,4%
Noite 18:15 — 18:30 132 777 17,0%
(29/06/2022) | 18:30 — 18:45 109 710 15,4%
18:45 — 19:00 119 737 16,1%
19:00 — 19:15 103 639 16,1%
19:15 — 19:30 90 630 14,3%
19:30 — 19:45 84 615 13,7%
19:45 — 20:00 75 573 13,1%
TOTAL: | 2.360 15.720 15,0%
Ponto 006 — R. Felicio Kania x a i
Horario Motos To’tal de Porcentagem de Motos
Veiculos
06:00 — 06:15 5 39 12,8%
06:15 — 06:30 13 93 14,0%
06:30 — 06:45 21 171 12,3%
06:45 — 07:00 30 196 15,3%
07:00 — 07:15 6 137 4,4%
Manha 07:15 — 07:30 64 505 12,7%
(24/06/2022) | 07:30 — 07:45 47 288 16,3%
07:45 — 08:00 39 285 13,7%
08:00 — 08:15 25 184 13,6%
08:15 — 08:30 77 648 11,9%
08:30 — 08:45 38 324 11,7%
08:45 — 09:00 46 322 14,3%
Noite 17:00 — 17:15 0 19 0,0%
(23/06/2022) | 17:15—17:30 37 357 10,4%
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17:30 — 17:45 30 336 8,9%
17:45 — 18:00 52 456 11,4%
18:00 — 18:15 48 227 21,1%
18:15 — 18:30 55 334 16,5%
18:30 — 18:45 71 371 19,1%
18:45 — 19:00 90 372 24,2%
19:00 — 19:15 20 132 15,2%
19:15 — 19:30 37 369 10,0%
19:30 — 19:45 48 387 12,4%
19:45 — 20:00 26 287 9,1%

TOTAL: 925 6.839 13,5%

Ponto 010 — Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. Jodo Batista

Stocco

Horario Motos To,tal de Porcentagem de Motos
Veiculos
06:00 — 06:15 40 265 15,1%
06:15 — 06:30 72 414 17,4%
06:30 — 06:45 94 462 20,3%
06:45 — 07:00 109 539 20,2%
07:00 — 07:15 132 626 21,1%
Manha 07:15—07:30 146 835 17,5%
(30/06/2022) | 07:30 — 07:45 160 885 18,1%
07:45 — 08:00 146 938 15,6%
08:00 — 08:15 99 797 12,4%
08:15 — 08:30 86 769 11,2%
08:30 — 08:45 64 679 9,4%
08:45 — 09:00 71 650 10,9%
17:00 — 17:15 115 927 12,4%
17:15 —17:30 120 960 12,5%
17:30 — 17:45 138 938 14,7%
17:45 — 18:00 162 1.012 16,0%
18:00 — 18:15 199 1.019 19,5%
Noite 18:15 — 18:30 162 1.034 15,7%
(30/06/2022) | 18:30 — 18:45 129 922 14,0%
18:45 — 19:00 129 854 15,1%
19:00 — 19:15 90 745 12,1%
19:15 — 19:30 91 752 12,1%
19:30 — 19:45 93 800 11,6%
19:45 — 20:00 86 701 12,3%
TOTAL: | 2.733 18.523 14,8%
Ponto 011 — R. Astorga x R. Cascavel
Horario Motos To’tal i Porcentagem de Motos
Veiculos
06:00 — 06:15 31 185 16,8%
Manha 06:15 — 06:30 50 296 16,9%
(29/06/2022) 06:30 — 06:45 69 324 21,3%
06:45 — 07:00 86 396 21,7%
07:00 — 07:15 96 464 20,7%
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07:15—07:30 102 566 18,0%
07:30 — 07:45 115 607 18,9%
07:45 — 08:00 110 636 17,3%
08:00 — 08:15 71 527 13,5%
08:15 — 08:30 58 482 12,0%
08:30 — 08:45 42 436 9,6%
08:45 — 09:00 46 415 11,1%
17:00 — 17:15 71 583 12,2%
17:15—17:30 94 613 15,3%
17:30 — 17:45 95 695 13,7%
17:45 — 18:00 109 691 15,8%
18:00 — 18:15 160 763 21,0%
Noite 18:15 — 18:30 136 682 19,9%
(29/06/2022) | 18:30 — 18:45 105 592 17,7%
18:45 — 19:00 75 515 14,6%
19:00 — 19:15 73 543 13,4%
19:15 — 19:30 57 515 11,1%
19:30 — 19:45 58 425 13,6%
19:45 — 20:00 72 418 17,2%
1| 1.981 16,0%

Horario Motos To’tal de Porcentagem de Motos
Veiculos

06:00 — 06:15 14 92 15,2%

06:15 — 06:30 20 160 12,5%

06:30 — 06:45 32 187 17,1%

06:45 —07:00 31 185 16,8%

07:00 — 07:15 40 293 13,7%

Manha 07:15—07:30 41 306 13,4%
(28/06/2022) | 07:30 — 07:45 46 322 14,3%
07:45 — 08:00 40 378 10,6%

08:00 — 08:15 33 353 9,3%

08:15 — 08:30 29 260 11,2%

08:30 — 08:45 26 251 10,4%

08:45 — 09:00 36 269 13,4%

17:00 — 17:15 52 384 13,5%

17:15—17:30 32 411 7,8%

17:30 —17:45 43 411 10,5%

17:45 —18:00 48 410 11,7%

18:00 — 18:15 74 423 17,5%

Noite 18:15 —18:30 66 420 15,7%
(27/06/2022) | 18:30 — 18:45 56 384 14,6%
18:45 — 19:00 51 329 15,5%

19:00 — 19:15 44 355 12,4%

19:15—19:30 53 266 19,9%

19:30 — 19:45 39 239 16,3%

19:45 — 20:00 42 261 16,1%

TOTAL: 988 7.349 13,4%
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Ponto 017 — Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Horario Motos To,tal ¢ Porcentagem de Motos
Veiculos
06:00 — 06:15 39 309 12,6%
06:15 — 06:30 70 443 15,8%
06:30 — 06:45 112 602 18,6%
06:45 — 07:00 119 656 18,1%
07:00 — 07:15 138 736 18,8%
Manha 07:15—07:30 188 923 20,4%
(30/06/2022) | 07:30 — 07:45 207 902 22,9%
07:45 — 08:00 207 1.011 20,5%
08:00 — 08:15 131 838 15,6%
08:15 — 08:30 98 737 13,3%
08:30 — 08:45 99 704 14,1%
08:45 — 09:00 71 614 11,6%
17:00 — 17:15 152 964 15,8%
17:15 —17:30 159 972 16,4%
17:30 — 17:45 192 1.179 16,3%
17:45 — 18:00 170 995 17,1%
18:00 — 18:15 210 1.098 19,1%
Noite 18:15 — 18:30 193 1.044 18,5%
(29/06/2022) | 18:30 — 18:45 160 907 17,6%
18:45 — 19:00 105 816 12,9%
19:00 — 19:15 98 798 12,3%
19:15 — 19:30 80 650 12,3%
19:30 — 19:45 80 658 12,2%
19:45 — 20:00 76 545 13,9%
TOTAL: | 3.154 19.101 16,5%
Ponto 018 — R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres
Horario Motos To,tal o Porcentagem de Motos
Veiculos
06:00 — 06:15 14 113 12,4%
06:15 — 06:30 20 162 12,3%
06:30 — 06:45 30 241 12,4%
06:45 — 07:00 36 276 13,0%
07:00 — 07:15 30 292 10,3%
Manha 07:15—07:30 49 352 13,9%
(24/06/2022) | 07:30 — 07:45 52 376 13,8%
07:45 — 08:00 57 366 15,6%
08:00 — 08:15 36 312 11,5%
08:15 — 08:30 32 295 10,8%
08:30 — 08:45 34 267 12,7%
08:45 — 09:00 28 233 12,0%
17:00 — 17:15 46 376 12,2%
I e L
. — . y 0
(23/06/2022) 17:45 — 18:00 61 402 15,2%
18:00 — 18:15 55 392 14,0%

215



Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana

N\
_
PMU |

Colombo

18:15 —18:30 78 393 19,8%
18:30 — 18:45 49 370 13,2%
18:45 — 19:00 47 353 13,3%
19:00 — 19:15 38 328 11,6%
19:15 —19:30 43 304 14,1%
19:3019:45 35 268 13,1%
19:4520:00 37 280 13,2%

TOTAL: | 1.019 7.520 13,6%

Fonte: URBTEC™, 2023.

A Figura 78 apresenta exemplo de implantagio de Area de Espera em Colombo em

semaforo na Estrada da Ribeira.
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Figura 78 — llustracao de area de espera para motocicletas em semaforo na
Estrada da Ribeira

Fonte: URBTEC™, 2023.
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2,5.5. Proposta 4.5 — Reestruturagao de sinalizagao vertical e horizontal na
proximidade de equipamentos de educagao

A implantacao da sinalizagdo vertical e horizontal préxima a equipamentos de educacao
é de extrema importdncia para garantir a seguranca e a protecdo dos pedestres,
especialmente das criancas nas proximidades das Escolas Municipais. Conforme
supracitado no decorrer do Plano, a sinalizagdo serve como um meio de comunicagao
visual, alertando os motoristas sobre a presenca de equipamentos de educac¢do na area e
permitindo que os motoristas reduzam a velocidade, fiquem mais atentos e ajam de forma
mais responsavel ao dirigir nas proximidades desses equipamentos. A sinalizacao
horizontal, por sua vez, pode ajudar a orientar o trafego e melhorar a fluidez do transito,

garantindo que os pedestres possam atravessar a rua com seguranga.

Destaca-se que as a¢des da presente proposta devem estar articuladas a Proposta 4.2 —
Implantacdao de procedimento de operacdo escola e ao Detalhamento da Acao 4.4.1 —
Regulamentac¢do e implementag¢do na legislagdo municipal de padrdes de execucdo de
sinalizagdes de transito.
Desta maneira, faz-se necessario:

e Sinalizacdo para delimitacdo de vagas para embarque e desembarque;

e Sinalizacdo de velocidade regulamentar das vias;

e Sinalizagdo de passagem sinalizada de escolares;

¢ Implantacdo e sinalizacdo de travessias elevadas.

0 Quadro 39 destaca os equipamentos de educacao a receber intervencao na Sinalizagao

de Transito em seu entorno.

Quadro 39 — Equipamentos de Educagao a receber intervengcao na
Sinalizagao de Transito em seu entorno

Equipamentos de Educacao e Endereco

Equipamentos Estaduais

Colégio Estadual Altair da Silva R. Alfredo Puppi, 138 — Vila Liberdade
Colégio Estadual Antonio Lacerda Braga Marg. José de Anchieta, sn — Maracana
g(éltiglo Estadual Bento Munhoz Da Rocha R. Rio Araguaia, 306 — Moinho Velho
Colégio Estadual Guaraituba R. Helio Dalpra, 26 — Guaraituba
Colégio Estadual Genésio Moreschi R. Bom Sucesso, 49 — Guaraituba
Colégio Estadual Jodo Gueno R. Severo Taverna, 243 — Sao Dimas

Colégio Estadual Jodo Ribeiro De Camargo | R.]Jodo Batista Stocco, sn — Sao Gabriel
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Equipamentos de Educacao e Endereco

Colégio Estadual Lindamir Alberti R. Maria Razoto Alberti, 57 — Jardim

Arapongas
Colégio Estadual Luiz Sebastido Baldo R. Teixeira Soares, sn — Jardim Paloma
Colégio Estadual Presidente Abraham R. Zacarias de Paula Xavier, 249 —
Lincoln Centro
Colégio Estadual Rui Barbosa R Plet,r o Canestraro, 115 — Jardim
Parana
Colégio Estadual Tancredo Neves R. da Tiriva, 88 — Jardim Santa Tereza

Centro Estadual de Educacao Basica para
Jovens e Adultos Ulisses Guimaraes
Escola Estadual Caminhos da Natureza R. José Cavassin, 485 — Centro
Equipamentos Municipais
Escola Municipal Angelo Falavinha Dalpra | R. Hélio Dalpra, 353 — Guaraituba

R. Venancio Trevisan, 1612 — Jardim

Av. Argentina, 75 — Rio Verde

Escola Municipal Antonio Costa

Florenca
Escola Municipal Carlos Fontoura R.Jodo Batista Stocco, 2884 — Sao
Falavinha Gabriel
Escola Municipal Cristévao Colombo R. Padre FRagciSeo Camargo, sn —
Centro
Escola Municipal Manoel Costacurta R. Tv. Roma, 35 — Planta Boros
Escola Municipal Elvira Nodari Alberti R.José Antonio Zen, 168 — Jardim
Arapongas

Escola Municipal Heitor Villa Lobos
(Centro de Atendimento Especializado na R. Angelina Cavali, 292 -Jardim Adriana
Area de Deficiéncia Auditiva e Visual)
Escola Municipal Imbuial da Roseira Est. da Ribeira, sn — Roseira

R. Pietro Canestraro Filho, 116 —
Jardim Parana

Escola Municipal Padre Angelo Alegrini

Escola Rural Municipal Irma Marieta
Antonieta Farani

Escola Rural Municipal Jodo José Gasparin | R. Avelino Motin, 800 — Poco Negro
Centro Municipal de Educacao Infantil R. Francisco Motin Neto, 288 —
Padre Eugenio Belotto Cercadinho

Centro Municipal de Educacao Infantil
Espaco Da Crianc¢a

Centro Municipal de Educacgao Infantil Tia
Sula

Outros Equipamentos

APAE Colombo \ R. Felicio Kania, 943 — Monza

Fonte: URBTEC™ (2023).

R. Virginio Arcie, 400 — Capivari

R. Venancio Trevisan, 319 — Centro

R. Florindo Berlesi, 53 — Canguiri
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Quadro 40 — Sintese da Proposta 4.5 — Reestruturacao de sinalizagao vertical e horizontal na proximidade de
equipamentos de educagao

Diretriz

Codigo 4

Titulo Aprimoramento da seguranca viaria do municipio

Proposta

Caodigo P4.5

Titulo Reestruturacdo de sinalizacdo vertical e horizontal na proximidade de equipamentos de educacao

Metas de acao para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 3, Meta 4, Meta 6. |

Viabilidade
Técnica ' Ambiental Institucional-Legal ' Econdmica Financeira

1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta
Acoes
Cdédigo da Acao Titulo da Agédo \ Temas relacionados no TR Prioridade
A451 Reestruturacdo da sinalizacdo no entorno da Escola Municipal Jardim Ana 1 — Alta
T Maria e no Colégio Estadual Prof. Altair da Silva Leme, na Rua Alfredo Puppi
A45.2 Reestruturacdo da sinalizacdo no entorno do Colégio Estadual Antonio 1 — Alta
T Lacerda Braga, na Marginal José de Anchieta
A453 Reestruturacdo da sinalizacdo no entorno do Colégio Estadual Bento 1— Alta
T Munhoz Da Rocha Neto, na Rua Rio Araguaia
A4S4 Reestrutur:al(;ao da §1nallzagao no entorno do Colégio Estadual Guaraituba, 1— Alta
na Rua Helio Dalpra
Reestruturacdo da sinalizacdo no entorno do Colégio Estadual Genésio | Tema 1, Tema 5.
A4.55 . ’ 1 — Alta
Moreschi, na Rua Bom Sucesso
A456 Reestruturacdo da sinalizagdo no entorno do Colégio Estadual Jodo Gueno, 1— Alta
na Rua Severo Taverna
Reestruturac¢io da sinalizacdo no entorno do Colégio Estadual Jodo Ribeiro
A4.5.7 . . 1— Alta
De Camargo, na Rua Jodo Batista Stocco
A45.8 Reestruturagdo da sinalizagdo no entorno do Colégio Estadual Lindamir 1— Alt
T Alberti, na Rua Maria Razoto Alberti 4
Reestruturacdo da sinalizagdo no entorno do Colégio Estadual Luiz
A4.59 p N 1— Alta
Sebastido Baldo, na Rua Teixeira Soares
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Acgoes
Codigo da Acao Titulo da Acao \ Temas relacionados no TR Prioridade
A4510 Reestruturacdo da sinalizagdo no entorno do Colégio Estadual Presidente 1 — Alta
T Abraham Lincoln, na Rua Zacarias de Paula Xavier
A4511 Reestrutyragao da sinalizacao no entorno do Colégio Estadual Rui Barbosa, 1 — Alta
na Rua Pietro Canestraro
A4512 Reestruturacdo da's.mallza(;ao no entorno do Colégio Estadual Tancredo 1— Alta
Neves, na Rua da Tiriva
A4513 Reestruturacdo da sinalizagdo no entorno do Centro Estadual de Educagao 1 — Alta
T Basica para Jovens e Adultos Ulisses Guimardes, na Avenida Argentina
A4S 14 Reestruturacdo da 51{1allza<;a(.) no entorno da Escola Estadual Caminhos da 1 — Alta
Natureza, na Rua José Cavassin
A4515S Reest.ruturacao ,da smahzat(,:.ao no e,ntorno da Escola Municipal Angelo 1— Alta
Falavinha Dalpra, na Rua Hélio Dalpra
A4516 Reestruturacao d::l S{nallzac.ao no entorno da Escola Municipal Antonio 1— Alta
Costa, na Rua Venancio Trevisan
Reestruturacdo da sinalizacdo no entorno da Escola Municipal Carlos
A4.5.17 : ~ . 1 — Alta
Fontoura Falavinha, na Rua Jodo Batista Stocco Tema 1, Tema 5.
A4518 Reestruturacao da smallza(;ap no entorno da Escola Municipal Cristévao 1— Alta
Colombo, na Rua Padre Francisco Camargo
A4519 Reestruturacdo da sinalizacdo no entorno da Escola Municipal Manoel 1 — Alta
Costacurta, na Travessa Roma
A45.20 Reestr.utura(;ao da :s,mahza.(;ao no entorno da Escola Municipal Elvira Nodari 1 — Alta
Alberti, na Rua José Antonio Zen
A45.21 Reestruturagdo da S}nallzaga(.) no entorno da Escola Municipal Heitor Villa 1 — Alta
Lobos, na Rua Angelina Cavali
A4.527 Rees‘Fruturacao da smah.za(,.‘ao no entorno da Escola Municipal Imbuial da 1 — Alta
Roseira, na Estrada da Ribeira
Reestruturacio da sinalizagdo no entorno da Escola Municipal Padre Angelo
A4.5.23 L . . 1— Alta
Alegrini, na Rua Pietro Canestraro Filho
Reestruturacdo da sinalizacio no entorno da Escola Municipal Nossa
A4.524 Senhora de Fatima, na Rua Pedro André 1—Alta
A4.5725 Reestruturacdo da sinalizagdo no entorno da Escola Rural Municipal Irma 1— Alta
B Marieta Antonieta Farani, na Rua Virginio Arcie
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Acodes
Cddigo da Acao Titulo da Acao \ Temas relacionados no TR Prioridade
A4526 Ree,strutura_(;ao da smallza.(;ao no _entorno da Escola Rural Municipal Jodo 1 — Alta
José Gasparin, na Rua Avelino Motin
A4527 Reestruturacao da sinalizagdo no entorno do Centro Municipal de Educacido 1 — Alta
T Infantil Padre Eugenio Belotto, na Rua Francisco Motin Neto
Reestruturacao da sinalizagdo no entorno do Centro Municipal de Educacdo | Tema 1, Tema 5.
A.4.5.28 . ) A : ’ 1 — Alta
Infantil Espac¢o Da Crianga, na Rua Venancio Trevisan
A4.529 Reestruturacao da sinalizagdo no entorno do Centro Municipal de Educacdo 1 — Alta
T Infantil Tia Sula, na Rua Florindo Berlesi
A45.30 E:fj;ruturagao da sinalizacdo no entorno da APAE Colombo, na Rua Felicio 1 — Alta

Fonte: URBTEC™ (2023).
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3. Modos Motorizados Coletivos

Os Modos Motorizados Coletivos sao aqueles que dependem, assim como os Modos
Motorizados Individuais, de forca automotora para seus deslocamentos, com o diferencial
de transportarem um nimero maior de usudrios por veiculo. Em Colombo, estes sdo as
linhas de transporte publico coletivo e o transporte escolar. Esses modos sdo os que
apresentam a maior possibilidade de colaborar com a melhora na situacdo da mobilidade
urbana, bem como em quesitos sociais e ambientais, pelo seu potencial de transportar
varias pessoas. As propostas apresentadas buscam fomentar e qualificar essas

potencialidadesS.

3.1. Diretriz 5 — Ampliagcao da participagao do transporte publico
coletivo na matriz de deslocamentos

Sabe-se que o uso bem estruturado do sistema de transporte coletivo resulta em grandes
beneficios econdmicos, sociais e ambientais para a cidade, otimizando e extraindo o maior
proveito do espaco urbano. Contudo, a ampliacdo do uso destes meios de transporte esta
também fortemente atrelada a atratividade dos demais, sendo incluso aqui os modos
motorizados individuais, por exemplo. O objetivo desta diretriz, portanto, é a maior
adesdo de usuarios aos modos motorizados coletivos, em detrimento dos modos

motorizados individuais.

5 Em janeiro de 2023, o Governo do Estado do Parana informou que fara uma licitacdo para o Sistema de
Transporte Coletivo da Regido Metropolitana de Curitiba. A gestdo do transporte metropolitano
permanecera sob incumbéncia da AMEP (antiga COMEC), porém, a tendéncia é que a nova modelagem nao
mais atenda o sistema intramunicipal. = Conforme informagcao foi acordado junto ao Ministério Publico do
Estado do Parana - MPPR que a transi¢do da responsabilidade as prefeituras se dara de forma gradual. O
Municipio de Colombo precisa, portanto, desde ja procurar convénios e investimentos que garantam a plena
operagdo do sistema quando da transferéncia da responsabilidade.

223



/\
71
PMU |

Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana Colombo

311. Proposta 51 — Recomendagdes para reducao do tempo de viagem,
integracao e otimizagao do transporte publico coletivo

A presente proposta apresenta alteragdes na cobertura do sistema a partir da
readequacao operacional e do acréscimo de linhas. Adicionalmente as alteracdes
implementadas pela AMEP (2022), sdo indicadas aqui modificacdes complementares, que
visam o estimulo de viagens internas a Colombo, maior conexao com a Sede do municipio

e suplementacdo da cobertura espacial em areas rurais.

A Figura 79 e a Figura 80 apresentam a comparac¢ao da cobertura espacial do transporte
coletivo no cenario base (atual) e apds o cendrio proposto, apontando o aumento da
cobertura e, consequentemente, do acesso ao transporte publico coletivo. Estima-se ainda
areducao dos tempos de viagem e a contribui¢do para maior integracao e otimizagdo do

transporte publico coletivo, como sera especificado a seguir.

Figura 79 — Cobertura espacial do Transporte Coletivo — Cenario Base

CONVENGOES:

7Y ;

57 DO SUI L Linhas de Transporte Coletivo -

i - 2 C/\/"g_\\,_\n\w | /\’Proposta‘

== e i
Hidrografia

) 1 % i

BACAETAVA oo, T e 5 = +*++ Limite entre Zonas Urbana e Rural

Malha Viria
Area Rural
Area Urbana

MORROGRANDE

/ CAPIVARI

\ CAMPESTRE 5
SERRINHA POCONEGRO g s s
\ ¢ =7 Limite Municipal

Massas d'agua
RIBEIRAO

\ DAS ONGAS

N AGUAS
= SAPOPEMA FERVIDAS

) v,

§ Nt e

3 o % than, I

= BUTIATUMIRIM

o
p) V21 S
BIROBAI e s 3
[— N
\

Parques e Pracas
2 Remanescentes Florestais

“Abrangéncia do Transporte Coletivo
100 m

200 m
o™ 300 m
=™ 400 m
=™ 500 m

ELABORAGAO: URBTEC ™
CONTRATANTE: PREF. MUN DE COLOMBO
SISTEMA DE PROJEGAO: UTM - UNVERSAL
TRANSVERSA DE MERCATOR - DATUM HORIZONTAL
_ -~ /SIRGAS 2000 | Fuso 225
—— FONTES: URBTEC[2023] | AT [2020]
— - MOBPLAN[2022]" |  ANA[2020]

ESCALA: 1:150.000

ESCALA GRAFICA:
_L r T T 1

| 0 1 2 4 km

@ Pl_a_node/\7 URB
decaomue V> TEE

'?:n“onu\ AR

!
=N

Fonte: URBTEC™ (2023).

224



/\
.
PMU |

Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana Colombo

Figura 80 — Cobertura espacial do Transporte Coletivo — Proposta
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O resultado operacional das ag¢des pode ser verificado no Anexo III — Resultados

Fonte: URBTEC™ (2023).

Operacionais das Propostas — Modos Motorizados Coletivos.
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Quadro 41 — Sintese da Proposta 5.1 — Recomendagdes para redugao do tempo de viagem, integragao e otimizagao
do transporte publico coletivo

Diretriz

Codigo 5

Titulo Ampliacdo da participacdo do transporte publico coletivo na matriz de deslocamentos

Proposta

Caodigo P5.1

Titulo Recomendacdo para reducdo do tempo de viagem, integracdo e otimizacdo do transporte publico coletivo

Metas de acao para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 2, Meta 5 |

Viabilidade
Técnica ' Ambiental Institucional-Legal ' Econdmica Financeira
1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 2 — Média 2 — Média

Cadigo da Titulo da Acdio ;:{mas relacionados no

Prioridade

‘A¢ajo TR
A5.1.1 Recomendacio de readequacio operacional das linhas de transporte publico coletivo 1 — Alta

Recomendagao de criagdo de linha circular entre os terminais Ro¢a Grande, Maracana

A5.1.2 , Tema 1, Tema 2. 1 — Alta

e Guaraituba
A5.1.3 Recomendacido de criacdo de linha circular entre os terminais Sede e Guaraituba 2 — Média
A5.14 Recomendacdo de extensdo da linha S19 (Sede—Rog¢a Grande). 2 — Média

Fonte: URBTEC™ (2023).
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3111 Detalhamento da Agao 5.1.1 — Avaliacao operacional das linhas de transporte

publico coletivo

A primeira agdo, ja em andamento, refere-se a uma adequac¢do operacional definida e
aprovadas pela AMEP, com inicio de operagdes em 12 de dezembro de 2022, conforme
dispositivo:

“A partir da préxima segunda-feira (12) a Comec realizara
alteragdes em 15 linhas que atendem o municipio de
Colombo. As mudangas visam melhorar o atendimento
prestado a populagdo com aumento de horarios e reajustes
pontuais em itinerarios.

No total, estio sendo adicionados 209 horarios entre as
linhas alteradas. Para fazer frente a este novo atendimento,
8 veiculos também serdo adicionados na frota que passara
de 35 para 43 veiculos.

As alteragdes consideram melhorias no atendimento que
visam ainda recuperar passageiros que deixaram de utilizar
o servico, uma vez que, dos atendimentos no sistema
metropolitano, as opera¢des continuavam com tabelas
decorrentes das a¢des de racionalizacdo da pandemia.

As linhas de maior demanda do Terminal Roga Grande, S01-
ROCA GRANDE/GUADALUPE, S14-ANA ROSA, S15-
STA.TEREZA e S19-SEDE/ROCA GRANDE apresentavam, no
pico da manh3, intervalo de 18 (dezoito) minutos. As tabelas
atuais oferecem servigo a cada 30 (trinta) minutos e, a
alteragdo a partir de 12/12/2022 passa para 22 (vinte e
dois) minutos.

Com a mudang¢a a COMEC atinge um indice de atendimento
nas linhas de 94% se comparado ao realizado no periodo
anterior ao da pandemia, apesar do nimero de usudarios
ainda ser de aproximadamente 18.758 pessoas, o que
representa apenas cerca de 84% do registrado antes da
pandemia” (AMEP, 2022).

Estas medidas foram avaliadas pela Consultora no contexto da hora pico, referencial de
analise do sistema de transporte coletivo de Colombo. Foram consideradas, portanto, as

modificagdes listadas a seguir:

e B73-]D. OSASCO/GUADALUPE: A linha B73-]D. OSASCO GUADALUPE sera
representada segundo seu sentido horario, que funciona durante o periodo pico
manhd, e conforme seu nimero de saidas no periodo pico considerado, seu
intervalo foi representado com 20min.

e B76-SA0 SEBASTIAO/GUADALUPE: ajuste de frequéncia com base na nova tabela
horaria. Conforme o niimero de saidas de Sdo Sebastido, foi representada com

intervalo de 15min.
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e B77-CTBA/]JD.CURITIBA é substituida pela linha S58-CIRCULAR ]JD. CURITIBA.

e S58-CIRCULAR ]D. CURITIBA, representada em seu sentido horario, que funciona
no periodo da manha; conforme sua tabela horaria, estd representada com
intervalo de 45 min.

e B78-SAO GABRIEL/GUADALUPE sofreu alteragdes no seu itinerario, e com a
inclusdo de novas viagens, passa a ser representada com um intervalo de 20 min.

e S01-ROCA GRANDE/GUADALUPE assume, na hora pico, intervalo de 22 min.

e S31-ROCA GRANDE/STA.CANDIDA; o mesmo vale para a linha S31-ROCA
GRANDE/STA.CANDIDA e $S32-ROCA GRANDE/STA.CANDIDA (DIRETO)

e S61-CTBA/SANTA FE é substituida pela linha S59-CIRCULAR SANTA FE,

e S12-PARQUE EMBU, S14-ANA ROSA e S15-STA.TEREZA tém ajustes na tabela
horaria; sdo representadas com intervalos de 20 min.

e S516-GUARACI e S19-SEDE/ROCA GRANDE tem ajustes na tabela horaria que nao
afetam a representacdao no modelo.

e [35-]D. PAULISTA/ROCA GRANDE dividida em duas linhas, S11-ROCA
GRANDE/GUARAITUBA e I33-]D. PAULISTA/GUARAITUBA, ambas com intervalo
de 60min.

e 190-T.CACHOEIRA/T. MARACANA tem ajustes na tabela horaria e a representacio

de seu intervalo é de 25 min.

A avaliacdo destas modificacdoes — que dependeram de um incremento de frota na ordem
de 23% — indica que ha expectativa de reducao do tempo generalizado de viagem do
usuario, na ordem de 3,5%, ou seja, a alteracdo da indicios de ser, no geral, vantajosa para

o0 usuadrio, reduzindo os tempos totais de deslocamento médio da populagao.

Este decréscimo é resultante, principalmente, da reducdo do tempo de espera decorrente
do aumento da frequéncia de algumas linhas; a tendéncia é de que as linhas afetadas
compdem a parcela das viagens com piores resultados de percep¢do dos usuarios. Esse
impacto é proeminente no municipio de Colombo, pois uma grande parcela dos usudrios
utiliza mais de uma linha para realizar sua viagem, ou, em outras palavras, realiza

transferéncias.

A quantidade de transferéncias, por sua vez, nao se altera de forma consideravel,
permanecendo na ordem de 19% de viagens sem transferéncia contra 81% com

transferéncia. H4 também um ligeiro acréscimo no tempo de caminhada para acesso ao
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sistema coletivo, na ordem de 0,3%, que apesar de pequeno, indica alteragdo nas
estratégias de opcao de rotas. Isso pode também ser observado na comparacédo de fluxos
apresentada na Figura 81. Nela, os tons em vermelho apontam onde houve acréscimo de
fluxo de passageiros, ao passo que os tons em verde apontam onde houve reducao sob as

novas condicdes.

Com a tendéncia de redistribuicdao de fluxo decorrente das alteracdes implementadas,
passageiros que tendiam a se deslocar pela Estrada da Ribeira tendem a passar a optar

por rotas que circulam pela Estrada Nova de Colombo (Rodovia da Uva).
Figura 81 — Comparacao de Cenarios — Fluxo de passageiros no cenario
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Os corredores com fluxo mais significativo no cenario base ndo perderam importancia,

houve apenas a indicagdo de uma distribui¢cdo mais equilibrada entre os corredores de
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deslocamento de transporte coletivo no municipio de Colombo, o que pode contribuir com

maior fluidez do sistema e com um atendimento mais adequado a populacgao.

Da mesma forma, espera-se uma redistribuicdo dos fluxos entre os terminais Maracana e

Roca Grande. A Figura 82 ilustra como ha uma tendéncia de reducao de transferéncias no

Terminal Maracand, em contraponto com um aumento no Terminal Roga Grande. O

Terminal Guaraituba apresenta estabilidade nesse quesito.

ROGA GRANDE

TERM. ROGCA GRANDE

m EMBARQUES:
TRANSF.TERM: 2770
\“DESEMBARQUES: 68
/ X
/ ) \
= ~
=) S \
)
" \‘ MONZA
= a ;
A\
/ g
T [ /
& ,
\
l : il
SN Al -
I / \\ | f
|/
&G N ‘
N \
N \ d
\‘ AMPO PEQUENO """\“lkl‘}
>

SAOQGABRIEL

Fonte: URBTEC™ (2023).

230

A
) v
o} i SANTAGEMA &
B e, o
\ - 3“ \ =
3 e
N
w ~
B
DAS GRAGAS
TERM:GUAR
EMBARQUES
TRANSF.TERM: 3
~ DESEMBARQUES: 454
S
&
e
f
i
1] snma § | “coaaiiven
EREZiTiHA
Parque Linear
; doRio Palmital+\—-
| o
FATIIA \
TERM‘MARACANA \
[ EMBARGUES
TRANSF.TERM: ¢
DESEMBARQUE ]
S MARACANA o
7 »
/ \
v |
2
/l !
f ¢
GUARANI /!
|/ PALMITAL
/
/
[
’ —
1 N
AR ) o
| (

CONVENCOES:
Hidrografia

.., Limite entre Zonas Urbana e
* Rural

Malha Viaria

1.7 Limite Municipal

Area Rural

Area Urbana

Massas d'agua

Parques e Pragas
Remanescentes Florestais

Zonas de Modelagem do
Sistema de Transporte

Atividade nos Terminais * -
Cenario Base (Maracana,
Guaraituba, Roga Grande)

Embarques
Transferéncia de Terminais

Desembarques

ELABORAGAO: URBTEC ™

CONTRATANTE: PREF. MUN DE COLOMBO
SISTEMA DE PROJEGAO: UTM - UNIVERSAL
TRANSVERSA DE MERCATOR - DATUM HORIZONTAL
SIRGAS 2000 | Fuso 22S

AT 2020]
MOBPLAN [2022]"

FONTES: URBTEC[2022] |
IBGE [2010,2020] |

ESCALA: 1:50.000

ESCALA GRAFICA:

r T T 1

) 0,38 ), 7" 1 km
@ Plano de/\V7 U R B
wcnomel>  TEC



i)

Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana Colombo

Figura 83 — Movimentagao nos terminais — Cenario Proposto
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3112 Detalhamento da Agao 5.1.2 — Recomendacgao de criagao de linha circular entre

os terminais Roga Grande, Maracana e Guaraituba

Uma linha Circular entre os terminais Ro¢a Grande, Maracana e Guaraituba é proposta na
hora pico no sentido horario, inicialmente com frequéncia de 30min. A Figura 84 ilustra a
linha proposta (itinerario) e o volume de passageiros esperado no sentido horario,

enquanto a Figura 85 ilustra as informagdes para o sentido anti-horario.

Sua operagdo detém algumas alternativas: (i) a inversdo de seu sentido no periodo da
tarde, nos moldes operacionais de outras linhas, como a linha B73-JD. OSASCO
GUADALUPE ou (ii) operagdo combinada em ambos os sentidos (um veiculo em sentido
horario, outro em sentido anti-horario) — neste caso, recomenda-se a manutencdo da
frequéncia proposta de 30 minutos, em ambas as linhas. A consequéncia deste tipo de
operacdo seria um incremento — ainda maior — da frota necessaria a implementacdo da

linha.

Figura 84 — Linha Circular Terminais Rogca Grande, Guaraituba e Maracana
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Figura 85 — Linha Circular Terminais Roga Grande, Guaraituba e Maracana
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3.1.1.3. Detalhamento da Agao 5.1.3 — Recomendagao de criagao de linha circular entre

os terminais Sede e Guaraituba

Uma linha Circular entre os terminais Sede e Guaraituba, proposta inicialmente com
frequéncia de 60min, no sentido horario, dado seu carater de trajetéria por vias rurais e
com finalidade de incremento de cobertura espacial do transporte coletivo sobre as

regides do Imbuial, Sdo Jodo, Santa Gema, Itajacuru, Embu, entre outros (Figura 86).

Sua operacao detém algumas alternativas: (i) o a inversao de seu sentido no turno da
tarde, sendo realizada, nesse periodo, no sentido anti-horario; ou (ii) operagao combinada
em ambos os sentidos (um veiculo em sentido horario, outro em sentido anti-horario) —
neste caso, recomenda-se a manutenc¢ao da frequéncia proposta de 60 minutos, em ambas
as linhas. A consequéncia deste tipo de operacdo seria mais um incremento da frota

necessaria a implementagao da linha.

Particularmente no caso do segundo itinerario, ha expectativa de baixa cobertura
temporal, em virtude da reduzida demanda, ao menos inicialmente. Contudo, busca-se
uma operac¢ao que possibilite confiabilidade no acesso ao servigo e que estimule a adogao
do sistema de transporte coletivo por mais passageiros, bem como aumente a atratividade

e desenvolvimento da regido coberta.
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Figura 86 — Linha Circular Terminais Sede e Guaraituba — ambos os

sentidos
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3114 Detalhamento da Acdo 514 — Recomendagao de extensao da linha S19

(Sede—Rocga Grande)

A extensao da linha Sede-Roga Grande até o Terminal Santa Candida prové os usuarios do
sistema com interesse de destino a Curitiba e outras cidades da Regido Metropolitana uma
alternativa que minimiza a necessidade de transferéncias. A possibilidade de realizacao
de viagem Unica, sem transferéncias, até o Terminal Santa Candida, embora nao resulte
em ganhos significativamente relevantes em termos de tempo generalizado, enriquece a
gama de possibilidades de estratégias de viagens, permitindo a realocacao de fluxos de

passageiros.

E relevante indicar que esses ganhos sio contrapostos pelo aumento da quilometragem
operacional do sistema e uma provavel necessidade de aumento de frota. O detalhamento
operacional desta e das outras linhas propostas carece de mais aprofundamento, teérico
e/ou empirico, preferencialmente de um estudo do tipo "Projeto Basico" onde cabe a

andlise de carater individualizado a cada linha.
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3.12. Proposta 52 — Tratamento de infraestrutura viaria e do acesso para
circulacao do transporte coletivo

As alteragdes implementadas pela AMEP (Detalhamento da Ag¢ao 5.1.1 — Avaliacdo
operacional das linhas de transporte publico coletivo), combinadas as medidas de
incremento na cobertura espacial (Detalhamento da A¢do 5.1.2 — Recomendacdo de
criacdo de linha circular entre os terminais Roca Grande, Maracand e Guaraituba e
Detalhamento da Ac¢ao 5.1.3 — Recomendacao de criagdo de linha circular entre os
terminais Sede e Guaraituba), resultam em uma redistribuicdo de fluxos de passageiros
entre dois corredores no municipio de Colombo, a Estrada Nova de Colombo (Rodovia da

Uva) e a Rodovia BR-476 (Estrada da Ribeira).

Seu volume consideravel é decorrente do escoamento de passageiros que realizam
transferéncias nos Terminais Roca Grande (pela Rodovia da Uva) e os Terminais
Guaraituba e Maracana (Estrada da Ribeira). A relevincia destes corredores é

demonstrada na Figura 87.
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pMU3

Figura 87 — Alocagao de passageiros nos corredores propostos
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Algumas caracteristicas observadas sobre o sistema sdo relevantes:

e A continuidade dos eixos Terminal Roca Grande, Terminal Santa Candida e
Terminal do Cabral, com os quais ha uma série de conexdes com outras linhas, e
dos terminais Guaraituba e Maracang, localizados sobre a Estrada da Ribeira, que
se conecta a Linha Verde;

e Aaceitacao e adesdo local dos sistemas tronco alimentados, bastante consolidados
no municipio;

e Os ganhos de velocidade (e consequente reducdo de tempos de viagem)

provenientes da separacao de trafegos de veiculos privados e coletivos.

Desta maneira, justificam-se as a¢des dispostas no Quadro 42 e detalhadas na sequéncia.
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Quadro 42 — Sintese da Proposta 5.2 — Tratamento de infraestrutura viaria e do acesso para circulagao do transporte
coletivo

Diretriz

Codigo 5

Titulo Ampliacdo da participacdo do transporte publico coletivo na matriz de deslocamentos

Proposta

Caodigo P5.2

Titulo Tratamento de infraestrutura viaria e do acesso para circulacdo do transporte coletivo

Metas de acao para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 3, Meta 4. |

Viabilidade
Técnica ' Ambiental Institucional-Legal ' Econdmica Financeira

2 — Média 1 — Alta 2 — Média 2 — Média 2 — Média

Acoes

Cédigo da Acdo  Titulo da Acio ' Temas relacionados no TR Prioridade
A5.2.1 Adocido de faixas exclusivas de transporte publico coletivo na Rodovia da Uva 2 — Média
A5.2.2 Adocido de faixas exclusivas de transporte publico coletivo na Estrada da Ribeira 2 — Média
A5.2.3 Pavimentacdo das vias de circulacao de transporte coletivo Tema 1, Tema 2, Tema 5. 1 — Alta
A5.2.4 Mapeamento dos pontos de parada 1 — Alta
A.5.2.5 Recomendacio de adequacio dos pontos de parada 1 — Alta

Fonte: URBTEC™ (2023).

239



N\
-
Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana >

3121 Detalhamento da Acado 521 — Adogao de faixas exclusivas de transporte
publico coletivo na Rodovia da Uva e da Agao 522 — Adogao de faixas

exclusivas de transporte publico coletivo na Estrada da Ribeira

Destaca-se que esta acdo é articulada ao Detalhamento da Agdo 2.3.4 — Elaboracao de
estudo de viabilidade técnico-financeira para municipalizacdo do trecho urbano da
Estrada da Ribeira e da Ac¢ao 2.3.5 — Elaboracdao de estudo de viabilidade técnico-
financeira para municipaliza¢do do trecho urbano da Rodovia da Uva. Nesse contexto,
recomenda-se a adogdo de canalizagdo de fluxos de transporte coletivo com faixa ou via

de circulacao exclusiva.

Os corredores exclusivos para o transporte publico coletivo sdo importantes porque
oferecem viagens mais rapidas e confidveis para os passageiros, melhoram a qualidade do
transporte, contribuem para a reducao de emissoes de poluentes, e incentivam o uso do
transporte publico em detrimento do uso de carros particulares. Eles sdo uma medida
importante para melhorar a eficiéncia, a qualidade e a sustentabilidade do transporte

publico.
Os eixos propostos sao:

¢ Rodovia da Uva, do Terminal Roga Grande até os limites do municipio de Curitiba;
e EstradadaRibeira, do Terminal Guaraituba, passando pelo Terminal Maracang, até

os limites do municipio de Curitiba.
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Figura 88 — Eixos propostos para adogao de faixas exclusivas de transporte
publico coletivo
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Fonte: URBTEC™ (2023).

A Figura 89 ilustra, em nivel esquematico, a ado¢do da faixa exclusiva para o transporte
publico coletivo na Estrada da Ribeira.
Os ganhos em tempo generalizados sdo estimados na ordem de 9% (quando comparado

ao sistema sem as propostas), resultantes principalmente de ganhos no tempo de viagem

embarcado (estimados em uma ordem de 4,3% decorrentes de ganhos de velocidade).

Experiéncias com sistemas de canalizacdo de transporte coletivo demonstram ganhos
para além da velocidade dos 0nibus, ja que, a partir da modalidade implementada, podem

ser considerados outros aspectos como a reducdo de tempos de embarque, otimizacao

operacional de frota, aumento da seguranca vidria, dentre outros.

A reestruturacgdo dos eixos tende a uma nova distribuicdo entre terminais, estimulando

ainda mais o uso do Terminal Roca Grande e, neste cendario, também de um aumento de
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transferéncias no Terminal Guaraituba a partir da redu¢do do fluxo no Terminal
Maracana. Quanto a movimentagdo por terminais em Colombo, de maneira geral, o
volume total de transferéncias no municipio de Colombo permanece igual aos demais

cenarios.

Figura 89 — Ilustragao da sugestao de faixa exclusiva para énibus na Estrada
da Ribeira (antes x depois)

BN

Fonte: Adaptado de Google Street View por URBTEC™ (2023).
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3122 Detalhamento da Acado 523 — Pavimentacdo das vias de circulagao de

transporte coletivo

Conforme especificado durante a Proposta 3.1 — Pavimentacao de vias urbanas e na
Proposta 3.2 — Pavimentacdo de vias rurais, para as ac¢des de pavimentacdo
propriamente ditas, foram levantadas as principais vias do municipio que necessitam de
pavimentacdo ou revitalizacdo, seguindo a seguinte ordem de prioridade: (i) a hierarquia
viaria; (ii) vias que possuem linhas de transporte publico; (iii) estradas rurais que
abrigam equipamentos publicos. Destaca-se que as vias selecionadas pela hierarquia ja

seguiram a proposta de hierarquia viaria do presente Plano.

Desta maneira, as vias de circulacio de transporte coletivo que necessitam de
pavimentacdo ja estdo englobadas na Diretriz 3 — Aprimoramento da infraestrutura
viaria do municipio, na Proposta 3.1 — Pavimentagao de vias urbanas e na Proposta 3.2

— Pavimentacao de vias rurais, indicadas como Alta Prioridade.
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3.1.3. Proposta 5.3 — Melhoria do transporte coletivo escolar

O Servigo de Transporte Escolar do municipio de Colombo esta de acordo com a Resoluc¢ado
777/2013, da Secretaria de Estado da Educacdo do Parana (PARANA, 2013). A referida
resolucdo estabelece critérios, forma de transferéncia de recurso, execucdo,
acompanhamento e prestagdo de contas do Programa Estadual de Transporte Escolar —
PETE, especificamente para a manuten¢ao do transporte escolar dos alunos da Rede

Publica Estadual de Ensino.

O Servico de Transporte Escolar é de utilidade publica e destina-se ao transporte de
estudantes da pré-escola ao ensino médio, matriculados em estabelecimentos de ensino
do municipio. Podem ser utilizados, para a operacdo deste servico, somente veiculos do
tipo camioneta, 6nibus ou micro-6nibus e deverao ter pintura e sinalizacao especificas,

entre outras exigéncias referidas na lei (COLOMBO, 2020).

Foram disponibilizadas pela Prefeitura 98 rotas de transporte escolar que abrangem a
maior parte do territério municipal e atendem os equipamentos publicos de educacao. O
servico de transporte escolar se divide entre 37 linhas que se deslocam exclusivamente
dentro do perimetro urbano, 7 linhas exclusivamente dentro da area rural, 15 linhas que
se deslocam para fora do limite Municipal, para os municipios de Almirante Tamandaré,
Curitiba e Pinhais, e 39 linhas que transitam entre as dreas urbana e rural do municipio

de Colombo.

Os dados pormenorizados e desagregados podem ser consultados no Produto 3. Vale
ressaltar, no entanto, que embora aparentemente ha elevada oferta de linhas de
transporte escolar exclusivamente dentro do perimetro urbano, entre area rural e urbana
e interurbanas, a Consultoria ndo teve acesso aos dados abertos do mapeamento das rotas

de transporte escolar. Portanto, sugere-se:
¢ O mapeamento dos pontos de parada do transporte escolar;
e Adivulgacao da relacao atualizada dos pontos de parada;

e A atualizacdo da abrangéncia do transporte escolar para as areas rural e urbana.
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Quadro 43 — Sintese da Proposta 5.3 — Melhoria do transporte coletivo escolar

Diretriz

Codigo 5

Titulo Ampliacdo da participagdo do transporte publico coletivo na matriz de deslocamentos
Proposta

Caodigo P5.3

Titulo Melhoria do transporte coletivo escolar

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 1.

Viabilidade

Técnica ' Ambiental Institucional-Legal Econémica Financeira
1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta

Acgbes e

Codigo da Acao \ Titulo da Agdo 7 Temas relacionados no TR  Prioridade
A5.3.1 Mapeamento dos pontos de parada do transporte escolar 1 — Alta
A.5.3.2 Divulgacio da relagio atualizada dos pontos de parada Meta 1, Meta 2 1— Alta
A.5.3.3 Atualizacdo da abrangéncia do transporte escolar para as areas rural e urbana 1 — Alta

Fonte: URBTEC™ (2023).
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3.14. Proposta 5.4 — Fortalecimento das informagdes sobre o transporte publico
coletivo

A clareza e atualizacdo das informacdes acerca do transporte publico coletivo é de grande
relevancia, considerando que se trata de um servico essencial. Sendo assim, recomenda-
se que o municipio de Colombo defina estratégias continuas junto a Agéncia de Assuntos
Metropolitanos do Parana (AMEP), em prol da divulgac¢do das informagdes atualizadas de

pontos de parada e itinerarios.

Nota-se a tendéncia de adogao de solugdes digitais como forma de agilizar a divulgacao de
atualizacoOes, a partir de aplicativos e sites diversos. No entanto, é preciso partir do
principio que nao é a totalidade da populagdo usuaria do sistema de transporte publico
coletivo que tem acesso a essas solugdes, portanto, ressalta-se a necessidade de garantir

uma variedade de formas de divulgacao, explorando, por exemplo, midias impressas.

Nesse sentido, ressalta-se o Artigo 14, inciso Il da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(Lei Federal n.2 12.587/2012), em que o seguinte é disposto:
Art. 14. S30 direitos dos usuarios do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana, sem
prejuizo dos previstos nas Leis n2s 8.078, de 11 de setembro de 1990, e 8.987, de
13 de fevereiro de 1995:
[ — receber o servigo adequado, nos termos do art. 62 da Lei n.2 8.987, de 13 de
fevereiro de 1995;
II — participar do planejamento, da fiscalizacdo e da avaliagido da politica local
de mobilidade urbana;
Il — ser informado nos pontos de embarque e desembarque de
passageiros, de forma gratuita e acessivel, sobre itinerarios, horarios,
tarifas dos servicos e modos de interacdo com outros modais; (...)
Grifo proprio.
Portanto, é frisada a relevancia do uso dos espacos fisicos dos Terminais Metropolitanos
incidentes em Colombo como meio de dissemina¢cdo de dados acerca do transporte
publico coletivo. Também compreendida nesse ambito, estd a capacitagdo dos
funcionarios desses espagos, de forma que possam orientar os usuarios no caso de
alteracdes tempordarias ou atualizagdes permanentes no sistema. Ainda, essa acdo
articula-se a Proposta 5.5 — Incentivo a participagdo popular na gestdo do transporte
coletivo. Na proposicao de um conselho de Mobilidade Urbana, é importante que haja

comunica¢do com a agéncia metropolitana responsavel pelo servico de transporte publico

coletivo.
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Quadro 44 — Sintese da Proposta 5.4 — Fortalecimento das informagdes sobre o transporte publico coletivo

Diretriz

Codigo 5

Titulo Ampliacdo da participagdo do transporte publico coletivo na matriz de deslocamentos

Proposta

Caodigo P5.4

Titulo Fortalecimento das informacoes sobre o transporte publico coletivo

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 1. |

Viabilidade

Técnica ' Ambiental Institucional-Legal Econémica Financeira
1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta

Acgoes S
Codigo da Acao Titulo da A¢do D ' Temas relacionados no TR  Prioridade
A5.4.1 Recomendagdes para divulgacdo dos pontos de parada e itinerarios | Meta 1, Meta 2. 2 — Média

Fonte: URBTEC™ (2023).
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31.5. Proposta 55 — Incentivo a participagcao popular na gestao do transporte
coletivo

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), instituida pela Lei Federal n.2
12.587/2012, traz orientagbes para municipios no planejamento dos sistemas de

transporte e da infraestrutura viaria, visando o desenvolvimento sustentavel (BRASIL,

2012).

Em seu artigo 14, afirma que esta entre os direitos dos usudarios do Sistema Nacional de
Mobilidade Urbana a participagdo do planejamento, da fiscalizacdo e da avaliacdo da
politica local de mobilidade urbana. Em seu artigo 15, assegura instrumentos para
efetivacdo da participa¢do da sociedade civil no planejamento, fiscalizacdo e avaliagdo da
politica. Dentre eles, os 6rgaos colegiados com a participacdo de representantes do Poder

Executivo, da sociedade civil e dos operadores dos servigos (BRASIL, 2012).

Portanto, em conformidade a PNMU e ao Termo de Referéncia (TR) para elaborac¢do do
Plano de Mobilidade Urbana de Colombo, que requer a criagdo de dispositivos de controle
social dos servicos de transporte publico coletivo, propde-se, no municipio, a criacdo e a

regulamentacao de conselho de mobilidade urbana, que paute:

e A fiscalizagdo e a avaliacdo do servico de transporte urbano de passageiros, em
especial o coletivo publico, bem como de outros modos regulamentados pelo

Poder Publico, sugerindo alternativas que viabilizem sua integracao;

e A garantia da gestdo democratica e da participacdo popular na proposicao de
diretrizes destinadas ao planejamento e a aplicacdo dos recursos orcamentarios

destinados a melhoria da mobilidade urbana;

e A proposicdo de normas, instrumentos e prioridades ao Chefe do Poder Executivo

Municipal, acerca de transito, transportes, e mobilidade urbana;

e A proposicdo de normatizacdo em questdes de transito e sugestdo de alteragdes

que contribuam para a sua eficiéncia, observada a legislacao vigente;

e Aelaboracdo de planos para implantacao de campanhas educativas e programa de

educacdo para o transito, para a comunidade e em especial para as escolas;
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A constituicio de grupos técnicos ou comissdes especiais, temporarias ou

permanentes, quando julgar necessario para o pleno desempenho de suas func¢des;
e A proposicdo de medidas para o aperfeicoamento da legislagdo local de transito;

e (0 acompanhamento da implementagdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana
e a participacdo, quando pertinente, da revisdo do Plano Diretor e de suas normas

complementares;
e A proposicao de normatizacao da circulacdao de carga e servigos;

e A proposicao de normatizacao sobre a circulacdo viaria no que concerne a

acessibilidade e mobilidade urbana dos pedestres;
e Qutras atribui¢cdes que o municipio julgar pertinente.

Ja com a veiculacdo de campanhas de incentivo ao uso do transporte publico coletivo, em
conformidade a Proposta 4.3 — Desenvolvimento de campanhas de educa¢do e
conscientizacdo espera-se o aumento do interesse na participacao da gestdo do transporte

sistema.
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Quadro 45 — Sintese da Proposta 5.5 — Incentivo a participacao popular na gestao do transporte coletivo

Diretriz

Codigo 5

Titulo Ampliacdo da participagdo do transporte publico coletivo na matriz de deslocamentos

Proposta

Codigo P5.5

Titulo Incentivo a participacdo popular na gestdo do transporte coletivo

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 1. |

Viabilidade
Técnica \ Ambiental Institucional-Legal 7\ Econdmica Financeira

1— Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta

Acgoes

Cddigo da Acao \ Titulo da Ag¢ao Temas relacionados no TR Prioridade

A55.1 Criacdo e regulamentacio de conselho de mobilidade urbana Tema 4. 1 — Alta
culach h . : bl

AG.E2 \Clsllggva(fao de campanhas de incentivo ao uso do transporte publico Tema 4. 1 — Alta

Fonte: URBTEC™ (2023).
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4. Modos Motorizados Individuais

Os Modos Motorizados Individuais sao aqueles que utilizam for¢a automotora para seus
deslocamentos. Nesses modos, cada veiculo representa no geral um grupo mais reduzido
de usuarios, devido seu carater individualizado. Em Colombo, sdo os veiculos de passeio
privados, as motocicletas, o transporte por taxis e carros de aplicativo e o transporte de
cargas. As propostas colocadas para esse tema buscam reduzir seus impactos negativos e

harmonizar seu desempenho considerando o sistema de mobilidade como um todo.

Em Colombo, conforme disposto nos produtos da Etapa 2, foi identificado que muitos dos
deslocamentos sdo feitos por automével proprio (carro ou motocicleta), de maneira
cotidiana. Assim, o custo desses deslocamentos em termos de tempo, polui¢do e acidentes
se torna muito elevado, e consequentemente desfavoravel a mobilidade dos cidadaos.
Para além das medidas de aprimoramento das infraestruturas, anteriormente dispostas
neste Produto, este tema apresenta a regulamentac¢do e readequagdo do transporte por

taxi, transporte por aplicativos e transporte de cargas.

4.1. Diretriz 6 — Aprimoramento do sistema de transporte publico
individual

O transporte publico individual no contexto de Colombo se refere em especial a oferta de
taxis, como meios de deslocamento de passageiros em automoveis. A prestacdo desse
servico no municipio é dada na pela Lei n.2 942/2006 e conforme o diagnosticado no

Produto 03 as informagdes acerca do servico demandam atualizagdes.
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4.11. Proposta 6.1 — Aprimoramento do transporte por taxi

Conforme citado, o diagndstico realizado revelou a necessidade de atualizagdo e
adequacao das informagdes acerca da prestacdo do servico de taxi no municipio,
considerando que Decreto n.2 450/88 apresenta informacgdes contraditdrias acerca dos
pontos de parada e frota de veiculos, frente ao levantamento realizado em 2018, pela

Prefeitura de Colombo.

Nesse levantamento, atestou-se um nimero menor de pontos de parada ativos (14), além
da existéncia de outros pontos nao oficiais. Sendo assim, para o aprimoramento do
transporte por taxi propde-se incialmente a atualizacdo do mapeamento dos pontos de

parada ativos, associada a sua comunicac¢ao, conforme é compilado no Quadro 46.
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Quadro 46 — Sintese da Proposta 6.1 — Aprimoramento do transporte por taxi

Diretriz

Codigo 6

Titulo Regulamentacdo e readequacdo do sistema de transporte publico individual

Proposta

Codigo P6.1

Titulo Aprimoramento do transporte por taxi

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 5, Meta 11. |

Viabilidade
Técnica ' Ambiental Institucional-Legal 7\ Econdmica

Financeira

1— Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta

Acgoes

Codigo da Acdo Titulo da Acao \ Temas relacionados no TR  Prioridade \
A6.1.1 Atualizacdo do mapeamento dos pontos ativos de parada de taxis Tema 2 1 — Alta
A6.1.2 Atualizacdo dos meios de comunicacdo com relacdo aos pontos de parada de taxi 2 — Média

Fonte: URBTEC™ (2023).
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4.2. Diretriz 7 — Regulamentacao e readequagao do sistema de
transporte individual privado

Partindo da relevancia do transporte individual privado no deslocamento de pessoas e
cargas no municipio de Colombo, a presente Diretriz visa a regulamentacdo do transporte
remunerado privado individual de passageiros, assim como a readequacdo das
permissdes e proibi¢des do transporte privado de cargas, em compatibilidade com o uso

do solo municipal e capacidade do sistema viario.

Quanto as viagens realizadas por transporte remunerado privado individual de
passageiros, foi diagnosticado no Produto 03 que, 44%°¢ dessas sdo internas ao municipio
de Colombo e 36% com origem ou destino em Curitiba, sendo a maioria dessas com
motivos de sadde e de retorno a casa. Assim, partindo do contexto metropolitano e do

potencial dessas viagens, denotam-se as necessidades regulamenta¢do da modalidade.

Por sua vez, o transporte de cargas contribui grandiosamente ao municipio, em especial
no que diz respeito ao atendimento as areas industriais e comerciais. No entanto,
considerando sua realizagdo a partir de veiculos de grande porte e seu impacto, a
delimitacdo de areas e horarios especificos para a circulacdo de cargas € essencial na

manutenc¢ao da qualidade do sistema viario e fluidez do trafego.

Sendo assim, com base nos objetivos apresentados acima, as Propostas e A¢des contidas

na Diretriz 8 se desenvolvem, conforme é disposto a seguir.

4.21. Proposta 7.1 — Regulamentagao da circulagao do transporte de carga em
area urbana

Conforme citado, a circulacao de veiculos de carga dentro do espago urbano pode ser
responsavel por problemas relacionados ao transito, considerando que se tratam de

veiculos pesados.

Como exemplo, had o trafego em velocidade reduzida, em compara¢do aos veiculos de
passeio, dado seu porte e peso superior. Situagdes como essa se agravam em locais sem

espaco para ultrapassagem, intensificando a lentidao do transito. Ressalta-se ainda, que

6 Os dados aqui retomados e apresentados no Produto 03 se sobrepdem as viagens realizadas por taxi.
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grande parte da estrutura de pavimentacao urbana ndo comporta veiculos pesados, o que

implica na necessidade de manuteng¢des mais frequentes.

Frente a essas consequéncias, a regulamentacdo do transporte de carga em areas urbanas
se coloca como uma solucdo possivel, visto que é capaz de compatibilizar o uso do solo a
partir da implantagdo de vagas de carga e descarga, assim como delimitacao de dreas com

restricdo de circulagdo em espacos especificos. Essas acoes sdo compiladas no Quadro 47.
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Quadro 47 — Sintese da Proposta 7.1 — Regulamentacao da circulagao do transporte de carga em area urbana

Diretriz

Codigo 7

Titulo Regulamentacdo e readequacdo do sistema de transporte individual privado

Proposta

Codigo P7.1

Titulo Regulamentacgdo da circulagdo do transporte de carga em drea urbana

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 3, Meta 4, Meta 6. |

Viabilidade
Técnica \ Ambiental Institucional-Legal 7\ Econdmica Financeira

1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta
Acoes
Codigo da Agao Titulo da Agdo \ Temas relacionados no TR Prioridade
A71.1 Regularizacdo e implantacdo de vagas exclusivas para carga e descarga Meta 1 1 — Alta
Delimitacdo de zonas com restri¢do de horarios para a circulagdo de veiculos eta L.
1 — Alta
A7.1.2 pesados

Fonte: URBTEC™ (2023).
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4211 Detalhamento da Agao 711 — Regularizagdo e implantagdo de vagas
exclusivas para carga e descarga e da Agao 7.1.2 — Delimitacao de zonas com

restricao de horarios para a circulagao de veiculos pesados

Y

Devido a necessidade de um maior controle da circulacdo de veiculos de carga no
municipio de Colombo-PR, considera-se a regularizacio e implantacdo de vagas
exclusivas para carga e descarga, bem como a delimitacdo de zonas com restricao de

horarios para a circulacao de veiculos pesados.

A proposta de determinacdo de locais para a circulagdo e carga e descarga de veiculos de
carga no municipio tem o intuito de diminuir a lentiddo causada por este tipo de veiculo
dentro da area central do municipio, especialmente em horarios de pico. Para tanto,
relaciona-se o Detalhamento da A¢do 2.5.12 — Efetivacao de estudo de viabilidade técnica
e econdmica para estacionamento rotativo e da Ac¢ao 2.5.13 — Regulamentac¢do do
estacionamento rotativo com destinacdo da receita do rotativo para financiamento da

mobilidade e a¢des para seguranga vidria.

A articulacdo das acgdes relativas ao Estacionamento Rotativo justifica-se por dois
principais motivos: (i) o estudo em andamento para o Estacionamento Rotativo, licitacdao
concluida, ja prevé a distribuicdo de vagas para carga e descarga procurando atender as
necessidades identificadas e (ii) os poligonos e vias propostos no estudo do
Estacionamento Rotativo ja partem do principio que sdo as areas mais problematicas do

municipio no que concerne a circulacdo de veiculos, no geral.

Portanto, propde-se que, para Colombo, fique restrita a circulacio de caminhdes,
reboques e semirreboques, de segunda a sexta-feira, das 06h00 as 09h00 no periodo da
manh3, e das 17h00 as 20h00 no periodo noturno (horas-pico do municipio), nos mesmos
poligonos e vias definidos a partir do estudo do Estacionamento Rotativo, conforme
Quadro 18 e Mapa 6. Ademais, a regularizacdo e implantacdo de vagas exclusivas para
carga e descarga deve estar a cargo do estudo em andamento, nestas mesmas areas,

conforme ja especificado na acao 2.5.11.
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Quadro 48 — Poligonos e vias para restricao de circulagdao de veiculos
pesados

Marginal da Estrada da Ribeira, (Av. Marginal José de Anchieta, Antonio
L)) GBS Fiorese, Av. Marginal Direita). Rua Joaquim Rocha, Rua Santa Maria, Avenida
Portugal, Rua Arariboia, Rua Abel Scuissiato a Rua Huxley

Rua Paschoal Lazarotto Toniolo, Avenida Espirito Santo, Marginal Estrada da

Follizs 2 Ribeira a Rua Tunisia.

L)L) GRS Avenida Londres, Rua da Pedreira, Rua Pedro Gorski a Rua Gustavo Kabitschke

00 GRS Marginal Estrada da Ribeira, Rua Cascavel, Rua Genésio Moreschi a Rua Andira

Regido Rua Odonis Bughi, Rua Jodo Mocelin, Rua Santo Paschoal Franceschi a

WULLBE i Prefeito Pio Alberti

Rua Francisco Busato, Rua Walfrido Ceccon, Rua Pedro Pavin, Rua Faustino
André Johnsson a Rua Venancio Trevisan.

Poligono 6

Avenida S3o Gabriel; Luiz Carlos de Lima; André Skrok; Rua Felicio Kania Rua
Adélio Corréa; Rua Guilherme Weigert; Rua Antenor Alves de Souza; Rua
Jeronimo Alberti; Rua do Faisdo; Rua do Galo da Serra; Rua Alfredo Miguel
Baduy; Rua Hélio Dalpra; Rua Angelo Falavinha Dalpra; Rua Presidente Faria;
Rua Abel Scuissiato; Rua Mendel.

Fonte: URBTEC™ (2023), com base em Colombo (2022).
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4.22. Proposta 72 — Regulamentagcao do transporte remunerado privado
individual de passageiros

Em 2018 foi incorporado a Politica Nacional da Mobilidade (Lei Federal n.2 12.587/2012)
o contetido do Artigo 11-B, que diz respeito a regulamentacdo do transporte remunerado

privado individual de passageiros:

Art. 11-B. O servico de transporte remunerado privado individual de passageiros
previsto no inciso X do art. 42 desta Lei, nos Municipios que optarem pela sua
regulamentac¢io, somente sera autorizado ao motorista que cumprir as
seguintes condicdes:

I — possuir Carteira Nacional de Habilitagdo na categoria B ou superior que
contenha a informagio de que exerce atividade remunerada;

I — conduzir veiculo que atenda aos requisitos de idade maxima e as
caracteristicas exigidas pela autoridade de transito e pelo poder publico
municipal e do Distrito Federal;

[II — emitir e manter o Certificado de Registro e Licenciamento de Veiculo
(CRLVY);

IV — apresentar certiddo negativa de antecedentes criminais.

Grifo préprio.

Conforme indicado no Artigo supracitado, cabe ao municipio regulamentar ou ndo essa
modalidade. No contexto de Colombo, verifica-se a auséncia de legislagio municipal
acerca dessa tematica, apesar disso, nota-se a operagdo de veiculos e motoristas geridos
por aplicativos — caracteristicos do transporte remunerado privado individual de

passageiros — no municipio.

Com base em exemplos de demais municipios brasileiros, nota-se grandiosas dificuldades
no veto dessa operacdo, considerando sua popularidade e operagdo privada. Nesse
sentido, é frisado novamente o contexto metropolitano de Colombo, conurbado com o
polo Curitiba, que por sua vez ja apresenta normativas de regulamentac¢do do transporte
remunerado privado individual de passageiros, fator que associado ao alto nimero de

deslocamentos entre os dois municipios, agrega a dificuldade de vetar a modalidade.

Ressalta-se que a regulamentacdo do transporte remunerado privado individual de
passageiros se mostra vantajosa do municipio, considerando sua capacidade de contribuir
para a reducdo da frota veicular, visto que se coloca como uma alternativa a propriedade

de um veiculo exclusivo.

Sendo assim, visando oportunizar o controle do transporte remunerado privado
individual de passageiros no municipio, propéem-se a criacdo de uma legislacdao

municipal regulamentando-o, em conformidade com as normativas superiores vigentes.
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Dentre essas, além da Politica Nacional de Mobilidade, destaca-se o CTB que enquadra
motoristas do transporte remunerado privado individual de passageiros na categoria
“profissional”, exigindo a adi¢do dessa observacdo em suas Carteiras Nacionais de
Habilitacdo (CNH), o que implica em exigéncias especificas, como a necessidade de pausas
a cada 5 horas e 30 minutos dirigidos e realizacdo de exames toxicologicos a cada 2 anos

e 6 meses, assim como em renovagoes da CNH.
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Quadro 49 — Sintese da Proposta 7.2 — Regulamentagao do transporte remunerado privado individual de passageiros

Diretriz

Codigo 7

Titulo Regulamentacdo e readequacdo do sistema de transporte individual privado

Proposta

Codigo P7.2

Titulo Regulamentacdo do transporte remunerado privado individual de passageiros

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 5, Meta 11. |

Viabilidade
Técnica \ Ambiental Institucional-Legal 7\ Econdmica Financeira

1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta 1 — Alta

Acgoes

Codigoda Acao Titulo da Acdo \ Temas relacionados no TR Prioridade

A721 FlSCé\llZé?I‘ e regulamentar o transporte remunerado privado individual de Meta 1. 1 — Alta.
passageiros

Fonte: URBTEC™ (2023).
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5. Modos Nao Motorizados

A tematica dos Modos Ndo Motorizados engloba os meios de locomoc¢do que se
apresentam de maneira ativa, isto é, sem a necessidade de motores para autopropulsao.
Os meios de deslocamento que mais se destacam em Colombo nesse sentido sdo a
locomocao a pé e com bicicleta. Esses elementos sdo colocados como os de prioridades
maxima dentro do sistema de mobilidade urbana, seguindo as premissas da PNMU
(BRASIL, 2012), e as agdes propostas visam garantir o acesso democratico, inclusivo e

seguro da populacao colombense a cidade e a seus equipamentos.

5.1. Diretriz 8 — Incentivo ao uso de modos nao motorizados e
promocao da acessibilidade universal

O incentivo ao uso de modos ndo motorizados depende do aprimoramento de suas
estruturas especificas, atratividade e seguranca (vidria e publica), conforme
diagnosticado nos itens de ciclabilidade e caminhabilidade. Da mesma forma, o incentivo
esta fortemente atrelado a atratividade e a facilidade de uso dos demais modos, inclusive
os modos motorizados. O objetivo desta diretriz, portanto, é a maior adesao de usuarios

aos modos nao motorizados.
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511. Proposta 81 — Implantacao e qualificacdo de areas de circulacao a pé

As agdes dispostas na presente proposta reforcam que a mobilidade urbana local deve
priorizar modos ndo-motorizados de deslocamento. Conforme disposto durante a Etapa
2 — Diagnéstico e Progndstico, as pesquisas de Origem e Destino Domiciliar apontaram
que 11,1% das pesquisas tomadas eram indicadas a serem realizadas por viagens a pé. O
motivo de viagem principal associado a essa modalidade ¢ o retorno para casa (37%) ou
as viagens com finalidade de realizacdo de compras (24%). Ambos os tipos sdo

registrados como viagens internas ao municipio.

Quando questionados a respeito das calcadas, 5% indicam que estas encontram-se em
excelentes condicdes, 54% indicaram condi¢Oes boas, 22% apontaram para condi¢des
regulares, 12% alegaram que elas estdo ruins, e 5% responderam que as condi¢des sdo

muito ruins.

E de extrema importancia que o Plano de Mobilidade contemple a regulamentacio e
implementacdo, na legislagdo municipal, de padrdes de execucdo de -calgadas,
identificacdo e implementacdo de rotas acessiveis, bem como qualificacio da
infraestrutura para o pedestre em trechos determinados do municipio. E importante
ressaltar que a Prefeitura estd implementando um programa de revitalizacdo de calcadas
recentemente. O primeiro lote da licitacao contemplou 31 vias, numa extensao total de 23

quilometros:

Quadro 50 — Vias contempladas no primeiro lote da licitacao

Vias contempladas no primeiro lote da licitacao

Avenida Portugal
Mario Mendes

Rua Andira

Rua Angelina Cavalli
Rua Angelo Falavinha Dalpra*
Rua Antonina

Rua Araribéia

Rua Arquimedes Pavin
Rua Cerro Azul

Rua das Orquideas*
Rua das Violetas

Rua do Curié*

Rua do Sabia

Rua dos Eucaliptos
Rua Grajaud

Rua Huxley
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Vias contempladas no primeiro lote da licitacao

Rua Jerdonimo Alberti

Rua José Antonio Gongalves

Rua José Maria da Silva Paranhos
Rua Manoel Ribas

Rua Marcos Cardoso

Rua Paschoa Lazarotto Toniolo
Rua Pedro Gorski

Rua Roberto Lambach Falavinha
Rua Rodolfo Mehl

Rua Roque Scrock

Rua Salto Itararé

Rua Santa Maria

Travessa dos Trabalhadores*

Fonte: URBTEC™ (2023).

(") As vias destacadas no quadro foram pensadas pela Consultora como vias para qualificagcao de
passeio no entorno dos equipamentos publicos, conforme sera destacado a seguir. Mesmo com a
prefeitura ja tendo iniciado os trabalhos de revitalizagao dos passeios nessas vias, mantivemos as
acdes. E importante ressaltar que a Consultora j& havia estudado previamente essas vias e
considerado sua importancia para a melhoria da infraestrutura para pedestres no municipio. Por
issO, mesmo com a iniciativa da prefeitura, decidimos manter as agdes previstas no plano para
garantir que essas vias sejam devidamente qualificadas e atendam as necessidades da populacao.
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Quadro 51 — Sintese da Proposta 8.1 — Implantagao e qualificagao de areas de circulagao a pé

Diretriz

Codigo 8

Titulo Incentivo ao uso de modos ndo motorizados e promoc¢do da acessibilidade universal

Proposta

Codigo P8.1

Titulo Implantacdo e qualificacdo de areas de circulacdo a pé

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 3, Meta 4. |

Viabilidade
Técnica \ Ambiental Institucional-Legal 7\ Econdmica Financeira
1— Alta 1 — Alta 1 — Alta 2 — Média 2 — Média
Acoes
Coiilgo da Titulo da Ao Temas relacionados Prioridade
Acao no TR
A8.1.1 Revitalizacdo da Rua XV de Novembro 1 — Alta
A8.12 Regulamentac¢do e implementacgdo na legislagdo municipal de padroes de execugao de 1 — Alta
calcadas
Qualificacdo dos passeios no entorno do Centro de Atendimento Psicossocial II, na Avenida
A8.13 : o 2 — Alta
Marginal Direita
A8.1.4 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Arco-ris, na Rua do Curi6* 1 — Alta
A.8.1.5 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Canaj, na Travessa Alasca 1 — Alta
A8.1.6 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Carrossel, na Rua das Délias 2 — Média
A8.17 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Chapeuzinho Vermelho, EM Parque Monte Tema 1, Tema 5. 2 Média
T Castelo e Unidade de Satide Basica, na Rua das Orquideas*
A.8.1.8 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Cinderela, na Rua Nicaragua 2 — Média
A8.1.9 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Estrela D'Alva, na Rua Cassiano Ricardo 2 — Média
A.8.1.10 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Gota de Orvalho, na Rua Sao Francisco Xavier 2 — Média
A8.1.11 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Lua de Cristal, na Rua Pato Branco 2 — Média
A8.112 ggs;i:iigagéo dos passeios no entorno do CMEI Nona Joana, na Rua Maria Geronasso do 2 — Média
A.8.1.13 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Novo Atubinha, na Rua Abel Scuissiato 2 — Média
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Acgoes

Cddigo da
Acao

Titulo da Agédo

Qualificagdo dos passeios no entorno do CMEI Pedacinho do Céu, na Rua Angela Cecon

A8.1.14
Corleto
A8.1.15 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Pequeninos do Jardim, na Rua das Bananeiras
A8.1.16 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Peter Pan, na Rua dos Trabalhadores*
A8.1.17 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Pin6quio, na Rua Ana de Souza Johnsonn
A.8.1.18 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Quero Aprender, na Rua Cristévao Colombo
A.8.1.19 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Raio de Sol, na Rua Luisa Guarise Tosin
A.8.1.20 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Recanto dos Baixinhos, na Rua Luiz Bonato
A8.1.21 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Sonho Azul, na Avenida Paranagua
A.8.1.22 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Tia Itamara, na Rua Apucarana
A8.1.23 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Turma da Moénica Anexo, na Rua Venancio
Trevisan
A.8.1.24 Qualificacdo dos passeios no entorno do CMEI Branca de Neve, na Rua José Brito Juca
A.8.1.25 Qualificacdo dos passeios no entorno do Colégio Estadual Alfredo Chaves, na Rua Budapeste
Qualificacdo dos passeios no entorno do Colégio Estadual Dom Jodo Bosco, na Rua Justimiano
A.8.1.26
Alves de Souza
A8.1.27 Qualificacdo dos passeios no entorno do Colégio Estadual Zumbi dos Palmares, na Honesta
T de Souza Rausis
A8.1.28 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Estadual Djalma Johnsson, na Avenida
Argentina
A8.1.29 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Antdnio Costa, na Rua Venancio
Trevisan
A8.1.30 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Emanoel Costacurta, na Rua Daniel
Guimarades
Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Gabriel D'Anuncio Strapasson, na
A8.1.31 .
Rua Albino Wanke
A8.1.32 ;Q/Illllalif.icagéo dos passeios no entorno da Escola Municipal Jardim das Flores, na Rua José
ilani
A8.133 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Jardim das Gracas, na Rua da

Gabirobeira

Temas relacionados

no TR

Tema 1, Tema 5.

Prioridade
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
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Acgoes

Cddigo da
Acao

Titulo da Agédo

Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Jodo Batista Stocco, na Rua Rio

A8.1.34 .
Araguaia
A8.135 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal José Frederico P Weigert, na Rua
T Domingos Fracaro
Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Jovino do Rosario, na Rua
A.8.1.36
Marechal Eduardo Gomes
A8.137 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Nossa Senhora de Fatima, na Rua
T S3o Pedro
Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Padre Angelo Alegrini, na Rua
A.8.1.38 . .
Tanagildo Berlesi
A8.1.39 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Padre Jones Tibola, na Rua
T Teixeira Soares
Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Parque Santa Terezinha, na Rua
A.8.1.40 . . .
Maria Francelina da Silva
Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Presidente Castelo Branco, na Rua
A8.1.41 .
André Nadolny
A.8.1.42 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Santa Fé, na Rua Pedro Jardeveski
A.8.1.43 Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Santa Isabel, na Rua das Palmeiras
Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Severo Ribeiro de Camargo, na Rua
A8.1.44 . . .
Luis Agostinho Trevisan
Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Zilda Arns Neumann, na Travessa
A.8.1.45
Lago Santa Clara
Qualificacdo dos passeios no entorno da Escola Municipal Vitério Franceschini, na Rua
A8.1.46 a s
Antbénio Czocher
AB.147 Qualificacdo dos passeios no entorno do Hospital e Maternidade Alto Maracani, na Rua Sdo
T Pedro
A8.148 Qualificacdo dos passeios no entorno do Hospital Municipal Maria Chemin Lazarotto , na Rua
T Princesa Izabel
Qualificacdo dos passeios no entorno do Posto de Atendimento Saide da Mulher, na Rua
A.8.1.49 o . .
Antbnio Betinardi
A.8.1.50 Qualificacdo dos passeios no entorno da Unidade Basica de Saide, na Rua Roger Bacon

Temas relacionados

no TR

Tema 1, Tema 5.

Prioridade
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
2 — Média
1 — Alta

1 — Alta

1 — Alta

1 — Alta
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Acgoes

Titulo da Agédo Uleve el o Prioridade

Cddigo da

Acao no TR

A8.151 Qua,lllflcagao.dos passeios no entorno da Unidade Basica de Satide Alexandre Nadolny, na Rua 1 — Alta
Basilio Pereira

A8.152 Qualllfl.cagao d,os.passelos no entorno da Unidade Basica de Saude Jardim Cristina, na Rua 1 — Alta
Cornélio Procépio
Qualificacdo dos passeios no entorno da Unidade Basica de Satide Jardim das Gragas, na Rua

A.8.1.53 . . 1 — Alta
Angelo Falavinha Dalpra

A8.1.54 gzgigt)cagao dos passeios no entorno da Unidade Basica de Saidde Liberdade, na Rua Narciso 1 — Alta

AB.155 Qua.llfl.cagao dos passeios no entorno da Unidade Basica de Satide Maracana, na Rua Abel 1 — Alta
Scuissiato
Qualificaciio dos passeios no entorno da Unidade Bésica de Satide Nossa Senhora de Fatima, | 1ema 1, Temas.

A8.1.56 2~ . 1 — Alta
na Rua Sao Jodo Batista

A8.1.57 Quallfl_ca(;ao dos passeios no entorno da Unidade Basica de Sauide Sdo Domingos, na Rua 1 — Alta
Ludovico Kachel

A8.158 Qualificacdo dos passeios no entorno da Unidade Basica de Satide César Augusto, na Rua 1 — Alta
Antenor Alves de Souza

A8.159 Quallfjcagao dos passeios no entorno da Unidade de Pronto Atendimento Alto Maracan3, na 1 — Alta
Rua Sdo Pedro

A.8.1.60 Qualificacdo dos passeios no entorno da Unidade de Satide da Mulher, na Rua Joaquim Rocha 1 — Alta

A8.1.61 Qualificacdo dos passeios na Rua Pedro Socher

A.8.1.62 Compatibilizacdo do Plano de Arborizagio Viaria Urbana com o Plano de Mobilidade 1 — Alta

Fonte: URBTEC™ (2023).
(") As vias destacadas no quadro foram pensadas pela Consultora como vias para qualificacao de passeio no entorno dos equipamentos publicos, mesmo

com a prefeitura ja tendo iniciado os trabalhos de revitalizacao dos passeios nessas vias. Por isso, mesmo com a iniciativa da prefeitura, decidimos manter
as acoes previstas no plano para garantir que essas vias sejam devidamente qualificadas e atendam as necessidades da populacao.
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5111 Detalhamento da Acao 8.1.1 — Revitalizagao da Rua XV de Novembro

A Rua XV de Novembro, localizada na Zona Central Histérica (ZCH) de Colombo, é uma via
de incomparavel relevancia no dmbito do territério municipal no que diz respeito ao
aspecto historico, cultural e institucional. Nela esta disposta a pedra fundamental que
homenageia a fundacdo da cidade que se deu em 05 de fevereiro de 1890. Desde este
momento (onde deu-se a sua efetiva formacao administrativa) esse importante
logradouro continua a abrigar as instalagdes relacionadas ao Poder Publico Municipal,

notadamente o Gabinete do Prefeito, o Protocolo Municipal Central e a Casa de Cultura.

A Rua XV pode ser considerada um marco urbano, pois, dada a importancia que adquiriu
com o passar dos anos, passou a refletir muito da identidade social da populacao
colombense. A XV como um todo passou a ser considerada pelos cidadaos o Marco Zero
da Cidade, e, mais que uma marcag¢do geografica, uma estatua, um busto ou um

monumento, representa simbolicamente a preponderancia de Colombo.

Nao s6 a presenca da Prefeitura Municipal (e da Igreja Matriz Nossa Senhora do Rosario
nas imedia¢des) torna a Rua XV de Novembro um espaco de continua circulagdo e convivio
das pessoas nos dias da semana: a concentragdo comercial e de prestacdo de servicos

contribui enormemente para alta atratividade na localidade.

Todavia, ainda que a XV de Novembro apresente situacdes sob alguns aspectos
satisfatdérias no que tange a mobilidade, os estudos técnicos dirigidos no entorno imediato
e as contribui¢cdes populares advindas das oficinas e reunides comunitarias (inclusive
com a participacao de proprietarios, comerciantes e moradores do local) apontou um
potencial latente para promocdao de profundas melhorias (vide, por exemplo, item

2.3.3.1).

Neste sentido propde-se como diretriz a realizagdo dos estudos devidos para
Revitalizacdo da Rua XV de Novembro. Conforme as medi¢cdes e as experiéncias dos
usuarios (frequentadores e moradores) sao premissas para os estudos a serem

realizados:

e instrumentos que possibilitem a coexisténcia harmoénica dos principais modais de

circulacao;

e reorganizacao e otimizacdo dos locais adequados para carga e descarga;
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e normatizacdo para utilizagdo da faixa de acesso dos passeios prevendo

dispositivos que fomentem a permanéncia das pessoas;

e regulamentacdo da restricdo da disposicdo irregular de placas e cavaletes, em

especial na faixa livre de circulacao dos passeios;
e viabilizacdo no ambito do Centro de vagas ptublicas com sistema rotativo;

e reconfiguracdo parcial dos canteiros e qualificacdo parcial dos passeios com
implantacdo de novo modelo de mobilidrio urbano voltado aos usos desejados

especificos;

¢ melhorias estruturais que garantam caminhabilidade e acessibilidade, de maneira
especial a pessoa idosa, com mobilidade reduzida e com deficiéncia, conforme
Detalhamento da Acao 8.2.1 — Identificacdo e implementacdo de rotas acessiveis

prioritarias no Centro;

e melhorias estruturais que permitam espaco convidativo com a implantacao de

dispositivos em prol da sensacdo e de efetiva seguranga;

e ampliacdo dos usos e da apropriacdo espacial através da realizacdo de estudo de
viabilidade para realizacdo de eventos e para implantacdo de feiras livres
(expositiva e/ou de géneros organicos e/ou de artesanato local) complementando
(e ndo concorrendo) com a oferta de produtos existentes, e de maneira especial

nos fins de semanas e horarios alternativos;

e estabelecimento de um plano de reorganizacdo espacial temporaria que viabilize

arealizacao/promocao de eventos e festividades voltados a comunidade local.

Importante salientar que, quando do detalhamento da a¢do de Revitalizacao da Rua XV de
Novembro (respeitando os horizontes a serem previstos pelo Plano de Acdo e
Investimentos do presente plano) o procedimento devera respeitar todas as etapas
técnicas e legais, e, a construcdo do anteprojeto urbanistico devera dar-se se maneira
conjunta entre o Poder Publico Municipal e a populacdo, notadamente aquele diretamente
beneficiada (proprietarios, moradores e comerciantes da Rua XV de Novembro).
Oportunamente devera ser prevista consulta publica a ser amplamente divulgada no
Diario Oficial dos Municipios do Estado do Paran4, site da Prefeitura e redes sociais,

propiciando amplo alcance e participacao.
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Figura 90 — llustragdes da Rua XV de Novembro durante os periodos de uso
compartilhado/eventos/feiras.

Fonte: Adaptado de Google Street View por URBTEC™ (2023).
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511.2. Detalhamento da Agao 812 — Regulamentagdo e implementagao na

legislagao municipal de padrdes de execugao de calgadas

Para garantir a qualificacdo da mobilidade pedonal, é proposta a implementacdao de
legislacdo municipal para a garantia de execucdo de calcadas seguindo padrdes de
acessibilidade, seguranca e bem-estar do usuario, tendo em vista a priorizacao do
pedestre em relacdo aos demais modos e o estimulo a caminhabilidade em relacdo as

outras formas de circulagao.

Para a implementacgao das calgadas, propde-se o atendimento aos padroes definidos pela
NBR 9050/2020, que diz respeito a acessibilidade de edifica¢des, mobiliarios, espagos e
equipamentos urbanos (ABNT, 2020). Um dos pontos propostos é a setorizacdo das
calgadas seguindo faixas com larguras minimas e usos determinados, conforme
parametros colocados no Quadro 52, onde o calcamento € divido em trés faixas: Faixa de

Servico, Faixa Livre e Faixa de Acesso.

Quadro 52 — Caracteristicas de cada faixa na setorizagao de calgamentos

. , e Dimensoes
Faixa Caracteristicas ;.
minimas

Faixa entre a pista de rolamento e a faixa livre, permite a
Faixa insercao de mobiliarios urbanos que aumentem a

de atratividade pedonal, com conforto, seguranca e 0,8m
Servico | acessibilidade, como estruturas de iluminagao, rampas de
acesso, placas de sinalizagao e arborizagao

Faixa livre de obstaculos, que permita a circulacdo de todos

Faixa e . ,

Livre os usuarios, independentemente de seu grau de mobilidade, Min. 1,5 m
com pisos nivelados

Faixa Faixa destinada ao acesso e permanéncia dos usudrios,

de podendo ser inseridos toldos, marquises, floreiras, mesas, Variavel

Acesso | entre outros, desde que ndo atrapalhem a faixa livre

Fonte: URBTEC™ (2023).

A Figura 91 ilustra a aplicacdo dessas faixas na calcada padrdo proposta para a cidade,

com seus usos e larguras minimas observados.
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Figura 91 — Setorizagdao do Calcamento

Faixa Livre i
Faixa de

_ Acesso
Faixa de
Servico ﬂ ﬂ

\ I
Y

| 0,80m ‘ min.1,5 m Variavel

Fonte: URBTEC™ (2023).

De modo geral, as calgadas devem garantir: (i) seguranca; (ii) continuidade entre os lotes;
e (iii) auséncia de obstaculos, devendo os mobiliarios urbanos serem sempre instalados

nas faixas de servico, de modo a ndo se tornarem barreiras para o pedestre.

Ainsercao de mobilidrios no passeio de forma desorganizada pode levar a conflitos entre
os diferentes usudarios da via, especialmente entre modos ndo motorizados e motorizados,
uma vez que os pedestres teriam que desviar pela pista de rolamento. De igual maneira, a
acessibilidade do passeio fica prejudicada. A Figura 92 (a esquerda), por exemplo,
apresenta um trecho de passeio na regiao do Centro, onde ha a instalacdo de placas na
parte de faixa livre, dificultando a circulagdo para pedestres no local. Outro fator negativo
é a utilizacao dos passeios como areas de estacionamento, trazendo prejuizos tanto para

a paisagem urbana quanto para a seguranca dos usuarios da via (Figura 92, a direita).
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Figura 92 — Insercao de sinalizacao em passeios e utilizagdo de passeios

como estacionamento

Fonte: URBTEC™ (2022).

Portanto, é de extrema relevancia que a presente acdo esteja articulada as propostas da

Diretriz 3 — Aprimoramento da infraestrutura viaria do municipio, a Proposta 2.5 —

Regulamentacdo e readequacgdo de estacionamentos publicos, ao Detalhamento da A¢do

4.4.1 — Regulamentacdo e implementacao na legislacio municipal de padrdes de

execucdo de sinalizagdes de transito e ao Detalhamento da A¢ao 8.3.3 — Regulamentacao

e implementacdo na legislagdo municipal de padrdes de execugdo de estruturas ciclaveis.

Em consonancia com a Diretriz 2 — Reestruturagdo municipal do sistema viario e

organizacdo da circulacdo geral, sao indicadas larguras especificas de calcamento, mais

especificamente a Faixa Livre, para cada tipo de via de acordo com sua hierarquia

proposta, conforme Quadro 53.

Quadro 53 — Largura da Faixa Livre por tipo de via

Hierarquia da Via ‘ Largura da Faixa Livre

Via Arterial 2,7 m
Via Coletora 2,7 m
Via de Ligacao Metropolitana 2,7m
Via Local 1,5m
Via Parque 1,5m

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Ainda, a NBR 9050/2020 prevé sinalizagdo para auxilio na mobilidade e efetiva

acessibilidade:

o visual, realizada por mensagens de texto, contrastes, simbolos ou figuras;
° tatil, realizada por relevo, como textos, simbolos ou braile;
o e sonora, realizada por recursos auditivos.

O piso podotatil é uma forma de sinalizacdao para PCD e tem duas variacdes:

° direcional, que deve ser instalado de acordo com o sentido do deslocamento
dos pedestres (os contrastes visuais e tateis devem ter relevos lineares e

dispostos de acordo com a Tabela 1 e a Figura 93);

Tabela 1 — Dimensao da sinalizagao direcional

Piso tatil direcional Recomendado* Minimo* Maximo*
Largura da base do relevo 30 30 40
Largura do topo 25 20 30
Altura do relevo 4 3 5
Distancia horizontal entre os centros de relevo 83 70 85
Distancia horizontal entre as bases de relevo 53 45 55
Relevos tateis direcionais instalados no piso Recomendado Minimo
Largura da base do relevo 40 35 40
Largura do topo do releve Largura da base do relevo menos 10
Distancia horizontal entre centros do relevo Largura da base do relevo mais 30
Altura do relevo 4 3 5

Nota: (") Dimensdes em milimetros
Fonte: ABNT (NBR 9050/2020).
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Figura 93 — Desenho Técnico do piso podotatil direcional
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Fonte: ABNT (NBR 9050/2020).

o e alerta, que deve ser utilizado para aviso de obstaculo ou travessia no caminho (as

dimensoes estdo descritas na Tabela 2 e na Figura 94).

Tabela 2 — Dimensao da sinalizacado de alerta

Piso tatil de alerta Recomendado*

Diametro da base do relevo 25 24 28
Distancia horizontal entre os centros de relevo 50 42 53
Distancia horizontal entre as bases de relevo 72 60 75
Altura do relevo 4 3 5

Nota: a distancia do eixo da primeira linha de relevo até a borda do piso é igual a metade da
distancia horizontal entre os centros. O didmetro do tipo deve estar entre a metade e a dois
tercos do diametro da base, respeitando os limites acima.

Relevos tateis de alerta instalados no piso Recomendado* Minimo* Maximo*
Didmetro da base do relevo 30 25 30
Didmetro do topo do relevo % do didmetro da base

Distancia diagonal entre centros do relevo Didmetro da base do relevo mais 20
Altura do relevo 4 3 5

Fonte: ABNT (NBR 9050/2020).
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Figura 94 — Desenho técnico do piso podotatil de alerta
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Fonte: ABNT (NBR 9050/2020).

O piso podotatil de alerta deve ser usado nas seguintes situagoes:

. informar a pessoa com deficiéncia visual sobre algum desnivel ou situacdes de risco;

. orientar o correto posicionamento de pessoas com deficiéncia visual quando
utilizam, por exemplo, elevadores, equipamentos de autoatendimento ou de

servigos;
o mudancas de dire¢des ou diferentes percursos;
o inicio ou término de degraus, rampas e escadas;
o existéncia de patamares nas escadas e rampas;
o travessia de pedestres.

Outro elemento urbano que garante a mobilidade acessivel sdo as rampas, que devem ser
construidas na direcdo do fluxo da travessia de pedestres, além de respeitarem a
inclinacdo prevista pela ABNT de no maximo 8,33% (1:12) no sentido longitudinal da
rampa central. As abas laterais configuram rampas de largura minima de 1,50 m (um
metro e cinquenta centimetros), e tém a funcdo de permitir a travessia entre dois lados

de calgada e eliminar os obstaculos entre a calgada e o leito carrogavel.

O passeio da calcada nao pode ser interrompido ou sofrer intervencdo devido ao
rebaixamento da guia para configuracdo da rampa. A Figura 95 ilustra as dimensoes e

critérios para as rampas, conforme estabelecido na NBR 9.050:
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Figura 95 — Desenho técnico de rampa
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Fonte: ABNT (NBR 9050/2020).

O rebaixamento da guia pode acontecer entre canteiros, tendo a dimensao de 1,20m (um
metro e vinte centimetros). Apenas em casos excepcionais, desde que justificados, admite-
se a largura minima de 0,90m (noventa centimetros) com inclinacdo maxima de 8,33%.
As abas devem estar alinhadas ao passeio, conformando a inclinagao para o acesso a

rampa sem gerar obstaculos para os pedestres, como visto na Figura 96.

Figura 96 — Rebaixo de guia entre canteiros

Dimensdes em metros
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Fonte: ABNT (NBR 9050/2020).

O rebaixamento pode acontecer também quando ndo existe largura suficiente na
somatoria de faixas. Nesse caso, as abas se estendem, permitindo o rebaixamento total da
calcada ao nivel da travessia. A largura minima deve ser de 1,20 m (um metro e vinte

centimetros) e a inclinagdo maxima de 5% (1:20), conforme ilustrado na Figura 97:
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Figura 97 — Rebaixo de calgcadas estreitas
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Fonte: ABNT (NBR 9050/2020).

No ambito municipal, a lei Municipal n.2 780, de 06 de dezembro de 2000, “assegura as
pessoas portadoras de deficiéncia acesso aos veiculos de transporte coletivo, aos
logradouros, vias e prédios publicos e as demais dependéncias franqueadas ao publico”,
sendo abordado no Art. 22 a instalagio de rampas sempre que houver desnivel entre
edificagcdes publicas e o passeio fronteiro, e no Art. 32 o rebaixamento de meios-fios em

cada testada de quarteirao.

Em 2004, foi publicada a lei Municipal n.2 879, de 16 de fevereiro, que institui o Cédigo de
Obras do municipio “que estabelece normas pra elaboragao e execuc¢ao de projetos, obras
e instalagdes, publicas ou privadas”. No Art. 22, é abordado o tema de adaptacao de
edificagdes para atender questdes como seguranga, conforto e acessibilidade, sendo
citado como uma das diretrizes “Il — a garantia das condi¢cdes de acessibilidade,
circulacao e utilizacdo das edificacdes em geral e dos espagos de uso publico e coletivo

pelas pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida”.
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5.1.2. Proposta 8.2 — Identificagao e implementacao de rotas acessiveis

A disponibilidade de condig¢des fisicas que permitam a livre circulacio em espacos
publicos é essencial para garantir a acessibilidade, e a auséncia dessas condi¢cdes pode
representar uma restricdo significativa ao desenvolvimento social. A infraestrutura
destinada a circulacao de pedestres, especialmente os passeios, € uma medida importante
para assegurar a acessibilidade em ambientes urbanos, e existem normas nacionais que
regulam a construcdo e a localizacdo de equipamentos de acessibilidade, como a NBR

9050,/2020 (ABNT, 2020).

Apesar da definicdo de padroes, nota-se a frequente inexisténcia de passeios e, quando
existentes, executados em desconformidade com o padrao ou descontinuamente. Como
resposta a essa realidade, o Estatuto da Cidade (BRASIL, 2001) determina no Art. 41,

paragrafo 3¢, a elaboragdo de planos de rotas acessiveis, nos seguintes moldes:

§ 3° Ascidades de que trata o caput deste artigo devem elaborar plano de rotas

acessiveis, compativel com o plano diretor no qual esta inserido, que disponha
sobre os passeios publicos a serem implantados ou reformados pelo poder
publico, com vistas a garantir acessibilidade da pessoa com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida a todas as rotas e vias existentes, inclusive as que
concentrem os focos geradores de maior circulacdo de pedestres, como os 6rgaos
publicos e os locais de prestacdo de servigos publicos e privados de satde,
educacdo, assisténcia social, esporte, cultura, correios e telégrafos, bancos, entre
outros, sempre que possivel de maneira integrada com os sistemas de
transporte coletivo de passageiros.

Grifo préprio.
Em complemento, associa-se o Artigo supracitado a conceituacdo de rotas acessiveis,

contida na NBR 9050/2020:

Trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecte os ambientes
externos ou internos de espacos e edificacdes, e que possa ser utilizado de
forma autonoma e segura por todas as pessoas, inclusive aquelas com
deficiéncia e mobilidade reduzida. A rota acessivel pode incorporar
estacionamentos, calcadas rebaixadas, faixas de travessia de pedestres, pisos,
corredores, escadas e rampas, entre outros.

Grifo proéprio.
De acordo com a metodologia proposta pelo PARANACIDADE (PARANAINTERATIVO,
c2023), as areas prioritarias para a aplicacado de medidas de acessibilidade devem ser
aquelas em que se concentram usos mistos e equipamentos publicos, pois essas areas
atraem maior fluxo de pedestres. Tradicionalmente, as areas urbanas centrais sdo vistas
como as mais adequadas para a implementacdo dessas medidas, ja que tendem a

apresentar essas caracteristicas. No entanto, a Constituicao Federal de 1988 estabelece
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que o acesso a educacdo, saude e assisténcia sdo direitos sociais fundamentais, que devem
ser garantidos em todo o territério urbano, de forma a atender as necessidades da
populacao. Para que o sistema funcione adequadamente e seja universal, é importante
que os equipamentos publicos sejam facilmente acessiveis e conectados a rede de

transporte publico.

Portanto, é necessario identificar outras areas prioritarias para a aplicacdo de medidas de
acessibilidade, além das 4reas centrais. E possivel que outras regides da cidade também
apresentem alta atratividade e, portanto, sejam igualmente importantes para garantir a

acessibilidade.

Nos casos deste Plano, os Inventarios Fisicos constituiram uma ferramenta capaz de
entender e caracterizar a infraestrutura viaria do municipio, a partir de dados primarios
levantados in loco, em perimetros delimitados em comum acordo com a Equipe Técnica
Municipal, conforme Figura 98. Partindo do pressuposto que a escolha das areas para os
Inventarios considera elementos de centralidade, acesso a equipamentos, comércio e
servicos, sugere-se que estes sejam os perimetros definidos para a aplicacdo das rotas
acessiveis.

Figura 98 — Poligonos definidos para realizagao dos Inventarios Fisicos
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Uma vez definidas as areas de aplicacdo, devem ser identificados os pontos de conexdo

que formardo o trajeto das rotas acessiveis. Sdo eles:

e Equipamentos publicos;
e Comércios e servicos privados (referentes ao uso misto);
e Pontos de parada do transporte publico coletivo;

¢ Terminais do transporte publico coletivo (se houver).

Entendendo que as areas de aplicacdo tendem a ter uma alta concentracdo desses
elementos, é necessario que se priorizem pontos para definicdo das rotas acessiveis.

Dessa forma, a seguinte ordem de prioridade é sugerida:

(1) Principais equipamentos publicos de saude (UPA, UBS e Hospitais) educagao
(CMElIs, Escolas Municipais e Escolas Estaduais) e assisténcia social (CRAS);

(2) Terminais do transporte publico coletivo;

(3) Pontos do transporte publico coletivo;

(4) Comércios e servigos privados.

A partir desses elementos, sdo definidos os pontos que receberdo o tracado. Isto é, a
definicdo das rotas acessiveis relaciona-se aos trajetos de desejo identificados, nao a
infraestrutura de acessibilidade existente. Essa, serd o objeto de andlise do inventario

fisico, subsidiando a defini¢cao de intervencgoes.

Com base nos elementos aqui dispostos, na proposta, as vias demarcadas como Rotas
Acessiveis Prioritarias 1 sdo as vias dentro da Area Prioritaria de Intervenc¢io com
declividade adequada de até 8,33% de inclinagdo e as vias que interligam essa area central
a outras areas de concentracdo de equipamentos publicos e rotas comerciais. Elas
correspondem as rotas nas quais a acessibilidade universal deve ser garantida

prioritariamente.

Ja as vias compreendidas como Rotas Acessiveis Prioritarias 2 também sdo percursos
importantes por transpassarem areas fortemente comerciais, contudo correspondem a
vias de prioridade secundaria por ndo representarem significativos acessos aos principais
equipamentos publicos municipais. Portanto, essas rotas tratam da segunda prioridade
de adequacdo do espago publico a acessibilidade universal, logo apds a universalizagao

dos trajetos apontados como Rotas Acessiveis Prioritarias 1.
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Mediante a impossibilidade de tracar rotas acessiveis em equipamentos importantes no
municipio, por conta de fatores como declividade ou equipamentos isolados, propde-se a
expansdo da rede de transporte coletivo, aproximando-a ao equipamento, podendo ser
criada rota especifica ou alternado o percurso de rota existente. Em caso da nao
possibilidade de instalacdo de uma parada de 6nibus logo a frente do equipamento,

sugere-se que a acao seja feita nas vias de hierarquia mais alta mais préximas.

Sugere-se, para o diagndstico das rotas acessiveis, a ado¢ao dos elementos especificados
no Quadro 54, divididos entre “face de quadra”, e “cruzamentos”. Ressalta-se que a

realizacdo desde diagnostico subsidiara a definicao de intervengdes necessarias e nao é

um fator definidor de prazos ou prioridades.

Quadro 54 — Relagdo de elementos de acessibilidade basicos e
complementares
FACES DE QUADRA
Elementos Basicos Justificativa da classificagao
oA . Infraestrutura basica de circulagcdo de
Existéncia de passeio
pedestres
o . . Caracteriza a capacidade de circulacdo do
Largura minima da Faixa Livre .
passeio
Irregularidades e materiais inadequados
Revestimento do passeio configuram caracteristicas excludentes e tem
(nivelamento e material adequado) capacidade de anular a acessibilidade do
trecho

Atua como elemento direcional e de alerta
para pessoas com limita¢des sensoriais
Elementos Complementares Justificativa da classificacdo

[luminacdo para pedestres Amplia o conforto e a seguranca do pedestre
Amplia o conforto do pedestre, porém nao é

Piso podotatil

Arborizagdo essencial na garantia da acessibilidade
CRUZAMENTOS
Elementos Basicos Justificativa da classificacdo
Irregularidades e materiais inadequados
Revestimento do passeio configuram caracteristicas excludentes e tem
(nivelamento e material adequado) capacidade de anular a acessibilidade do
trecho
Rampas de acessibilidade Gara_ntem a travessia segura e autbnoma de
cadeirantes

Garantem a travessia segura do pedestre e
alertam os motoristas

Indica a travessia e a presenga de rampas de
Piso podotatil acessibilidade para pessoas com limitagdes
sensoriais

Elementos Complementares Justificativa da classificacao
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Facilitam a travessia dos pedestres e de
pessoas com limita¢des sensoriais, porém nao
sdo determinantes para tanto. Além disso, ndo
podem ser aplicadas em todos os
cruzamentos e dependem de outros fatores de
trafego.

Facilitam a travessia dos pedestres, porém
nado sao determinantes para tanto.

Facilitam a travessia dos pedestres em pontos
diferentes dos cruzamentos, porém nao sao
determinantes para tanto.

Semaforizacao para pedestres e
sonora ou sinalizagdo vertical e
horizontal de parada

Travessias elevadas

Faixas de pedestre em meio de
quadra

Fonte: URBTEC™, 2023.

A definicdo de rotas e intervengdes prioritarias independe da definicdo de prazos de
execucdo, se referindo de maneira geral a uma avaliagdo técnica. A definicao dos prazos
parte do didlogo junto a Prefeitura Municipal, se pautando na capacidade de gestdo. Sendo

assim, destaca-se que os prazos apresentados no presente documento sdo sugestdes a

serem validadas pela Prefeitura Municipal, considerando os aspectos supracitados.

Por fim, é importante ressaltar que, a definicdo de rotas acessiveis prioritarias deve se

articular com outras agdes e propostas previstas:

e Proposta 2.3 — Aprimoramento da circulacdo em areas de grande concentracao
de fluxo;

e Proposta 2.4 — Reestruturacdo do Sistema Viario no entorno do Terminal Roca
Grande;

e Proposta 3.1 — Pavimentacgao de vias urbanas;

e Detalhamento da Acao 4.4.1 — Regulamentacdo e implementacao na legislacao
municipal de padrdes de execucao de sinalizacoes de transito;

e Detalhamento da Acdo 4.4.4 — Readequacao de faixas de pedestre e travessias
elevadas;

e Detalhamento da Ac¢ao 8.1.2 — Regulamentacdo e implementacao na legislacao
municipal de padrdes de execucao de calgadas;

e Detalhamento da Acao 8.3.3 — Regulamentacdo e implementacao na legislacao
municipal de padroes de execucao de estruturas ciclaveis;

e Detalhamento da A¢ao 8.3.4 — Implantacdo de malha cicloviaria urbana.
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Quadro 55 — Sintese da Proposta 8.2 — Identificacao e implementacao de rotas acessiveis

Diretriz

Codigo 8

Titulo Incentivo ao uso de modos ndo motorizados e promoc¢do da acessibilidade universal

Proposta

Codigo P8.2

Titulo Identificacdo e implementacdo de rotas acessiveis

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 3, Meta 4. |

Viabilidade

Técnica \ Ambiental Institucional-Legal 7\ EconOmica Financeira

1— Alta 1 — Alta 1 — Alta 2 — Média 2 — Média

Acoes

Coiilgo da Titulo da Acdio Temas relacionados no Prioridade

Acao TR

A8.2.1 Identificacdo e implementacdo de rotas acessiveis prioritarias no Centro 1 — Alta

A8.2.2 Identificagdo e implementacdo de rotas acessiveis prioritarias no Maracand 1 — Alta

A.8.2.3 Identificacdo e implementacdo de rotas acessiveis prioritarias no Guaraituba Tema 1, Tema 5. 2 — Alta

A8.2.4 Identificacdo e implementacdo de rotas acessiveis prioritarias no Roca Grande 1 — Alta

AB.25 Estudf) (lie viabilidade para cobranca de Contribuicio de Melhoria nas Rotas 1 — Alta
Acessiveis

Fonte: URBTEC™ (2023).
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5121 Detalhamento da Acdo 821 — Identificagdo e implementagdao de rotas

acessiveis prioritarias no Centro

De forma a melhor caracterizar a atratividade das possiveis rotas acessiveis no recorte
definido para o Centro de Colombo, num primeiro momento, identificou-se os
equipamentos publicos essenciais. A Figura 99 apresenta os equipamentos de educac¢ado
(CMEIS, Escolas Municipais e Colégios Estaduais), de Assisténcia Social (protecdo social
basica) e de Saude (hospitais e Unidades Basicas de Saude). Destaca-se a concentragao
dos equipamentos e pontos de parada na Rua José Leal Fontoura e na Rua José Cavassin,

além da presenca do terminal Sede.

Figura 99 — Equipamentos publicos, pontos de parada e terminais no
perimetro definido para o Centro
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Fonte: URBTEC™, 2023.

Concomitantemente a identificacdo dos equipamentos publicos essenciais, diagnosticou-
se, no perimetro, o uso predominante (residencial, comercial, institucional, misto,

industrial, parques e pragas e vazios urbanos). Considera-se que os usos comerciais e
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mistos, por conta de sua variedade, tém capacidade de atrair um maior nimero de
pessoas, tornando-se potenciais localizacdes de rotas. A Figura 100 apresenta o uso
predominante do solo no perimetro definido para o centro de Colombo. Destaca-se a
concentracdo de uso misto e/ou comercial nas ruas José Leal Fontoura, Rua XV de
Novembro e Rua Francisco Camargo.

Figura 100 — Uso predominante do solo no perimetro definido para o Centro
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Fonte: URBTEC™, 2023.

Como um ultimo fator de andlise para definicdo das rotas acessiveis, considerou-se a
declividade do perimetro do Centro, com o objetivo de identificar os trechos inviaveis
para acessibilidade por conta de declividades consideraveis, tendo como referéncia
inclinacoes a partir de 8,33%. A Figura 101 demonstra que o perimetro do Centro possui
poucas regioes de declividade acentuada, ndo havendo limitantes para a proposicao de

rotas acessiveis.
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SAPOPEMA

Figura 101 — Declividade no perimetro definido para o Centro
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Desta maneira, numa analise cruzada dos fatores expostos, foram definidos os trajetos de
rotas acessiveis para o perimetro do Centro, divididas em dois niveis de prioridade. A
Figura 102 especifica estas vias e o Quadro 56 apresenta suas extensoes. Para o caso de
Colombo, considerou-se como mais prioritarias as vias em que ha concentracdo de
servicos basicos, e como menos prioritarias as vias com concentracdo de uso misto e

comércio.
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Figura 102 — Rotas acessiveis propostas para o Centro
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Quadro 56 — Priorizagao das rotas acessiveis propostas para o Centro

Rotas Acessiveis
Prioridade 01

Extensao (m)
2.455,39

Prazo de Execucdo
Curto (1 a 3 anos)

Prioridade 02

2.061,5

Médio (3 a 5 anos)

Total extensio = 4.516,89 m

Fonte: URBTEC™, 2023.

Uma vez definidas as rotas acessiveis para o Centro, resgatou-se a andlise do inventario
fisico do poligono. Contudo, agora, focado nos trajetos de rotas acessiveis definidos. A
Figura 103 apresenta a situacdo do calcamento e da condicdo das rampas de acesso nas

rotas acessiveis.

Embora parte das vias tenham sido consideradas como “6tima” durante o inventario fisico
em relagdo a situacdo do calgamento, considera-se que ainda sdo necessarias adequagoes,
tendo em vista a auséncia de piso podotatil, de vegetacdo e a presenca de postes de
iluminacdo fora da faixa de servigo, como é o caso das Ruas José Leal Fontoura, XV de
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Novembro e Francisco Camargo. Ainda, destaca-se que, em todo o trecho de rotas
proposto, a pavimentacao nao oferece acessibilidade — tratamentos com paver ou petit-
pavé, por exemplo, apresentam a secao reduzida, aumentando a quantidade de juntas, o
que dificulta a passagem de cadeirantes e a leitura de pisos podotateis. Em relacdo as
rampas de acesso, também se observa a necessidade de implementacao ou readequacado

em todo trecho proposto.

Figura 103 — Situacao do calgcamento e da condicao das rampas de acesso
nas rotas acessiveis do Centro
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Fonte: URBTEC™, 2023.

c
A Figura 104 apresenta a situacdo da sinalizacdo horizontal e das faixas de pedestre e
travessias elevadas nas rotas. Visando a seguranca do pedestre, destaca-se a necessidade
de adequacdo da sinalizacdao horizontal em trechos da rua José Leal Fontoura, Rua José
Cavassin, Rua Padre Domingos Marine e Rua Venancio Trevisan, bem como a readequacgao

das faixas de pedestres e das travessias elevadas em todo trecho proposto. A Figura 105

apresenta a situac¢do da sinalizagdo vertical e dos dispositivos moderadores de trafego.

291



Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana

PM U/IZ;

Colombo

Destaca-se a necessidade de adequacgdo da sinalizagao vertical no trecho proposto da Rua

Coronel José Leal Fontoura.

Figura 104 — Situagao da sinalizacao horizontal e das faixas de pedestre e
travessias elevadas nas rotas acessiveis do Centro

GABIROBAL

BOICININGA

Fonte: URBTEC™, 2023.
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Figura 105 — Situagdo da sinalizacao vertical e dos dispositivos
moderadores de trafego nas rotas acessiveis do Centro
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Portanto, uma vez identificado o diagndéstico dos trechos propostos para as rotas
acessiveis, segue-se para proposicao de intervencgdes fisicas necessarias para garantir e

aprimorar acessibilidade das rotas definidas.

As intervengdes necessarias para a execugao das rotas acessiveis partem dos elementos
basicos da acessibilidade urbana, que devem ser contemplados ao longo da rota como um
todo. Ademais, ha os elementos complementares, que contribuem para o conforto do
pedestre e consequentemente para a acessibilidade, porém nao sdo essenciais a ela. O

Quadro 54, a seguir, indica quais sao esses elementos.

Com base nos elementos dispostos, sdo elencadas as intervencdes necessdrias em
prioridades de investimento. Para tanto, considera-se que as intervenc¢des de maior
prioridade correspondem aquelas capazes de impactar uma maior quantidade de

usuarios, ao se referirem aos elementos essenciais a acessibilidade. Tal hierarquizacao
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objetiva orientar a Prefeitura Municipal sobre quais interven¢des devem ser iniciadas
antes, em prol da viabilizacdo das rotas acessiveis. Foram consideradas também a
classificacao dos tracados definidos, de forma que os trajetos de prioridade 01 coincidem
com as prioridades mais altas para investimento. Ademais, para a localizagao dessas

intervencoes € utilizado como insumo o inventario fisico, reapresentado anteriormente.

Prioridade de
investimento

Quadro 57 — Priorizacao das intervencdes necessarias
lNTERVENf)ES NECESSARIAS

Intervencao

Adequacao da sinalizagdo vertical e
horizontal de parada, assim como faixa de
pedestres

Localizacao

Intersecdo da R.
Francisco Camargo
x R. Marechal
Floriano Peixoto

Adequacao dos revestimentos com juntas e
nivelamento compativeis com as
determinag¢des da NBR 9050, item 6.3.
Inserindo piso podotatil, em compatibilidade
com as determinacdes da NBR 16.537.

Remocao de objetos localizados em faixa
livre.

Adequacgao das calgadas classificadas como
regular e ruim, conforme inventario fisico
(Figura 103)

Inser¢ao de rampas de acessibilidade em
cruzamentos com auséncia, conforme
inventario fisico (Figura 104)

Adequacgao das rampas de acessibilidade
classificadas como regular e ruim, conforme
inventario fisico (Figura 104)

Prioridade de

investimento
Adequacgao dos revestimentos para placas de

Adequacao das travessias elevadas
classificadas como regular e ruim, conforme
inventario fisico (Figura 105

Intervencao

concreto, com juntas e nivelamento
compativeis com as determinag¢des da NBR
9050, item 6.3. Inserindo piso podotatil, em
compatibilidade com as determinagdes da
NBR 16.537.

Remocdo de objetivos localizados em faixa
livre.

Adequacao das cal¢adas classificadas como
regular e ruim, conforme inventario fisico
(Figura 103)

Trechos de rotas
acessiveis
classificados como
Prioridade 01

Localizacao

Trechos de rotas
acessiveis
classificados como
Prioridade 02
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INTERVENCOES NECESSARIAS

Prioridade de

: : Intervencao Localizacao
investimento

Inser¢ao de rampas de acessibilidade em

4 cruzamentos com auséncia, conforme
inventario fisico (Figura 104)

Adequacao das rampas de acessibilidade

5 classificadas como regular e ruim, conforme
inventario fisico (Figura 104)

Adequacao das travessias elevadas

6 classificadas como regular e ruim, conforme
inventario fisico (Figura 105)

Adequacao de trechos da sinalizacdo
horizontal e vertical classificados como
regular e ruim, ou inexistente conforme
inventario fisico (Figura 104 e Figura 105)

Fonte: URBTEC™, 2023.

Ressalta-se que os elementos complementares citados no Quadro 54, podem ser
contemplados nas intervengdes a serem executadas, caso seja de interesse da Prefeitura
Municipal. Tais elementos nao foram elencados na priorizagdo de investimentos, visto
que, conforme citado anteriormente, representam intervencdes capazes de contribuir
para a acessibilidade, no entanto, ndo sdo essenciais a ela. A Figura 106, a seguir, ilustra a

execucdo das intervengdes prioritarias.
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Figura 106 — Illustracao das intervengdes prioritarias para Rua José Leal
Fontoura
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Fonte: URBTEC™, 2023.
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Detalhamento da Acdo 822 — Identificacdo e implementagdao de rotas

Seguindo a metodologia acordada para a definicdo das rotas acessiveis, foram localizados

os equipamentos publicos de referéncia no Maracana (saude, educa¢do e assisténcia

social), junto aos terminais e pontos de parada do sistema de transporte publico coletivo

(Figura 107), em seguida analisou-se os usos predominantes na area (Figura 108), assim

como sua declividade (Figura 109).

Figura 107 — Equipamentos publicos essenciais no perimetro definido para

o Maracana
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Fonte: URBTEC™, 2023.
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Figura 109 — Declividade no perimetro definido para o Maracana
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Partindo dos dados analisados, nota-se concentracao de equipamentos publicos de
referéncia proximos ao Terminal (Figura 107), que impulsiona o uso institucional e
comercial em seu entorno (Figura 108). Conclui-se, ainda, que os demais equipamentos
da poligonal encontram-se em areas com dificuldades de acessibilidade, por conta de
declividades elevadas. Sendo assim, conforme acordado metodologicamente, adota-se a
estratégia de conexdo desses equipamentos aos pontos de parada do transporte publico
coletivo. E o caso da Escola Municipal Heitor Villa Lobos — localizado na R. Angelina
Cavalli, a sudeste da poligonal — que apesar de relativamente proxima do Terminal
Maracana apresenta restricdes de declividade para conexdao com ele, no entanto, tem
possibilidade de ligagdo com o ponto de parada existente na R. Jodo Licério de Britto. O
caso se repete para o Hospital e Maternidade Maracana — localizado a norte da poligonal,

na R. Sdo Pedro — onde ha dois pontos de parada, em ambos os sentidos da mesma Rua,
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em conexdo também como o Pronto Atendimento Macarand, apesar do equipamento ser

externo a poligonal definida.

Considerando o exposto, a Figura 110 ilustra os trechos propostos para a aplicagdo de

rotas acessiveis no Maracana.

Figura 110 — Rotas acessiveis propostas para o Maracana
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Como prioridade 01, é considerada especialmente a quadra do Terminal Maracan3, dada
a concentracdo de usos institucionais. Abrangida como prioritaria est4, ainda, a conexao
desses trechos com a Unidade Basica de Saude (UBS) Macarang, a partir da Rua Abel
Scuissiato e parte da R. dos Eucaliptos. Por sua vez, visando o atendimento do uso
comercial, é prevista a continuidade da rota a sul da Rua Abel Scuissiato, como prioridade

02, considerando ambos os lados da via, assim como travessias especificas.
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Por sua vez, a Escola Municipal Heitor Villa Lobos e o Hospital e Maternidade Maracans,
tem como prioridade 01 a conexao com os pontos de parada mais préoximos, partindo do

outro lado das vias abrangidas como prioridade 02.

Quadro 58 — Priorizacdo das rotas acessiveis propostas para o Maracana

Rotas Acessiveis \ Extensao (m) \ Prazo de Execucao
Prioridade 01 1.099,4 Curto (1 a 3 anos)
Prioridade 02 847,3 Longo (> 5 anos)

Total extensao = 1.946,7 m

Fonte: URBTEC™, 2023.

Partindo do tracado proposto para rotas acessiveis, tem-se o diagnéstico dos trechos
definidos, com base no inventdrio fisico elaborado anteriormente. As figuras a seguir,

resumem a condi¢ao das infraestruturas de acessibilidade diagnosticadas.

De maneira geral, nota-se melhor qualidade das infraestruturas analisadas no entorno do
Terminal Maracana, na Rua Abel Scuissiato e Av. Marginal José de Anchieta. Como exce¢do,
ha a Rua Arquimedes, com trechos de auséncia de calgamento e de sinalizacdo horizontal
e necessidade de revisdo do revestimento aplicado no trecho de passeio existente,

atualmente em pedra.

Ja os trechos definidos nos entornos da Escola Municipal Heitor Villa Lobos e do Hospital
e Maternidade Maracana, tem condi¢Ges de passeio piores, nas situagcdes de “ruim” e
“regular”. De maneira geral, é favoravel a existéncia majoritaria de calgamentos com
revestimento asfaltico, porém parte significativa dos trechos nao atendem a medida
minima de faixa livre, demandando sua ampliacdo, assim como manutencio da
sinalizacdo horizontal e reconstrucdo e/ou implantagdo de rampas de acessibilidade.
Destaca-se a Rua Jodo Licério Britto, com necessidade de adequacdo do revestimento, —
atualmente em pedra de secao pequena — desobstrucgdo da faixa livre, implantagdo de
rampas de acesso no cruzamento com a R. Santa Maria e manutenc¢ao da sinalizacdo
horizontal existente. Quanto a incidéncia de piso tatil, ressalta-se a inexisténcia na maior

parte dos trajetos propostos.
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Figura 111 — Situagcao do calgamento e da condicao das rampas de acesso
nas rotas acessiveis do Maracana
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Figura 112 — Situacao da sinalizagdo horizontal e das faixas de pedestre e
travessias elevadas nas rotas acessiveis do Maracana
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Figura 113 — Situacao da sinalizagao vertical e dos dispositivos moderadores
de trafego nas rotas acessiveis do Maracana
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Para a identificagcdo das intervenc¢des necessdrias para a garantia da acessibilidade nas
rotas propostas, parte-se novamente dos elementos classificados no Quadro 54. Dessa
forma, as intervengdes sao elencadas conforme sua prioridade de investimento, seguindo

0s mesmos critérios apontados no Quadro 57.
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Prioridade de

Quadro 59 — Priorizagao das intervengdes necessarias
INTERVENCOES NECESSARIAS

pmul3

: : Intervencao Localizacao
investimento
Adequacdo dos revestimentos com juntas e Rua Arquimedes
1 nivelamento compativeis com as e Rua Joao
determinacdes da NBR 9050, item 6.3. Licério Britto
Intersecdo entre
1 Implantacdo de sinalizagdo vertical e horizontal | a R. Abel
de parada, assim como de faixas de pedestres Scuissiato e R.
José Alencar
Intersecao entre
Implantagdo de sinalizagdo vertical e horizontal = R'.Abel
1 de parada Scuissiato e R.
Ver. Miguel
Costacurta
1 Ampliacdo da faixa livre, em trechos inferiores
a 1,20 metros, em atendimento a NBR 9050.
1 Remocao de objetos localizados em faixa livre.
Adequacao das cal¢adas classificadas como
1 regular e ruim, conforme inventdrio fisico
(Figura 111)
Inser¢ao de rampas de acessibilidade em Trechos de rotas
1 cruzamentos com auséncia, conforme acessiveis
inventdrio fisico (Figura 111) classificados
Adequacao das rampas de acessibilidade como Prioridade
2 classificadas como regular e ruim, conforme 01
inventario fisico (Figura 111)
2 Insergao piso podotatil, em compatibilidade
com as determinacdes da NBR 16.537.7
Adequacao de trechos da sinalizagdo horizontal
3 classificados como regular e ruim, conforme
inventdrio fisico (Figura 112

Prioridade de

investimento

Intervencao

Ampliagdo da faixa livre, em trechos inferiores

4 a 1,20 metros, em atendimento a NBR 9050.
4 Remocdo de objetivos localizados em faixa
livre.
Adequacao das calgadas classificadas como
4 regular e ruim, conforme inventario fisico
(Figura 111)
Insercdo de rampas de acessibilidade em
4 cruzamentos com auséncia, conforme

inventario fisico (Figura 111)

Localizacao

Trechos de rotas
acessiveis
classificados
como Prioridade
02

7 Ainserc¢do de piso podotatil implica na quebra do revestimento de passeio existente.
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INTERVENCOES NECESSARIAS

Prioridade de

: : Intervencao Localizacao
investimento

Adequacdo das rampas de acessibilidade

5 classificadas como regular e ruim, conforme
inventario fisico (Figura 111)

Insercdo piso podotatil, em compatibilidade
com as determinac¢des da NBR 16.537.
Adequacao de trechos da sinalizagdo horizontal
6 classificados como regular e ruim, conforme
inventario fisico (Figura 112)

Fonte: URBTEC™, 2023.

Ressalta-se que, conforme citado anteriormente, os elementos complementares
colocados no Quadro 54, podem ser contemplados nas intervencoes a serem executadas,

caso seja de interesse da Prefeitura Municipal.
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51.2.3. Detalhamento da Acéo 823 — Identificacdo e implementagdo de rotas

acessiveis prioritarias no Guaraituba

De acordo com a metodologia definida para determina¢do das rotas acessiveis,
inicialmente foram analisados os equipamentos publicos de saude, educacao e assisténcia
social, juntamente com os terminais e pontos de parada do transporte coletivo publico
(Figura 114) localizados na poligonal selecionada para o Guaraituba em inventario fisico.
Em seguida, foram analisados os usos predominantes na area (Figura 115 e sua

declividade (Figura 116), como insumo para a proposic¢ao.

Figura 114 — Equipamentos publicos essenciais no perimetro definido para
o Guaraituba
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Figura 115 — Uso predominante do solo no perimetro definido para o
Guaraituba
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Figura 116 — Declividade no perimetro definido para o Guaraituba
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Fonte: URBTEC™, 2023.

Analisando os dados representados anteriormente, entende-se que a declividade (Figura
116) é favoravel a acessibilidade em toda a poligonal definida, o que permite maior
abrangéncia das rotas a serem propostas. Ha concentracdo dos equipamentos publicos a
leste da area, com demanda de conexao junto ao Terminal Guaraituba, localizado a oeste

(Figura 114).

Quanto aos usos de maior atratividade, nota-se concentracdo dos usos comerciais e misto
ao longo do perimetro da area selecionada, passando em especial pela Estrada da Ribeira,
Rua Cascavel e Rua Astorga. Por sua vez, a por¢ao central da poligonal concentra usos
residenciais, sinalizando menor atratividade (Figura 115). Considerando o analisado, a

Figura 117 apresenta as rotas acessiveis propostas para o Guaraituba.
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Figura 117 — Rotas acessiveis propostas para o Guaraituba
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Terminal Guaraituba e os equipamentos publicos da poligonal, assim como a conexdo
entre esses, incidindo sobre as ruas: Cascavel, Estrada da Ribeira, Genésio Moreschi, Bom
Sucesso, Campo Largo e Balsa Nova. Dada sua relevancia e concentragao de usos mistos e
comerciais, prevé-se para a Rua Genésio Moreschi prioridade de execu¢dao em ambos os
lados davia, contemplando, por consequéncia suas travessias e cruzamentos. Ja os trechos
de Prioridade 02, incidem sobre o restante do perimetro da area, abrangendo as ruas:
Cascavel, Astorga, Atalaia e Genésio Moreschi. Nessa classe de prioridade, as ruas Cascavel

e Genésio Moreschi também tem seus dois lados considerados.
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Quadro 60 — Priorizagao das rotas acessiveis propostas para o Guaraituba

Rotas Acessiveis Extensao (m) Prazo de Execucdo
Prioridade 01 2.613,79 Curto (0 a 3 anos)
Prioridade 02 2.964,69 Longo (> 5 anos)

Total extensio = 5.578,48 m

Fonte: URBTEC™, 2023.

Partindo do tragado proposto para rotas acessiveis, tem-se o diagndstico dos trechos
definidos, com base no inventario fisico elaborado anteriormente. As figuras, a seguir,
resumem a condicdo das infraestruturas de acessibilidade diagnosticadas.

Figura 118 — Situagao do calgamento e da condigao das rampas de acesso
nas rotas acessiveis do Guaraituba
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Figura 119 — Situacao da sinalizacao horizontal e das faixas de pedestre e
travessias elevadas nas rotas acessiveis do Guaraituba
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Figura 120 — Situagao da sinalizagao vertical e dos dispositivos
moderadores de trafego nas rotas acessiveis do Guaraituba
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Dentre as infraestruturas analisadas, nota-se que a maior parte delas estdo em situagdo
ruim ou regular. De maneira geral, os trechos em situacdo Otima se referem
majoritariamente as sinalizagdes verticais e horizontais. Nesse sentido, destaca-se a Rua
Campo Largo, que ao longo da quadra que concentra os equipamentos publicos
(cruzamento com as ruas Bom Sucesso e Balsa Nova) apresenta boas condi¢des. Quanto
ao revestimento de passeio na rota como um todo, ha prevaléncia da tipologia asfaltica, o
que favorece a acessibilidade, no entanto, identifica-se pequenos trechos com aplicacao

de saibro, que demandam adequacao.

Como fatores de atencdo, ressalta-se a ma condicdo geral das faixas de pedestres e
auséncia de rampas de acessibilidade em grande parte dos cruzamentos, que quando
presentes estdo em situacdo regular ou ruim. Ademais, é relevante frisar a expressiva

auséncia de pisos podotateis em todo o trajeto.
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Em correlacdo a Proposta 2.5 — Regulamentacdo e readequacdo de estacionamentos

publicos, é ratificada a necessidade de proibicdo de estacionamentos em recuos frontais,

em especial em trechos de concentragao de usos comerciais.

Para a identificacdo das intervenc¢des necessarias para a garantia da acessibilidade nas
rotas propostas, parte-se novamente dos elementos classificados no Quadro 54. Dessa
forma, as interveng¢des sdo elencadas conforme sua prioridade de investimento, seguindo

0s mesmos critérios apontados no item Quadro 57.

Quadro 61 — Priorizacao das intervengdes necessarias
INTERVENCOES NECESSARIAS
Prioridade de
investimento

Intervencao Localizacao

Adequacao dos revestimentos com juntas e
nivelamento compativeis com as
determinag¢des da NBR 9050, item 6.3, em
trechos com pavimentacao atual em saibro.
Ampliacdo da faixa livre, em trechos inferiores
a 1,20 metros, em atendimento a NBR 9050.

1 Remocdo de objetos localizados em faixa livre.
Adequacao das cal¢adas classificadas como

1 regular e ruim, conforme inventario fisico
(Figura 118)

Insercdo de rampas de acessibilidade em Trechos de rotas
1 cruzamentos com auséncia, conforme acessiveis
inventdrio fisico (Figura 118) classificados
Adequacdo das rampas de acessibilidade como Prioridade
2 classificadas como regular e ruim, conforme 01

inventdrio fisico (Figura 118)

Insercdo piso podotatil, em compatibilidade
com as determinacdes da NBR 16.537.8
Insercdo de sinalizagdo vertical em trechos de
3 auséncia, conforme inventdrio fisico (Figura
120)

Adequacao de trechos da sinaliza¢do horizontal
e vertical classificados como regular e ruim,
conforme inventario fisico ( Figura119 e
Figura 120

Prioridade de 2 S
Intervencao Localizacao

investimento

Adequacgao dos revestimentos com juntas e
nivelamento compativeis com as
determinag¢des da NBR 9050, item 6.3, em
trechos com pavimentagdo atual em saibro.

Trechos de rotas
acessiveis
classificados

8 A inser¢do de piso podotatil implica na quebra do revestimento de passeio existente.
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INTERVENCOES NECESSARIAS

Prioridade de
investimento

Intervencao

PMUAV;

Colombo

Localizacao

Ampliacdo da faixa livre, em trechos inferiores
a 1,20 metros, em atendimento a NBR 9050.

Remocdo de objetos localizados em faixa livre.

Adequacao das calgadas classificadas como
regular e ruim, conforme inventério fisico
(Figura 118)

Insercdo de rampas de acessibilidade em
cruzamentos com auséncia, conforme
inventario fisico (Figura 118)

Adequacdo das rampas de acessibilidade
classificadas como regular e ruim, conforme
inventario fisico (Figura 118)

Insercdo piso podotatil, em compatibilidade
com as determinac¢des da NBR 16.537.°

Insercao de sinalizacdo vertical em trechos de
auséncia, conforme inventario fisico (Figura
120)

Adequacao de trechos da sinalizagdo horizontal
e vertical classificados como regular e ruim, ou
inexistente conforme inventario fisico ( Figura

119 e Figura 120)

como Prioridade
02

Fonte: URBTEC™, 2023.

Ressalta-se que, conforme citado anteriormente, os elementos complementares

colocados no Quadro 54, podem ser contemplados nas intervengdes a serem executadas,

caso seja de interesse da Prefeitura Municipal.

9 A inser¢do de piso podotatil implica na quebra do revestimento de passeio existente.
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51.2.4. Detalhamento da Acdo 824 — Identificacdo e implementagdao de rotas

acessiveis prioritarias no Roga Grande

Da mesma forma como realizado nas demais rotas acessiveis propostas, inicialmente
identificou-se os equipamentos publicos, pontos de parada e terminais inseridos na
poligonal do Roga Grande (Figura 121), assim como os principais usos incidentes na area

(Figura 122) e sua declividade (Figura 123).

Figura 121 — Equipamentos publicos essenciais no perimetro definido para
o Roga Grande
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316



i)

Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana Colombo

Figura 122 — Uso predominante do solo no perimetro definido para o Roga
Grande
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Figura 123 — Declividade no perimetro definido para o Roga Grande
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Como principal limitador da proposi¢do de rotas acessiveis no Roca Grande, nota-se a
incidéncia majoritaria de declividades superiores a 8,33%. Conforme a metodologia
definida anteriormente, em casos como esses adota-se a estratégia de conexao dos
equipamentos publicos aos pontos de parada e/ou terminais do transporte publico
coletivo. No entanto, os equipamentos publicos de referéncia do Roga Grande estao
localizados em areas com inclinagdes entre 10 e 20%, o que compromete o uso de suas
ruas de acesso como trajeto conector aos pontos de parada mais préximos, conforme

ilustrado na Figura 124, a seguir.
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Figura 124 — Ruas de acesso aos equipamentos publicos do Roga Grande
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Fonte: Google Street View, 2019 — 2021. Adaptado por URBTEC™ (2023).

Como excegdo dessa condicdo ha o Colégio Estadual Dom Jodo Bosco, que apesar de estar
localizado em uma area de declividade consideravel, apresenta possibilidades de conexao
com os pontos de parada inseridos a oeste da Rua Antenor Alves de Souza. Entende-se
que a rota formada por essa conexao ndo tem inclinagcées ideais para a acessibilidade
universal, no entanto, ndo é totalmente inviabilizada, considerando o acimulo gradual de

elevacdo, conforme ilustra a Figura 125, a seguir.
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Figura 125 — Ruas de conexao do Colégio Estadual Dom Joao Bosco com
ponto de parada

R. Justiniano Alves de Souza ; R. Jodo Alberti

Fonte: Google Street View, 2019 — 2021. Adaptado por URBTEC™ (2023).

Dessa forma, a proposicdo de rotas acessiveis para o Roca Grande contempla dois

aspectos:

(1) A necessidade de promog¢do de novos pontos de parada, em frente aos
Equipamentos Publicos identificados;
(2) A criagdo de rota entre o Colégio Estadual Dom Jodo Bosco e os pontos de parada

localizados na Rua Antenor Alves de Souza.

Para o item 1, portanto, propde-se a articulagio municipal com a AMEP, de forma a
implantar pontos de parada em frente a Escola Municipal Vitorio Manoel Fraceschini, a
UBS César Augusto e ao CMEI Branca de Neve, de forma a promover o acesso aos
equipamentos, em alternativa ao descolamento pedonal inviabilizado. Ressalta-se a
correlacdo com a Proposta 9.1, voltada a qualificacdo de calgadas no entorno de

equipamentos publicos.
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Por sua vez, o item 2 abrange a criagdo de uma rota, considerando as prioridades 1 e 2,
adotadas nas demais rotas propostas anteriormente. O trajeto sugerido € ilustrado na

Figura 126, a seguir.

Figura 126 — Rotas acessiveis propostas para o Roga Grande
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Quadro 62 — Priorizagao das rotas acessiveis propostas para o Rogca Grande

Rotas Acessiveis Extensao (m) ‘ Prazo de Execugao
Prioridade 01 267 Curto (1 a 3 anos)
Prioridade 02 264 Médio (3 a 5 anos)
Total da extensdao = 531 m

Fonte: URBTEC™, 2023.

Considerando o exposto anteriormente, o diagndstico das rotas propostas para o Roca
Grande se refere unicamente ao Colégio Estadual Dom Jodo Bosco. As figuras, a seguir,
resumem a condi¢cdo das infraestruturas de acessibilidade diagnosticadas, com base no
inventario fisico elaborado. Ressalta-se que, se a informa¢do nao esta disposta nos

cartogramas, é porque ndo ha estes elementos no trajeto das rotas acessiveis (por
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exemplo as rampas de acesso, faixas de pedestre, travessias elevadas e dispostivos

moderadores de trafego).

Figura 127 — Situacao do calgamento e da condi¢gao das rampas de acesso
nas rotas acessiveis do Roca Grande
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Figura 128 — Situagao da sinalizacdo horizontal e das faixas de pedestre e
travessias elevadas nas rotas acessiveis do Roca Grande

CONVENGOES:
Hidrografia
+"+_+ Limite de Bairros
4 ~  Limites Municipais
Massas d'agua
Parques e Pracas
Situacdo da Sinalizacdo Horizontal
Regular
A\ Ruim

ROCA GRANDE

/ = -
‘ ' V
> S
)

\ s LN /1“‘
% p > —y
o, Y ges ), . 3 ,\ ¢

,‘ o L . S b ke

\ it . e 3 Y i
ALMIRANTE ; b AR B i/
TAMANDARE & \ i e i 4
\ : ; S R N

\ a0 e
! Yt
g '

AR
53]
.~

- - v
[ ot \ £ 0SASCO ELABORACAO: URBTEC ™
\ 3 CONTRATANTE: PREF. MUN DE COLOMBO
Z SISTEMA DE PROJECAO: UTM - UNIVERSAL
A % TRANSVERSA DE MERCATOR - DATUM HORIZONTAL
SIRGAS 2000 | Fuso 225
) s ot % .. FONTES: URBTEC [2023] |  IAT[2020]
R 3 IBGE [2010,2020] | ANA[2020]
- > & %y, N ESCALA: 1:12.500
CURITIEA J B & o 1 ! ESCALA GRAFICA:
| 4 “— T T T T 1
o . 0 625 125 2 375 m

50

\ o
s, E& Pl;modo/\V-I URB
. » secasmm¥> TEC

Fonte: URBTEC™, 2023.

323



N 1
Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana >

Figura 129 — Situacao da sinalizagao vertical e dos dispositivos moderadores
de trafego nas rotas acessiveis do Roga Grande
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Apesar de se tratar de uma rota relativamente pequena, nota-se ao longo do trajeto
proposto condi¢cdes gerais desfavoraveis a acessibilidade, com as infraestruturas

»n o«

avaliadas na situacdo “regular”, “ruim” ou inexistentes.

Para a identificagcdo das intervencdes necessdrias para a garantia da acessibilidade nas
rotas propostas, parte-se novamente dos elementos classificados no Quadro 54, ademais,
considera-se as excepcionalidades do Roc¢a Grande citadas na proposicdo das rotas
prioritarias. Com base nisso, as intervengdes sdo elencadas conforme sua prioridade de

investimento, seguindo os mesmos critérios apontados no item Quadro 57.
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Quadro 63 — Priorizagao das intervengoes necessarias

INTERVENCOES NECESSARIAS

Prioridade de

Intervencao

Localizacao

investimento

Implanta¢do de pontos de parada do
sistema de transporte publico coletivo,
em frente aos equipamentos publicos.

UBS César Augustos,
Escola Municipal Vitorio
Manoel Franceschini e
CMEI Branca de Neve

Adequacdo dos revestimentos com
juntas e nivelamento compativeis com
as determinagdes da NBR 9050, item
6.3.

Ampliacdo da faixa livre, em trechos
inferiores a 1,20 metros, em
atendimento a NBR 9050.

Remocao de objetos localizados em
faixa livre.

Adequacgao das cal¢adas classificadas
como regular e ruim, conforme
inventario fisico (Figura 127)

Insercao de rampas de acessibilidade
em cruzamentos com auséncia,
conforme inventario fisico (Figura 127)

Adequacdo das rampas de
acessibilidade classificadas como
regular e ruim, conforme inventario
fisico (Figura 127)

Insercao piso podotatil, em
compatibilidade com as determinacgdes
da NBR 16.537.

Insercdo de sinalizagao vertical em
trechos de auséncia, conforme
inventario fisico (Figura 129)

Prioridade de
investimento

Adequacao de trechos da sinaliza¢do
horizontal e vertical classificados como
regular e ruim, conforme inventario
fisico (Figura 128 e Figura 129Figura

Intervencao

Adequacdo dos revestimentos com
juntas e nivelamento compativeis com

4 as determinagdes da NBR 9050, item
6.3, em trechos com pavimentagao
atual em saibro.

Amplia¢do da faixa livre, em trechos

4 inferiores a 1,20 metros, em

atendimento a NBR 9050.

Trechos de rotas
acessiveis classificados
como Prioridade 01

Localizacao

Trechos de rotas
acessiveis classificados
como Prioridade 02
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INTERVENCOES NECESSARIAS

Prioridade de

: : Intervencao Localizacao
investimento

Remocao de objetos localizados em
faixa livre.

Adequacao das calgadas classificadas

4 como regular e ruim, conforme
inventario fisico (Figura 127)

Insercdo de rampas de acessibilidade

4 em cruzamentos com auseéncia,
conforme inventario fisico (Figura 127)
Adequacdo das rampas de
acessibilidade classificadas como
regular e ruim, conforme inventario
fisico (Figura 127) Trechos de rotas
Insergao piso podotatil, em acessiveis classificados
5 compatibilidade com as determina¢des | como Prioridade 02.
da NBR 16.537.

Insergao de sinalizagdo vertical em

6 trechos de auséncia, conforme
inventario fisico (Figura 129)
Adequacao de trechos da sinalizacdo
horizontal e vertical classificados como
6 regular e ruim, conforme inventario
fisico (Figura 128 e Figura 129Figura
120)

Fonte: URBTEC™, 2023.

Ressalta-se que, conforme citado anteriormente, os elementos complementares
colocados no Quadro 54, podem ser contemplados nas intervencoes a serem executadas,

caso seja de interesse da Prefeitura Municipal.
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51.25. Detalhamento da Acdo 825 — Estudo de viabilidade para cobranca de

Contribuicao de Melhoria nas Rotas Acessiveis

O Cdédigo de Obras e Edificacdes de Colombo, dado pela Lei Municipal n.2 879/2004,
atribui aos proprietarios a responsabilidade de execu¢do de passeios ao longo das

testadas de seus lotes, conforme as condi¢des dispostas nos Artigos 39 e 40:

Art. 39. Compete ao proprietario a constru¢do, a reconstrucdo e a conservagio
dos passeios em toda a extensao das testadas do terreno, edificado ou nao.

Art. 40. Os passeios deverdo atender ao disposto na Lei de Parcelamento do Solo
e se adequar as condi¢des locais, garantir transito, acessibilidade e seguranca as
pessoas, possuir durabilidade e facil manutencio, além de contribuirem para a
qualidade ambiental e paisagistica do lugar.

No entanto, conforme citado anteriormente, o Estatuto da Cidade (Lei Federal n.2
10.257/2001) em seu Art. 41, paragrafo 39, determina que os passeios publicos
abrangidos pelas rotas acessiveis devem ser implantados ou reformados pelo poder

publico.

Como forma de minimizar os custos a serem arcados pela Prefeitura Municipal, ha
instrumentos normativos que podem ser aplicados. Dentre esses, destaca-se a cobranca
de Contribuicdo de Melhoria, referente a uma taxa a ser cobrada de iméveis privados

valorizados pela realizacdo de obras publicas.

A regulamentagdo da cobranga de Contribuicao de Melhoria é dada pelo Decreto-Lei n.2

195/196719, que determina, entre outros critérios, os seguintes para sua efetivacao:

e Necessidade de publicacdo de edital contendo o memorial descritivo do projeto,
orcamento total ou parcial do custo das obras, determinacao da parcela do custo
das obras a ser ressarcida pela contribuicdo, com o correspondente plano de rateio

entre os imdveis beneficiados.

e Respeito aos limites da cobranga — Limite do custo total da obra (a soma dos
valores pagos ndo pode ser maior do que a quantia que foi gasta para a realizagdo

da obra); Limite individual (o proprietario ndo pode pagar mais do que a

10 0 Poder Executivo Municipal encaminhou a Camara de Vereadores, recentemente, o Projeto de Lei
050/2022, referente a nova sistematica de aplicagdo de Contribuicdo de Melhorias. Sugerimos que, com a
consolidacdo do processo e aprovacao da Lei, seja realizada a compatibilizacdo com o constante no PMU,
naquilo que lhe couber.
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valoriza¢do do imével); Limite fiscal (o valor anual a ser pago pelo proprietario nao

pode ser superior a 3% do novo valor fiscal do imoével, obtido a partir da

valorizagdo).

Para tanto, sao necessarios esforcos especificos para a efetivacdo da cobranca, que podem
ir além da capacidade de gestdo municipal. Sendo assim, inicialmente é necessario avaliar
a viabilidade da aplicacdo desse instrumento para as rotas acessiveis, e, portanto, a acao

propde que a Prefeitura Municipal realize estudos especificos.
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5.1.3. Proposta 8.3 — Criagao de condigdes adequadas de ciclomobilidade

O incentivo ao uso de modos motorizados se relaciona ao aumento de sua atratividade, de
forma a elevar o nimero de usudrios. Para tanto, a provisao de infraestrutura adequada é
a principal estratégia inicial, em especial no que diz respeito a ciclomobilidade,
considerando o exposto no Produto 03, que revela a falta de infraestrutura cicloviaria em

Colombo— citada em eventos participativos e nas avaliagdes de usuarios de ciclomodais.

De maneira geral tem-se que agdes de incentivo a ciclomobilidade sao vantajosas para o
municipio, considerando sua capacidade de reduzir a frota veicular, a emissdo de gases de
efeito estufa e ruidos excessivos, as possibilidades de integracdo com o transporte publico
coletivo, além do aumento da seguranca viaria, a partir da promogao de infraestruturas

dedicadas.

Sendo assim, propde-se a implantagao de uma malha cicloviaria no municipio, de forma a
incentivar o uso de ciclomodais nio somente como uma forma de lazer, mas também
enquanto forma de deslocamento, ao promover maior abrangéncia de conexodes. Ressalta-
se que associada a malha cicloviaria devem ser implantadas sinalizagdes especificas, junto

a promocao de pontos de estacionamento para bicicletas.

Em paralelo, quanto o potencial das infraestruturas de ciclomobilidade como indutores
do turismo, destacam-se as possibilidades de implantacao de circuitos cicloturisticos, que
perpassam em especial o meio rural, incentivando também a instalagdo de atividades de

apoio.

As agOes previstas para a presente Proposta estdo compiladas no Quadro 64.
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Quadro 64 — Sintese da Proposta 8.3 — Criagao de condigdes adequadas de ciclomobilidade

Diretriz

Codigo 8

Titulo Incentivo ao uso de modos ndo motorizados e promoc¢do da acessibilidade universal

Proposta

Codigo P8.3

Titulo Criacdo de condicdes adequadas de ciclomobilidade

Metas de acdo para Seguranca no Transito Relacionadas Meta 3, Meta 4. \

Viabilidade
Técnica \ Ambiental Institucional-Legal 7\ Econdmica Financeira

1— Alta 1 — Alta 1 — Alta 2 — Média 2 — Média

Acgoes

Cddigo da Acao Titulo da A¢ao Temas relacionados no TR Prioridade

A8.3.1 Implantacdo de circuitos cicloturisticos 2 — Média

A.8.3.2 Definicdo do padrao da sinalizacdo de circuitos cicloturisticos 2 — Média
Regulamentacdo e implementagdo na legislacdo municipal de Tema 1, Tema 2, Tema 5.

A8.3.3 ~ ~ Y A ’ ’ 1— Alta
padrdes de execucdo de estruturas ciclaveis

A.8.3.4 Implantacdo de malha cicloviaria urbana 1 — Alta

A.8.3.5 Implantacdo de estacionamento para bicicletas 1 — Alta

Fonte: URBTEC™ (2023).
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513.1 Detalhamento da Agao 8.3.1 — Implantagao de circuitos cicloturisticos

Para a drea rural de Colombo é proposta a implantac¢do de Circuitos Cicloturisticos, como
disposto na Figura 130, os quais visam a interligacao de pontos de interesse localizados
dentro do municipio e o desenvolvimento da atividade turistica, bem como a ligagao com
arede cicloviaria proposta para o perimetro urbano, a ser apresentada no Detalhamento

da Acao 8.3.4 — Implantacdo de malha cicloviaria urbana.

Foram selecionadas as vias com significativa importancia nessa area, ja demarcadas na
proposta de Hierarquizagdo Viaria como Rurais Principais e Expressas, em conformidade
a Diretriz 2 — Reestruturacao municipal do sistema viario e organizacao da circulagao
geral. No total sdo propostos 62,36 km de Circuitos Cicloturisticos na area rural de

Colombo, cujas vias estdo relacionadas no Quadro 65.

Figura 130 — Circuitos cicloturisticos propostos
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Quadro 65 — Relacao de Vias a receber Circuitos Cicloturisticos

Tipo de

Hierarquia Revestimento }(Ell)l(lt)ensao
Atual
Rodovia Antonio Via Expressa Asfalto 15.147,24
Gasparin
Estrada da Ribeira Via Expressa Asfalto 8.877,99
Rua Vicente Betinardi Via de L1g_a<;ao Leito Natural 4.994,02
Metropolitana
Rua Gabriel D'Anuncio Via ,Local (Limite do Asfaltado 296,68
Strapasson Perimetro Urbano)
Rua José Bonato Via ,Local (Limite do Asfaltado 829,44
Strapasson Perimetro Urbano)
Rua Orlando Ceccon Via L ocal (Limite do Asfaltado 846,80
Perimetro Urbano)
Rua Vereador Pio José Via Local (Limite do Parcialmente 1258 64
Brotto Perimetro Urbano) Asfaltado U
Estrada Aleixo Nodari Via Rural Principal Leito Natural 1.085,02
Estrada Carolina Frazdo | Via Rural Principal Leito Natural 1.262,54
Estrada Domingos Via Rural Principal Leito Natural 850,00
Strapasson
Estrada Farao Cavali Via Rural Principal Leito Natural 4.910,34
~ . o Parcialmente
Estrada Jodo Gusso Via Rural Principal Asfaltado 5.825,49
Estrada Jodo Strapasson . - Parcialmente
Sobrinho Via Rural Principal Asfaltado 2.370,34
. . o Parcialmente
Estrada José Strapasson | Via Rural Principal Asfaltado 2.206,93
Estrada Lacy de Rezende | Via Rural Principal Leito Natural 1.965,97
Estrada Pedro Poly Via Rural Principal Leito Natural 599,60
Estrada Silvestre . N Parcialmente
Cavalari Via Rural Principal Asfaltado 2.467,34
o . ) i A Parcialmente
Estrada Virginio Arcie Via Rural Principal Asfaltado 3.522,74
Rodovia Francisco . o Parcialmente
Mottin Neto Via Rural Principal Asfaltado 2.527,50
Rua Orlando Ceccon Via Rural Principal Asfaltado 5.653,21
Total 67.360,26

Fonte: URBTEC™ (2023).
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513.2. Detalhamento da Acéo 8.3.2 — Definicao de padrao da sinalizagao dos circuitos

cicloturisticos

Complementando a acdo anterior, propde-se também a implantacao de sinalizacdo para
os circuitos cicloturisticos. A sinalizagdo vertical servira como o principal balizador e
indicativo para as vias que irdo receber os circuitos e devera seguir tamanhos e escalas

propicios para a usabilidade dos usuarios (ciclistas e pedestres).

E indicada a utilizagdo de totens com indica¢des de distancias, tempo estimado e
localizacdo atual para cada rota, além de mapas e cores que sigam os padroes
estabelecidos pelo Manual Brasileiro de Sinalizacao de Transito (azul para indicacao de
localidade, verde para orientacdo de destino, marrom para atrativo turistico), como
disposto no Detalhamento da Ac¢do 4.4.1 — Regulamenta¢do e implementacdo na
legislacdo municipal de padroes de execucao de sinalizacdes de transito e exemplificado

na Figura 131.

Figura 131 — Proposta de Sinalizagao Vertical para Circuitos Cicloturisticos
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Fonte: URBTEC™ (2023).
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A sinalizacdo horizontal tera sua implantacao vinculada a pavimentacao dos trechos, de
acordo com a Proposta 3.2 — Pavimentacdo de vias rurais. Isto é, ao passo que a
pavimentacdo seja feita, a sinalizacdo também deve ser implementada, seguindo-se os
padrdes de sinalizacdo para Vias de Trafego Compartilhado, como exemplificado na

Figura 132.

Figura 132 — Proposta de Sinalizagdo Horizontal para Circuitos
Cicloturisticos

Fonte: URBTEC™ (2023).
A Figura 133 ilustra a aplica¢do da pavimentagao e da sinalizagao cicloturistica na Estrada

Jodo Strapasson Sobrinho.
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Figura 133 — Illustragcao do tratamento cicloturistico na Estrada Joao
Strapasson Sobrinho

e

Fonte: URBTEC™ (2023).
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51.3.3. Detalhamento da Agao 833 — Regulamentacdo e implementacdo na

legislagao municipal de padrdes de execucao de estruturas ciclaveis

Para o processo de regulamentacdo e implementacdo na legislacdo municipal de padroes
de execucdo de estruturas ciclaveis, é relevante compreender as tipologias de
infraestrutura destinadas a ciclomobilidade. De acordo com o Coédigo de Transito
Brasileiro (CTB), ha duas estruturas destinadas a circulacao de bicicletas: (i) a ciclofaixa,
parte da pista de rolamento destinada a circulacao exclusiva de ciclos, delimitada por
sinalizacdo especifica e (ii) a ciclovia, pista propria destinada a circulagao de ciclos,

separada fisicamente do trafego comum.

Diferentemente do CTB, o Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP)
classifica a estrutura cicloviaria em trés tipologias, como ilustrado na Figura 134 e
explanado adiante. Por apresentar mais possibilidades, a presente proposta considera a
classificacdo do ITDP. Em complemento, propde-se aimplantacao de ciclovias e ciclofaixas
bidirecionais ou unidirecionais, de acordo com a largura e fluxo previsto para cada via em
que a infraestrutura ciclavel sera disposta.

Figura 134 — Tipologias Cicloviarias
Via Compartilhada

Fonte: URBTEC™ (2023).
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A Ciclovia é a infraestrutura mais segura para a usabilidade do usuario, visto que se
encontra disposta em espaco segregado em relacdo ao restante dos componentes da via,
principalmente em relacdo a faixa de rolagem de automoveis, e é indicada a sua insercao
em vias com fluxos e velocidades maiores. Deve ser implantada em um plano mais elevado

e conter elementos de iluminac¢do e arborizacao.

A Ciclofaixa é a solugdo intermediaria em relagdo a seguranca e é indicada para vias que
apresentem riscos moderados ao ciclista, onde a separacdo em relagdo ao automével
podera ser feita somente com sinalizacdo horizontal, como pintura de faixas e tachdes, o
que também faz que sua implantagdo em vias ja estabelecidas seja facilitada. Pode ser

localizada junto a faixa de rolagem dos automoveis.

A Via Compartilhada é indicada para vias com baixo fluxo e com velocidade reduzida de
veiculos motorizados, onde os ciclistas dividirdao o mesmo espaco fisico com automoéveis
ou pedestres. Os ciclistas e pedestres deverao obedecer a sinalizacdo propria horizontal,
e 0s automdveis respeitar distancias e velocidades em relacdo a bicicleta. As Vias
Compartilhadas podem se apresentar de duas maneiras, como Vias de Trafego de Veiculos
Compartilhada, onde os automoéveis e bicicletas dividem a faixa de rolagem, ou como

Passeios Compartilhados, onde os pedestres compartilhardo as calgadas com os ciclistas.

A presente proposta esta vinculada a classificacdo do sistema viario. Ressalta-se que, na
Diretriz 2, o objetivo é demonstrar que o tratamento cicloviario é possivel — isto &,
demonstrar que ha capacidade de implantagdo na malha viaria. No entanto, a escolha de
qual tipo de estrutura cicloviaria a ser utilizada deve seguir o disposto na presente agao.
Segundo o Guia de Planejamento Cicloinclusivo, do ITDP, pode-se chegar ao seguinte tipo

de relacdo entre tipologia cicloviaria e hierarquia viaria, mostrada no Quadro 66:

Quadro 66 — Opc¢des de tipologias cicloviarias

. o et Velocidade Tipologia
Hierarquia viaria - . iy
maxima cicloviaria
Vias locais , Até 4.000 Via
(vias de acesso) Até 30 km/h veiculos/dia Compartilhada
Vias coletoras Até 40 km/h Ma}lor dque .4'000 Ciclofaixa
veiculos/dia
. .. Igual ou superior a Ciclovia
Vias arteriais 50 km /h Irrelevante unidirecional
Vias interurbanas, faixas de ~ . ~ . Ciclovia
.. Nao aplicavel Nao aplicavel e
dominio e areas verdes bidirecional

Fonte: ITDP Brasil, Guia de Planejamento Cicloinclusivo (2007) — Adaptado por URBTEC™ (2023).
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A partir da metodologia apresentada pelo Guia, foi feita uma adaptacao para a hierarquia
viaria proposta no PMU de Colombo (Quadro 67), seguindo os critérios de velocidade,
largura da caixa da via, localizagdo em relacdo a areas mais adensadas, adequacgdes do
sistema vidrio e sua hierarquia. E importante ressaltar que, no caso das Vias Expressas, a
implantacdo de infraestrutura cicloviaria devera somente ocorrer nas vias marginais,
quando existentes, ou com ciclovias totalmente segregadas e com barreira de separacdo,
e que a sua implantacdo dependera de articulacdo do municipio com as entidades
responsaveis por cada via, visto que as jurisdicdes das rodovias sdo federais ou estaduais.
Para a defini¢do das larguras a serem atendidas em cada tipo foram utilizados e adaptados

os critérios apresentados no Manual de Planejamento Cicloviario (GEIPOT, 2001).

Quadro 67 — Op¢des de tipologia cicloviaria para Colombo

Hierarquia viaria Tipologia \ Largura Minima
Duas Ciclofaixas
e . . 1,2 metros
unidirecionais (cada)
Via Local Mio dupla (uma para cada lado da via)
ou
Uma Ciclofaixa bidirecional 2,5 metros
Duas Ciclofaixas
. 7. . 1,2 metros
unidirecionais (cada)
Via Coletora Mao dupla (uma para cada lado daoxga)
Uma Ciclofaixa bidirecional 2,5 metros
M3o Unica Uma Ciclofaixa bidirecional 2,5 metros
Duas Ciclofaixas
unidirecionais 1,2 metros
Via de Ligacao ~ . (cada)
Metropolitana Mao dupla (uma para cada lado daoxlzlla)
Ciclofaixa Bidirecional 2,5 metros
Duas Ciclofaixas
e . . 1,2 metros
unidirecionais (cada)
Via Arterial Mao dupla (uma para cada lado daoxlzlla)
Ciclofaixa Bidirecional 2,5 metros
M3o Unica Ciclofaixa Bidirecional 2,5 metros
Duas ciclovias unidirecionais 1,2 metros
Via Expressa : . (uma para cada lado da via) (cada)
(Perimetro Urbano) Via Marginal ou
Ciclovia Bidirecional 2,5 metros
Via Parque Mao dupla Ciclovia Bidirecional 2,5 metros
Via Rural Principal,
Via Rural e Via . ClI‘CU{tO.S Via Compartilhada Largura da Via
Expressa Cicloturisticos
(Perimetro Rural)

Fonte: URBTEC™ (2023).
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O Detalhamento da Acdo 8.3.4 — Implantacdo de malha cicloviaria urbana apresenta a
selecdo das tipologias adequadas para o sistema viario de Colombo para o caso das Vias
Locais, Coletoras, Arteriais, de Ligacao Metropolitana e Expressas. Sugere-se para as Vias
Parque a adogdo de ciclovia bidirecional no lado da via cuja margem coincide com a area
de fragilidade. No caso dos Circuitos Cicloturisticos, indicados na Detalhamento da A¢do
8.3.1 — Implantacao de circuitos cicloturisticos, sugere-se a implantacdo de Vias
Compartilhadas, visto sua localizacao na area rural, na qual as velocidades incidentes sao
menores, e o custo de implantacdo em grandes extensdes é menor, onde somente é

necessario a implantacao de sinalizacao.

Outro fator a ser levado em considerac¢do para a defini¢do da largura da infraestrutura
cicloviaria é a inclinagdo da via em que ela sera instalada. De acordo com o Guia de
Planejamento Cicloinclusivo (ITDP, 2017) devera haver o acréscimo na largura das

ciclovias e ciclofaixas de acordo com a declividade, conforme mostrado no Quadro 68:

Quadro 68 — Largura adicional para ciclofaixa ou ciclovia de acordo com a
inclinacao do terreno

Extensao do plano inclinado

Inclinac¢ao

25a75m 75a150 m Maior que 150 m
De3a5% - 0,20 m 0,30 m
De 6 2 9% 0,20 m 0,30 m 0,40 m
Superior a 9% 0,30 m 0,40 m 0,50 m

Fonte: ITDP (2007).

Para a pavimentac¢do da malha cicloviaria recomenda-se a ado¢do dos termos colocados
no Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas
Cidades, elaborado pelo Ministério das Cidades em 2007 (BRASIL, 2007). O Caderno
aponta que a pavimentacdao da malha cicloviaria devera, por principio, ser regular,
antiderrapante, com diferenciacdo visual do restante dos elementos da via e deve também
ter aspecto agradavel para garantir seguranca e conforto para o usuario. Os pavimentos
mais comumente utilizados no Brasil sdo de concreto, de materiais betuminosos (como o

asfalto) e de rochas rudimentares, detalhados no Quadro 69.
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Quadro 69 — Tipos de pavimento para vias ciclaveis
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Tipo Consideracoes Vantagens Desvantagens
Pavimentos a base de concreto
Facilidade de Aspecto estético nao

Concreto moldado
no local

Pode ser executado em
terreno compactado e
ter junta seca ou
preenchida com
material betuminoso

execucdao, nao
precisa retirar o
material da base,
maleabilidade do
equipamento e baixo
custo

é agradavel, pode ser
confundido com
material utilizado em
calgadas e dificuldade
de reposicao de
placas

Concretos em
placas pré-
moldadas

O terreno deve ser
compactado, com junta
seca ou material
betuminoso

Facilidade de
execucdo, o terreno
pode ser a base.
Também, podem ser
executados em cor
(distingue-se de
calcadas) e tem
facilidade na
substituicdo

A superficie de
rolamento nio é
uniforme, pode ser
ressaltado quando
for mal executado.
Também, pode ter
desnivelamento entre
placas vizinhas

Blocos pré-
moldados de

O tipo paviés ou
blokret (assentado em
camada de areia sobre

Podem ser coloridos
(bom aspecto
visual), facilidade de

A superficie de
rolamento nio é
uniforme
(trepidagao), pode
haver assentamento

boa superficie de
rolamento

concreto execucdo e de ~
base compacta) sas sobre colchdo de
reposicao :
areia (encarecendo o
pavimento)
Betuminosos
Baixo custo, a
tecnologia de
execucao é Recomendados para
~ . . conhecida, a rodovias, ha
. Sdo muito utilizados o o
Materiais sinalizacdo dificuldade de
. em acostamentos de . ~ ~
betuminosos rodovias horizontal pode ser | reconstrucdo e nio
usada como recurso | possuem a
auxiliar e possuem homogeneidade

Rochas rudimentare

S

Algumas rochas
naturais (em suas
formas
rudimentares),
como: a ardodsia; a
pedra de
Pirendpolis e o
grés rosa

A aplicacdo pode ser
igual ao dos blocos
pré-moldados de
concreto. As pedras
cortadas nido sio muito
largas (30 cm) e
devidamente aparadas,
devem ser colocadas
em areia compactada

Sua tecnologia de
execucdo é bastante
conhecida. Possuem
boa superficie de
rolamento, facilidade
de execucio (pode
ser manual), bom
aspecto visual e
facilidade de reparos

Custo das pedras é
alto, precisam de
assentamento do
colchdo de areia
(aumenta o valor) e a
sinalizacdo
horizontal ndo pode
ser pintada

Fonte: Adaptado de Brasil (2007).
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Definida pelo CTB como sendo um “conjunto de sinais de transito e dispositivos de
seguranca colocados na via publica com o objetivo de garantir sua utilizacao adequada,
possibilitando melhor fluidez no transito e maior seguranca aos veiculos e pedestres que
nela circulam” (BRASIL, 2007, Art. 1), a sinalizacdo no sistema cicloviario é de extrema

importancia para o ciclista.

Segundo o CTB, a sinalizacao deve ser locada de modo a ser perfeitamente visivel durante
o dia e a noite, e com distancia compativel com a seguranca do transito. Os sinais de
transito podem ser: a) verticais; b) horizontais; c) dispositivos de sinalizagdo auxiliar; d)
luminosos; e) sonoros; e, quando nao vinculados a infraestrutura, f) gestos do agente de

transito e do condutor.

0 “Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito”, publicado pelo CONTRAN em sete
volumes, foi elaborado em conformidade com o CTB e com as diretrizes da Politica
Nacional de Transito. As publicacdes que serviram como base para as informacdes a
seguir encontram-se disponiveis nos volumes: “Volume I — Sinalizacdo Vertical de
Regulamentagdo”, “Volume II — Sinalizacdo Vertical de Adverténcia”, “Volume IV —

Sinalizacdo Horizontal” e “Volume V — Sinaliza¢do Semaférica”.

Dentre os sinais de regulamentacdo direcionados exclusivamente aos ciclistas, pode-se
citar a sinalizagdo R-12 — “proibido transito de bicicletas”, conforme Figura 135. E vélida
a partir do ponto de colocacdo e deve ir acompanhada de informacao complementar,
como por exemplo, horario, dia da semana e/ou seta de controle de faixa. A sinalizacao R-
34 corresponde a “circulacdo exclusiva de bicicletas”, e deve ser posicionada no trecho da
ciclovia ou ciclofaixa destinada exclusivamente a este fim e também deve ser
acompanhada de informagdo complementar (Figura 135). Ao final da circulagao exclusiva,
o sinal R-34 deve ser acompanhado da palavra “término” ou por caracteristicas fisicas da
via. O R-34, também, pode ser complementado de sinalizacao horizontal, como marcas
longitudinais, transversais, canalizacdo, inscri¢cdes no pavimento, simbolo “BICICLETA” e

dispositivos auxiliares.
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Figura 135 — Sinalizagao vertical: a esquerda, R-12 — Proibido transito de
bicicletas e, a direita, R-34 — circulagao exclusiva de bicicletas.

®E

Fonte: Volume | — Sinalizacao Vertical de Regulamentacao (2007).

Os sinais R-35a — “ciclista transite a esquerda” e R-35b — “ciclista transite a direita”
estdo representados na Figura 136 e fazem a indicacdo de qual deve ser o posicionamento
do ciclista na via, caso compartilhada. Validas a partir do ponto onde sdo colocadas, essas
sinalizagdes servem para ordenar o fluxo de bicicletas em locais que possuem problemas
de circulacdo e de seguranca no transito.

Figura 136 — Sinalizagao vertical: a esquerda, R-35a — ciclista transite a
esquerda e, a direita, R-56b — ciclista, transite a direita

O

Fonte: Volume | — Sinalizacao Vertical de Regulamentacao (2007).

De acordo com o Volume I, a circulacdo de ciclistas junto a pedestres é representada pelo
sinal R-36a. No sinal R-36b, as posi¢des se invertem (pedestres a esquerda, ciclistas a
direita), conforme Figura 137. Sua utilizacgdo é recomendada quando ha ciclovias
compartilhadas com pedestres. Esses sinais também devem ser acompanhados de

sinaliza¢do horizontal e/ou dispositivos auxiliares.
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Figura 137 — Sinalizagcdo vertical: a esquerda, R-36a — ciclistas a esquerda,
pedestres a direita. A direita, R-36b — pedestres a esquerda e ciclistas a
direita.

Fonte: Volume | — Sinalizagao Vertical de Regulamentacao (2007).

Com relagdo a sinalizacao de adverténcia, disposta no Volume II do material supracitado,
ha o sinal A-30a (Figura 138), que designa o transito de ciclistas, com o objetivo de
informar aos condutores de veiculos automotores sobre a existéncia do trafego de
bicicletas no local. Essa sinalizacdo deve ser utilizada em casos onde a travessia de
bicicletas nao é sinalizada, ou em vias compartilhadas em que a circulagdo deste meio de

transporte é frequente.

A sinalizagdo A-30b (Figura 138) representa a “passagem sinalizada para ciclista”,
servindo como uma adverténcia sobre a existéncia de faixa sinalizada para travessia de
ciclistas adiante. Essa deve ser utilizada em vias onde ha intersecdo de ciclovias ou

ciclofaixas ndo semaforizadas, conforme disposto na Figura 142 e Figura 143.

Por fim, a sinalizagdo A-30c (Figura 138) representa “transito compartilhado por ciclistas
e pedestres”, servindo para alertar que ha compartilhamento de ambos os modos de
deslocamento na mesma pista, acostamento, canteiro central ou calgada. A-30c deve ser

visivel tanto para pedestre quanto para ciclista.
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Figura 138 — Sinalizagao vertical: A-30a — “Transito de ciclistas’, A-30b —
‘passagem sinalizada de ciclistas” e A-30c — “transito compartilhado por
ciclistas e pedestres’

Fonte: Volume Il — Sinalizacao Vertical de Adverténcia (2007).

Em relagdo a sinalizacdo horizontal, de acordo com o Volume 1V, a sinalizacao horizontal
€ um subsistema da sinalizacao viaria composta de marcas, simbolos e legendas, apostos
sobre o pavimento da pista de rolamento, com o objetivo de fornecer informagdes que
permitam aos usudrios das vias adotarem comportamentos adequados, de modo a
aumentar a seguranca e fluidez do transito, ordenar o fluxo de trafego, canalizar e orientar

0s usuarios da via.

O simbolo “bicicleta” (Figura 139) representa um “indicativo de via, pista ou faixa de
transito de uso de ciclistas”, ou seja, a faixa ou pista é destinada exclusivamente para a
circulacao de bicicletas, e a cor a ser adotada é a branca. O simbolo pode ser considerado
como um reforgo para o sinal R-34 — “circulac¢do exclusiva de bicicletas”. O comprimento
(c) varia de 1,95m a 2,90m e a largura (1) é de 1,00m a 1,50m, proporcionalmente,
conforme indicado na figura a seguir. O seu posicionamento deve ser exatamente no

centro da faixa destinada.
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Figura 139 — Simbolo “Bicicleta’

Fonte: Volume IV — Sinalizagao Horizontal (2007).

A marcacdo de ciclofaixa ao longo da via “delimita a parte da pista de rolamento destinada
a circulacao exclusiva de bicicletas, denominada ciclofaixa”. Conforme indicado na Figura
140, a cor branca deve ser utilizada nos bordos da ciclofaixa, acompanhada de uma faixa
vermelha que possui a finalidade de contrastar com a cor branca, e chamar a atenc¢do de
quem circula no local. A marcacgao da ciclofaixa é caracterizada por uma linha continua,
com largura entre 0,20m e 0,30m. A largura minima permitida para ciclofaixa de sentido
Unico é de 1,50m e para sentido duplo 2,50m, se possivel, deve ser disposta na lateral da

pista.

Figura 140 — Marcagao de ciclofaixa ao longo da via (MCI)

i guia rebaixada

IMOVEL

Fonte: Volume IV — Sinalizagao Horizontal (2007).
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A marcacdo deve ter sinalizacdo vertical (R-34 — “Circulacdo exclusiva de bicicletas”) e
horizontal (associada ao simbolo “Bicicleta” aplicada no piso da ciclofaixa”). Para
aumentar a seguranca, tachas contendo elementos retro refletivos podem ser instalados
com a finalidade de separar a ciclofaixa do restante da via. Sinalizacao vertical de
adverténcia pode ser colocada no inicio da ciclofaixa. As vias transversais devem ser

sinalizadas com o sinal de adverténcia A-30b, “passagem sinalizada de ciclistas”.

Nas intersegoes, a ciclofaixa deve utilizar “marca¢do de cruzamento rodocicloviario”,
indicando a existéncia de um cruzamento em nivel entre a pista de rolamento e uma
ciclovia ou ciclofaixa. A cor padrao é o branco, sendo composto por duas linhas paralelas
com formatos de paralelogramos que seguem alinhados aos bordos da ciclovia ou
ciclofaixa, conforme ilustrado na Figura 141. A forma quadrada deve ser implantada
quando o cruzamento se der por 90°. O espacamento deve ser igual as medidas adotadas

na sua base. As dimensodes da base e altura variaram entre 0,40m e 0,60m.
Figura 141 — Marcacao de cruzamento rodocicloviario (MCC)

v

@ D %.

G

o %

- 0

Fonte: Volume IV — Sinalizagao Horizontal (2007).

A marcacao de ciclovias ou ciclofaixas deve ser feita ao longo da intersecao, de modo a
indicar ao ciclista a trajetoria correta a percorrer. Se houver semaforo, é necessario
colocar linhas de retencao para todas as aproximagdes dos cruzamentos, obedecendo a
mesma distancia de travessia de pedestres. Nos cruzamentos nao semaforizados, podem
ser colocadas linhas de retencdo para as aproximacdes referentes aos veiculos

motorizados.

Para as ciclovias, recomenda-se a implementac¢do de travessia junto a faixa de pedestres,

para evitar que os automoveis fagam duas paradas consecutivas, como exemplificado na
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Figura 142. Para as ciclofaixas, recomenda-se a instalacdo de semaforo proéprio para o
ciclista, e identificacao por meio da pintura do espaco utilizado para a bicicleta realizar o
cruzamento, conforme Figura 143. Em ambos os casos se recomenda a instalagdo de

sinalizacdo horizontal e vertical adequada.
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Figura 142 — Travessia de Ciclovia, em planta e perspectiva
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Fonte: Adaptado de Fazenda Rio Grande (2020).
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Figura 143 — Travessia de Ciclofaixa, em planta e perspectiva
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Fonte: Adaptado de Fazenda Rio Grande (2020).
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Por fim, conforme o Volume V, os semaforos destinados aos ciclistas sdo compostos por
focos na cor vermelha e verde, disposto na vertical. As lentes dos focos semaféricos das
bicicletas devem ter formato circular e com didmetro de 200 ou 300 mm. O semaforo para

bicicletas esta apresentado na Figura 144.

Figura 144 — Sinalizagdo semafdrica para ciclistas

Fonte: Volume V — Sinalizacao Semaforica (2014).

A implantacao destes elementos de sinaliza¢do e seguranca devera acontecer conforme as
caracteristicas aqui citadas, ao passo em que as ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas forem

implementadas no municipio.
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513.4. Detalhamento da Agao 8.3.4 — Implantacdo de malha cicloviaria urbana

Conforme apontado durante o desenvolvimento do Diagnéstico do presente Plano, na
Etapa 2, ndo ha dados oficiais referentes a infraestrutura cicloviaria presente no
municipio de Colombo. A analise disposta nos Produtos 2 e 3 foi composta de informagdes
fornecidas pela populagdo nas Oficinas Comunitarias, no formuldrio eletronico e na

pesquisa de Origem e Destino Domiciliar.

De acordo com as informacdes repassadas pelos colombenses, o municipio ndo possui
uma infraestrutura cicloviaria expressiva que contemple a demanda da populagdo por
esse modo de deslocamento. Entretanto, ao longo dos ultimos anos, a Prefeitura tem
implementado novos projetos. Nas Oficinas, a populacao destacou trechos dos projetos
mais recentes de implantagdo de ciclovias e ciclofaixas dentro do perimetro urbano e na
arearural, como as ciclovias da Rodovia da Uva (que, no trecho urbano, é chamada de Rua
Francisco Busato, Rua Marechal Floriano Peixoto e Rodovia Antonio Gasparin), da Rua
Abel Scuissiato e da Rua Jodo D’Agostin, a ciclofaixa na Rua Aleixo Nodari e a ciclovia que

integra o Parque Linear do Rio Palmital.

Na pesquisa realizada por formulario, online, dentre as perguntas efetuadas, questionou-
se: 1) Quais as principais ruas utilizadas entre os usuarios de bicicleta e 2) Quais ruas seria
necessario ou positivo efetuar tratamento para uso de bicicleta. Foram registradas 100

participac¢des, com os resultados compilados no Grafico 4 e no Grafico 5.
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Grafico 4 — Principais ruas utilizadas entre os usuarios de bicicleta
respondido no formulario eletronico

Rodovia da Uva 1
Rua Abel Scuissiato _ 5

Rua Prefeito Jodo Batista Stocco 3

Rua Genésio Moreschi _ 3

Avenida Santos Dumont _ 3
Rua Padre Domingos Marine - 2
Rua José Beira da Silva 2
Rua Francisco Busato - 2
Rua das Orquideas - 2
Rua Cascavel - 2
Rua Angelo Falavinha Dalpra 2

0 2 4 6 8 10 12 14 16

Fonte: URBTEC™ (2022).

Grafico 5 — Pergunta do formulario eletronico sobre as ruas onde seria
necessario ou positivo efetuar um tratamento para uso de bicicleta

Rua Dulcidio Falavinha [l 2

Rua Santos Dumaont 2

Rua Presidente Faria

Rua Pedro do Rosario

Rua Padre Domingos Marine
Rua Orlando Ceccon

Rua Marechal Floriano Peixoto
Rua José Leal Fontoura

Rua José Beira da Silva

Rua Huxley

Rua Francisco Camargo

Rua Francisco Busato

Rua Felicio Kania

Rua Angelo Falavinha Dalpra
Rua Adélio Correia

Estrada da Graciosa
Avenida Prefeito Pio Alberti
Rua da Pedreira

Rua Astorga

Avenida Prefeito Jodo Batista Stocco
Rua Abel Scuissiato

Rua Genésio Moreschi

Rua Cascavel

Avenida Santos Dumaont
Avenida S&o Gabriel
Rodovia da Uva

Estrada da Ribeira

Qutras com 1 mencio cada 32
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Fonte: URBTEC™ (2022).
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Complementando as sugestdes apresentadas no formulario on-line foram apontadas nas
Oficinas Comunitarias outras 16 vias como prioritarias para o recebimento de
infraestrutura cicloviaria: Avenida Colombo, Avenida Santos Dumont, Estrada da
Ribeira, Rodovia da Uva, Rua Ailton Luiz Nodari, Rua Cerro Azul, Rua da Pedreira,
Rua Jodo D’Agostin, Rua Madre Maria Avosani e Rua 0zdrio Strapasson, além de

maiores ligacdoes com o Parque Linear do Rio Palmital.

A proposta de implantacdo de uma malha cicloviadria urbana para o municipio de Colombo,
portanto, atendeu as indicagdes feitas por meio de participagdao da populagdo da cidade,
seja por meio de preenchimento de formulario on-line ou por participagdo nas oficinas
comunitarias realizadas pela Consultora. A partir das contribui¢cdes da sociedade civil
iniciou-se o processo de elaboracdo de uma nova malha cicloviaria para a cidade de
Colombo pela Consultora. A concep¢do dos trajetos também tomou como partido a
proposta da nova hierarquia viaria, como apresentado no item do Sistema Viario e
Circulagdo Geral, e as vias com hierarquias maiores foram priorizadas no recebimento de

infraestrutura ciclavel, juntamente com aquelas apontadas anteriormente.

Foram relacionadas as tipologias de infraestrutura ciclavel com as categorias propostas
pela nova hierarquizacao, segundo os fluxos, larguras e seguranca para o usuario
previstas para cada tipo, conforme o Guia de Planejamento Cicloinclusivo, do ITDP,

relacionado no Quadro 70.

Quadro 70 — Relagao entre Hierarquia Viaria e Tipologia Cicloviaria

Localizacao Hierarquia Viaria Tipologia
Vias Expressas Ciclovia
Vias Arteriais Ciclofaixa
Perimetro Vias Coletoras Ciclofaixa
Urbano Vias de Ligacdo Metropolitana Ciclofaixa
Vias Parque Ciclovia
Vias Locais Ciclofaixa
, Vias Expressas Via Compartilhada
Perimetro ; . - : :
Rural Vias Rurais Principais Via Compartilhada
Vias Rurais Via Compartilhada

Fonte: URBTEC™ (2023)., com base em ITDP Brasil (2007).

Para as Ruas Abel Scuissiato e Jodo Strapasson Sobrinho sera proposta a implantagao de
Ciclovias, de maneira excepcional, devido a preexisténcia dessas infraestruturas em

alguns dos trechos dessas vias buscando sua continuidade para toda a extensao.
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Foram ainda subdivididas as tipologias Ciclovia e Ciclofaixa de acordo com seus sentidos,
direc¢des e larguras: serao propostas Ciclovias e Ciclofaixas Unidirecionais e Bidirecionais,
exemplificadas na Figura 145, de acordo com critérios de largura da pista de rolagem,

localizagcdo em areas mais adensadas ou continuidade de infraestruturas ja existentes,

como colocado no Quadro 71.

Figura 145 — Infraestruturas Ciclaveis Unidirecionais e Bidirecionais

Unidirecionais:

Ciclofaixa

Bidirecionais:

Fonte: URBTEC™ (2023).

Quadro 71 — Relagao de critérios para adogao de sentidos

Unidirecional € > Bidirecional

Vias mais estreitas

Vias mais largas

Maior relevancia para o sistema viario Menor relevancia para o sistema viario
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Unidirecional € —> Bidirecional

Maior conectividade com o sistema Menor conectividade com o sistema
Maior circulacao e demanda de pedestres e Menor circulagdo e demanda de pedestres e
usuarios usuarios

Fonte: URBTEC™ (2023).

Foi ainda sugerida a implanta¢do em quatro trechos, indicados no Quadro 72 e na Figura
146, de Ciclofaixas em ruas paralelas em sistema binario, onde cada via recebe uma faixa
de circulacdo de maneira paralela e segregada, como mostrado na Figura 147 e na Figura

148.

Quadro 72 — Relagao dos Binarios Cicloviarios

Binario ‘ Via ‘ Sentido Observaciao
R.José Leal Fontoura Leste — Oeste Binario ja existente
1 ) no sentido de
R. Francisco Camargo Oeste — Leste

circulacdo das vias

R. Emilio Gleber, R. Darwin, R. Gustavo Binario ja existente
Leste — Oeste

2 Kabitschke e Av. Londres no sentido de
Av. Brasil, Av. Argentina, R. Huxley, Oeste — Leste circulagdo das vias
R. Cascavel Norte — Sul Binario ja existente
3 no sentido de
R. Genésio Moreschi Sul — Norte circulagio das vias
Rua das Orquideas Norte — Sul 5
4 — Ruas com mao dupla
Rua das Horténsias Sul - Norte

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Figura 146 — Localizagao dos Binarios Cicloviarios

=

=== Binarios Cicloviarios
=== Qutros trechos da malha

Fonte: URBTEC™ (2023).

Figura 147 — Binario Cicloviario

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Figura 148 — llustracao de implantagcao de Binario Cicloviario na Rua
Cascavel

Fonte: URBTEC™ (2023).

Para a definicdo de prioridades na implantagdo da infraestrutura ciclavel foram propostas
trés categorias de classificacdo: 1 — Alta, 2 — Média e 3 — Baixa, seguindo critérios como
continuacdo de ciclovias ja existentes, implantacdo em trechos apontados pela populagao,
criacdo de uma rede de interligacdo entre areas mais adensadas do municipio e trechos
com implantagdo menos onerosa, além da priorizacdo de vias com hierarquias viarias

mais importantes.

Outro ponto levado em consideracdo para a elaboracdo da rede foi a declividade
observada nos trechos propostos, conforme ja especificado no Detalhamento da Acao
8.3.3 — Regulamentacao e implementacdo na legislagio municipal de padrdes de

execucdo de estruturas ciclaveis.

No total foram propostos 192,56 km de vias para a implantacado de ciclovias e ciclofaixas,
somadas com a malha ja existente, como colocado no Quadro 73, divididas por prioridade

de implantagdo, como colocado no Quadro 74.
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Quadro 73 — Extensao por tipologia de infraestrutura ciclavel

Tipologia Extensao

Ciclofaixas

115,26 km

Ciclovias

77,30 km

Fonte: URBTEC™ (2023).

Total: 192,56 km

Quadro 74 — Extensao por prioridade de implantagao

Prioridade Extensao

/\
71
PMU |

1 — Alta 50,69 km
2 — Média 81,25 km
3 — Baixa 51,93 km
Total Proposto: | 183,87 km
Ja existentes 8,67 km
Total: 192,56 km

Fonte: URBTEC™ (2023).

E importante ressaltar ainda que as propostas de implantacio de ciclovias em Rodovias
Estaduais e Federais, como caso da Rodovia da Uva (PR-417), Estrada da Ribeira (BR-476)
e Rodovia Regis Bittencourt (BR-116), dependem de ac¢do fora do poder de alcance do
municipio e de articulagdo com as esferas estaduais e federais. Nesse sentido, ressalta-se
correlacdo com as Ac¢des 2.3.4 e 2.3.5, referentes a elaboracdo do estudo de viabilidade
técnica e financeira da municipalizagdo dos trechos em perimetro urbano da Rodovia da
Uva e da Estrada da Ribeira, o que pode contribuir com a implantacao da proposta de

mobilidade cicloviaria.

Para findar o detalhamento da A¢do sdo apresentados os mapas com a Malha Cicloviaria
Proposta (Mapa 11), Prioridades de Implantacdo(Mapa 13) e a Declividade Diagnosticada
(Mapa 12). Na sequéncia, é apresentado no Quadro 75 a relacdao final das vias,
declividades encontradas, tipologia ciclavel proposta e extensdo por via da malha

cicloviaria de Colombo.
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Quadro 75 — Relagao das vias propostas para recebimento de infraestrutura ciclavel

Malha Cicloviaria Proposta

Nome da Via Hierarquia Viaria | Classificacao gilclzllzci):/lioéiios Tipo n]/?ggx;d?% D:/Icéiivi;dg)c/zs Extensdo (m)
Prioridade I — Alta
Extensao: 50.698,59 m
Avenida Papa Calixto II Via Coletora Ciclofaixa Niao Bidirecional 14,19 9,65 83,40
Via Local Ciclofaixa Nao Bidirecional 19,62 11,51 207,39
Avenida Santos Dumont Via Arterial Ciclofaixa Nao Unidirecional 4,47 2,48 19,06
Avenida Sao Gabriel Via Arterial Ciclofaixa Nao Unidirecional 10,41 3,39 1.082,40
Rodovia Antdnio Gasparin | Via Expressa Ciclovia Nao Bidirecional 30,67 6,25 784,60
Estrada da Ribeira Via Expressa Ciclovia Nao Unidirecional 40,53 5,01 15.509,56
Rodovia da Uva Via Expressa Ciclovia Nao Bidirecional 33,87 5,89 3.511,58
Rua Abel Scuissiato Via Arterial Ciclovia Nio Unidirecional 21,73 4,24 1.114,37
Rua Adélio Correia Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 21,06 7,55 1.456,02
Rua André Nadolny Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 6,11 4,37 138,54
Rua Antenor Alves de Souza Via de ngagao Ciclofaixa Nao Bidirecional 27,04 6,00 630,52
Metropolitana
Rua Araribéia Via Coletora Ciclofaixa Nao Unidirecional 17,69 13,00 300,35
Rua Bahia Via Arterial Ciclofaixa Nao Unidirecional 13,93 8,06 215,36
Rua Cascavel Via Arterial Ciclofaixa Sim Unidirecional 22,31 2,36 2.200,47
Rua Cerro Azul Via Arterial Ciclofaixa Nao Bidirecional 17,20 6,80 2.340,42
Rua Coronel José Leal Via Coletora Ciclofaixa Sim Unidirecional 9,31 3,52 814,42
Fontoura
Rua da Pedreira Via Arterial Ciclofaixa Nao Unidirecional 57,35 4,97 2.372,81
Rua Felicio Kania Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 19,56 6,04 319,77
Rua Francisco Busato Via Expressa Ciclovia Niao Bidirecional 11,35 3,11 701,99
Rua Francisco Camargo Via Arterial Ciclofaixa Sim Unidirecional 8,74 3,81 716,27
Rua Genésio Moreschi Via Coletora Ciclofaixa Sim Unidirecional 35,03 3,15 2.112,49
Rua Gongalves Dias Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 8,98 4.00 103,65
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Malha Cicloviaria Proposta

Nome da Via Hierarquia Viaria | Classificagao gilgl?)l;/lioa’;ios Tipo l\]/?zgir‘i;d?‘;:; D&c;:j\/i;d?(:/i()(; Extensdo (m)
Rua Guimaries Rosa Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 18,92 10,14 236,42
Rua Gustavo Nass Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 30,10 9,30 95,71
Rua Gustavo Nass Via de nga(;ao Ciclofaixa Nao Bidirecional 30,10 10,47 275,20
Metropolitana
ngnlos:lbel de Quadros Via Local Ciclofaixa Nao Bidirecional 8,86 2,83 98,94
Rua Jodo D'Agostin V?a Arterial C%clov?a Nrilo B?d?rec%onal 68,22 2,26 146,72
Via Coletora Ciclovia Niao Bidirecional 68,22 9,76 5.161,36
Rua Jodo Henrique da Rosa | Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 9,98 11,12 95,93
Rua José Cavassin Via Coletora Ciclofaixa Sim Unidirecional 13,28 4,35 245,32
Rua Lednidas Alberti Via Arterial Ciclofaixa Nao Bidirecional 17,18 7,30 1.242,58
Rua Madre Maria Avosani Via Arterial Ciclofaixa Nao Bidirecional 15,10 3,12 1.405,42
Rua Maiorca Via Local Ciclovia Nao Bidirecional 55,14 11,05 1.418,25
Rua Manoel Ribas Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 33,27 10,23 1.544,15
Ru.a Marechal Floriano Via Expressa Ciclovia Nao Bidirecional 14,69 4,56 655,15
Peixoto
Rua Nelson Argenta Via de ngagao Ciclofaixa Nao Bidirecional 25,01 7,34 367,63
Metropolitana
Rua Para Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 17,91 8,51 233,28
Rua Rosa Lazarotto Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 19,64 7,39 377,35
Strapasson
Rua Sem Nome Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 24,76 11,54 287,44
Rua Sem Nome Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 27,19 17,59 57,28
Travessa Sao Paulo Via Arterial Ciclofaixa Nao Unidirecional 5,29 5,13 19,03
Prioridade Il — Média
Extensao: 81.253,76 m
Avenida Argentina ‘ Via Coletora ‘ Ciclofaixa ‘ Sim ] Unidirecional ‘ 11,47 ‘ 4,16 ‘ 449,38
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Malha Cicloviaria Proposta

Nome da Via Hierarquia Viaria | Classificagao gilgl?)l;/lioa’;ios Tipo l\]/?zgir‘i;d?‘;:; D&c;:j\/i;d?(:/i()(; Extensdo (m)
Avenida Brasil Via Coletora Ciclofaixa Sim Unidirecional 16,53 10,64 371,43
Avenida Colombo Via Arterial Ciclofaixa Nao Bidirecional 37,56 9,08 876,38
Avenida Prefeito Jodo Batista | Via Arterial Ciclofaixa Nao Unidirecional 12,07 4,21 2.169,44
Stocco Via Local Ciclofaixa Nao Bidirecional 7,90 6,79 17,85
Ave.nlda Professor Jodo Via Coletora Ciclofaixa Nao Unidirecional 7,16 3,55 42,62
Batista Lovato
Avenida Santos Dumont Via Arterial Ciclofaixa Nao Unidirecional 12,39 3,80 3.244,43
Avenida Sao Gabriel Via Arterial Ciclofaixa Nao Unidirecional 12,45 4.20 1.668,31
Estrada da Graciosa Via Expressa Ciclovia Nio Unidirecional 57,72 3,65 7.824,94
Estrada da Ribeira Via Coletora Ciclofaixa Nao Unidirecional 7,78 4,49 90,88
Rodovia Régis Bittencourt Via Expressa Ciclovia Nao Unidirecional 128,57 7,03 14.832,46
Rua Abel Scuissiato Via Coletora Ciclovia Nao Unidirecional 5,03 5,22 28,60
Via Local Ciclovia Niao Unidirecional 43,73 8,69 78,79
Rua Ailton Luiz Nodari Via Arterial Ciclofaixa Nao Unidirecional 17,78 5,08 578,11
Rua Alzenir Toldo Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 28,61 8,68 539,03
Rua Ana Paula Guarida Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 6,89 2,69 181,11
Rua Antonio Prado Via Coletora Ciclofaixa Nio Bidirecional 25,70 9,58 1.038,96
Rua Antbnio Todeschini Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 4,34 2,86 104,68
Rua Astorga Via Arterial Ciclofaixa Nao Bidirecional 4,34 8,48 1.380,51
Rua Atalaia Via Arterial Ciclofaixa Nao Bidirecional 6,79 2,46 375,41
Rua da Aguia Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 19,09 7,58 131,22
Rua da Gabirobeira Via Parque Ciclovia Nao Bidirecional 24,52 10,29 152,99
Rua da Tivira Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 19,76 8,37 382,06
Rua Darwin Via Coletora Ciclofaixa Sim Unidirecional 17,82 6,65 2.304,23
Rua das Amoreiras Via Local Ciclovia Nao Bidirecional 7,82 8,98 18,00
Rua das Horténsias Via Coletora Ciclofaixa Sim Unidirecional 40,21 12,04 1.521,16
Rua das Orquideas Via Coletora Ciclofaixa Sim Unidirecional 28,83 479 1.617,04
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Malha Cicloviaria Proposta

. . . xres p Binarios . Declividade Declividade -

Nome da Via Hierarquia Viaria | Classificagao CicloviArios Tipo Méxima (%) Média (%) Extensdo (m)
Rua do Bico-De-Lacre Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 10,21 6,11 120,13
Rua do Bom Senhor Via Coletora Ciclofaixa Nao Unidirecional 15,14 14,08 91,65
Rua do Carvalho Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 30,50 14,12 636,00
Rua do Pelicano Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 4,45 2,87 40,43
Rua do Uirapuru Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 29,23 9,92 482,41
Rua Florindo Trevisan Via Coletora Ciclofaixa Nio Bidirecional 15,14 5,65 497,10
g;‘i:ilsone“a de Souza Via Coletora Ciclofaixa | Nio Bidirecional 7,15 2,75 514,43
Rua Honorata Baldo Via Local Ciclofaixa Nio Unidirecional 15,44 16,15 20,99
Rua Huxley Via Coletora Ciclofaixa Sim Unidirecional 11,34 4,51 946,64
Rua Jer6nimo Alberti Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 40,40 8,19 2.190,59
Rua José Beira da Silva Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 28,02 8,05 2.512,25
Rua José Cavassin Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 61,88 18,20 575,28
Rua José de Alencar Via Coletora Ciclofaixa Nao Unidirecional 14,19 6,48 1.175,96
Rua Juscelino Kubitscheck Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 15,71 5,25 719,03
Rua Luiz Berlesi Via Coletora Ciclofaixa Nio Bidirecional 16,58 4,06 981,97
Via Local Ciclofaixa Nao Bidirecional 15,77 4,99 241,38

Rua Marcos Cardoso Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 16,30 3,84 1.077,26
?;gnlj;)ssa Senhora de Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 24,25 10,23 1.457,28
Rua Ozério St Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 8,66 3,06 552,92
ta Lzorlo »trapasson Via Local Ciclofaixa Nao Bidirecional 7,00 3,36 74,98
Rua Padre Domingos Marini |Via Parque Ciclovia Niao Bidirecional 41,10 6,53 6.271,22
f;:)‘fﬁzi‘sd‘oa Lazarotto Via Arterial Ciclofaixa | No Bidirecional 60,16 8,93 1.664,06
Rua Pedro Groski Via Arterial Ciclofaixa Nao Bidirecional 25,35 10,71 523,14
Rua Presidente Faria Via Coletora Ciclofaixa Nao Unidirecional 22,93 6,53 4.600,42
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Malha Cicloviaria Proposta

Nome da Via Hierarquia Vidria | Classificacao gilgl?)l;/lioa’;ios Tipo l\]/?zgir‘i;d?‘;:; D&c;:j\/i;d?(:/i()(; Extensao (m)
Viade Ligagdo ¢\ oeiva | Ngo Unidirecional 14,64 4,88 495,63
Metropolitana
Rua Presidente Faria Via Local Ciclofaixa Nao Unidirecional 13,09 2,39 577,28
Rua Raphael Francisco Greca | Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 157,60 10,20 2.010,49
Rua Rodolfo Mehl Via Coletora Ciclofaixa Sim Unidirecional 11,80 8,02 256,43
Rua Sem Nome Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 51,72 27,67 26,10
Rua Sem Nome Via Coletora Ciclovia Nao Bidirecional 38,98 8,47 764,28
Rua Sem Nome Via Local Ciclofaixa Nao Bidirecional 77,24 16,46 254,21
Rua Sem Nome Via Parque Ciclovia Nio Bidirecional 9,43 2,82 163,11
Rua Sem Nome Via Parque Ciclovia Nao Bidirecional 10,39 3,55 86,47
Rua Sem Nome Via Parque Ciclovia Nao Bidirecional 26,73 9,59 352,72
Rua Sem Nome Via Parque Ciclovia Nao Bidirecional 29,17 9,07 431,76
Rua Sem Nome Via Parque Ciclovia Nao Bidirecional 29,83 7,70 720,90
Rua Sem Nome Via Parque Ciclovia Nao Bidirecional 33,76 9,60 592,51
Rua Sem Nome Via Parque Ciclovia Nao Bidirecional 36,78 13,80 279,13
Rua Sem Nome Via Parque Ciclovia Nao Bidirecional 43,66 10,77 1.292,15
Rua Sem Nome Via Parque Ciclovia Nao Bidirecional 46,39 11,54 320,46
Rua Sem Nome Via Parque Ciclovia Nao Bidirecional 70,20 18,27 550,18
Rua Sete de Setembro Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 37,28 15,79 404,97
Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional L0 12 260,32
Rua Zacarias de Paula Xavier Unidirecional 22,96 4,82 1.045,93
Via Local Ciclofaixa Nao Bidirecional 23,84 10,28 300,14
Travessa Herdédoto Via Arterial Ciclofaixa Nao Bidirecional 24,94 13,28 81,07
Prioridade III — Baixa
Extensio: 51.939,67 m
Avenida Portugal Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 9,50 3,01 150,29
Via Coletora Ciclofaixa Nao Unidirecional 20,23 9,89 1.816,76
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Malha Cicloviaria Proposta

Nome da Via Hierarquia Viaria | Classificagao gilgl?)l;/l;iios Tipo l\]/?é?g;r:;d?‘;:; D&cél:jvilad?ojs Extensdo (m)
Avenida Professor Joao Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 16,38 7,86 297,26
Batista Lovato Via Coletora Ciclofaixa Nao Unidirecional 14,06 5,31 1.344,49
Rodovia Al,rnlrante Via Expressa Ciclofaixa Nao Unidirecional 36,62 6,96 972,69
Tamandaré
Rua Aleixo Schluga Via Coletora Ciclofaixa Nio Bidirecional 20,60 2,50 1.457,72
Via Local Ciclofaixa Nao Bidirecional 20,60 5,99 212,40
Rua Anair Bonato Tosin Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 12,81 5,14 656,58
Rua Andira Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 11,63 3,30 1.156,98
Rua Angelina Cavalli Via Coletora Ciclofaixa Nio Bidirecional 17,95 6,33 859,56
Rua Angelo Falavinha Dalpra | Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 32,45 5,98 928,71
Rua Anibal F. Ferrarini Viade nga(;ao Ciclofaixa Nao Bidirecional 39,13 7,17 126,52
Metropolitana
Rua Antonio Chemin Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 61,57 6,17 3.525,99
Rua Antonio Ferrarini Via de ngagao Ciclofaixa Nao Bidirecional 7,40 3,65 131,26
Metropolitana
Rua Anto6nio Fracarro Via Coletora Ciclofaixa Nao Unidirecional 51,86 11,92 1.139,91
Rua Araribdia Via Coletora Ciclofaixa Nao Unidirecional 12,76 6,62 213,50
Rua Arquimedes Pavin Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 22,22 10,03 265,47
Rua Aviador Max Fontoura | Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 31,60 8,02 1.299,57
Rua da Grevilia Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 10,18 6,04 299,78
Rua da Imbuia Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 16,91 8,44 339,75
Rua das Olarias Via Coletora Ciclofaixa Niao Bidirecional 10,76 3,10 451,00
Rua do Juazeiro Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 26,37 8,42 632,39
Rua do Pardal Viadeligacao 0 oeiva | Nao Bidirecional 22,41 6,19 223,33
Metropolitana
Rua do Pau Brasil Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 33,57 12,21 690,74
Rua do Pinheiro Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 21,59 16,99 31,01
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Malha Cicloviaria Proposta

. . . xres p Binarios . Declividade Declividade -
Nome da Via Hierarquia Viaria | Classificagao CicloviArios Tipo Méxima (%) Média (%) Extensdo (m)
Rua do Sabi4 Viade Ligagdo ¢\ oeiva | Ngo Bidirecional 83,29 16,09 916,30
Metropolitana
Rua do Sassafras Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 17,80 10,50 359,73
Rua dos Jasmins Via Local Ciclovia Nao Bidirecional 19,51 13,89 304,80
Rua dos Marmeleiros Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 22,89 9,26 229,27
Rua Dulcidio Falavinha Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 15,12 7,08 1.253,18
Rua Felicio Kania Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 18,98 4,85 1.203,04
Rua Florindo Trevisan Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 28,57 5,65 2.302,37
Rua Formosa do Oeste Via Coletora Ciclofaixa Nio Bidirecional 17,13 8,87 1.207,86
Egi‘azriimsco Caetano Via Parque Ciclovia Nio Bidirecional 29,69 8,86 1.880,90
Rua Gabriel Ferreira Via Coletora Ciclofaixa Niao Unidirecional 39,39 13,70 1.180,85
Rua Gustavo Kabitschke Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 14,16 4,56 998,70
g;lallsl;lsonesta de Souza Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 5,62 3,73 83,16
Rua Izidio Mocelin Filho Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 16,62 6,39 360,88
Rua Jacob Berlezi Via de ngagao Ciclofaixa Nao Bidirecional 10,41 2,88 882,37
Metropolitana
Rua José Emilio Paulino Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 9,76 5,83 57,41
. : Via de Ligacao : . ~ e
Rua Luiz Alberto Ferreira g Ciclofaixa Nao Bidirecional 16,18 3,85 1.200,40
Metropolitana
Rua Luiz D'Agostin Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 41,11 5,15 698,54
Rua Luiz Gulin Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 35,48 7,92 1.123,73
Rua Manoel Ribas Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 33,27 11,66 714,65
Rua Mario Mendes Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 15,33 6,03 84,77
Rua Miguel Piekarz Viagg ngagao Ciclofaixa Nao Bidirecional 28,78 11,18 791,46
Metropolitana

368




Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana

Malha Cicloviaria Proposta

Nome da Via Hierarquia Vidria | Classificacao gilgl?)l;/l;iios Tipo l\]/?é?g;r:;d?‘;:; D&cél:jvilad?ojs Extensao (m)
Rua Nossa Senhora da Saude Via de ngagao Ciclofaixa Nao Bidirecional 23,50 7,51 1.028,06
Metropolitana
Rua Odonis Bighi Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 6,82 3,54 154,71
Rua Paranagua Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 4.89 7,14 43,39
Rua Paulo Fravo Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 18,26 7,52 94,61
Rua Pedro do Rosario Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 12,37 6,18 3.191,75
Rua Prefeito Pio Alberti Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 34,22 8,57 2.046,94
. Via de Ligacao : : ~ N S
Rua Rio Grande do Norte g Ciclofaixa Nao Bidirecional 14,67 7,24 466,86
Metropolitana
Rua Rondbnia ViadelLigacao | oeiva | Nao Bidirecional 7,67 3,56 289,47
Metropolitana
Rua Santa Maria Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 18,73 9,19 811,24
Rua Santiago Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 17,19 5,67 625,32
Rua Santo .Pascoal Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 30,46 8,29 935,61
Franceschi
Rua Sem Nome Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 472 2,13 70,63
Rua Sem Nome Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 491 3,38 22,06
Rua Sem Nome Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 5,00 1,94 98,75
Rua Sem Nome Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 5,61 3,37 45,52
Rua Sem Nome Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 6,96 6,68 35,06
Rua Sem Nome Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 8,04 4,86 117,07
Rua Sem Nome Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 16,92 8,47 47,11
Rua Sem Nome Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 18,31 6,40 324,36
Rua Sem Nome Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 24,20 6,16 672,25
Rua Sem Nome Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 25,05 14,32 56,22
Rua Sem Nome Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 33,59 11,38 156,46
Rua Sem Nome Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 36,78 14,57 59,50
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Malha Cicloviaria Proposta

. . . xres ... __~ | Binarios . Declividade Declividade ~
Nome da Via Hierarquia Viaria | Classificagao CicloviArios Tipo Méxima (%) Média (%) Extensdo (m)
Rua Sem Nome Via Parque Ciclovia Nao Bidirecional 8,99 3,70 864,72
Rua Sem Nome Via Parque Ciclovia Nao Bidirecional 11,89 5,63 860,86
Rua Sem Nome Via Parque Ciclovia Nao Bidirecional 15,35 10,90 137,31
Rua Sem Nome Via Parque Ciclovia Nao Bidirecional 27,76 11,41 217,27
Rua Sem Nome Via Parque Ciclovia Nao Bidirecional 29,76 14,33 59,70
Rua Sem Nome Via Parque Ciclovia Nio Bidirecional 45,90 15,45 371,74
Rua Sem Nome Via Parque Ciclovia Nao Bidirecional 52,70 19,92 164,90
EggeTSerezmha de Jesus Via Coletora Ciclofaixa | Ndo Bidirecional 6,26 2,31 300,89
Rua Vicente Canestraro Via de ngagao Ciclofaixa Nao Bidirecional 4,10 2,40 52,29
Metropolitana

Travessa dos Trabalhadores |Via Coletora Ciclofaixa Nao Bidirecional 16,34 6,83 341,12
E(r)i‘;essa José Tavares da |y ¢jatora Ciclofaixa | Nio Bidirecional 10,79 6,16 117,89
Ja existentes
Extensao: 8.677,76 m
Rodovia da Uva Via Expressa Ciclovia Nao Bidirecional 26,71 4,46 4.150,58
Rua Abel Scuissiato Via Arterial Ciclovia Nao Unidirecional 27,82 5,29 2.712,95
Rua Francisco Appel Via Coletora Ciclovia Nao Bidirecional 3,43 2,11 77,35

PP Via Local Ciclovia Nao Bidirecional 10,31 3,36 1.609,17
g:fnl(f:bel de Quadros Via Local Ciclovia Nao Bidirecional 6,41 4,18 127,71

Fonte: URBTEC™ (2023).
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51.35. Detalhamento da Acéo 835 — Implantagdo de estacionamento para

bicicletas

by

A presente acao tem o objetivo de oferecer incentivo a populagdo para maior
utilizagdo da bicicleta como um modo de transporte, propondo a instalagdo de
bicicletarios no municipio. Conforme apontado durante as oficinas comunitarias, um
dos principais fatores para a baixa adesao do modo na cidade é a falta de locais

apropriados para os ciclistas estacionarem suas bicicletas.
De acordo com o ITDP (2007), existem dois tipos de estacionamento para bicicletas:

e Paraciclos: sdo suportes para o estacionamento de bicicletas, normalmente
fixados no piso, parede ou teto, com a finalidade de manter uma ou mais
bicicletas de forma ordenada, de modo que se possa também prendé-las com

um cadeado ou corrente;

e Bicicletarios: sdo espacos construidos para o estacionamento de bicicletas,
oferecendo ao ciclista maior seguranca e conforto. A configuracao de
bicicletarios e seus equipamentos variam de acordo com as necessidades dos
ciclistas, mas, em termos gerais, bicicletarios contém paraciclos, controle de
acesso, armarios e outra facilidades como vestiarios e chuveiros. Isso permite
maior tempo de permanéncia da bicicleta, maior seguranca e em geram

maior numero de vagas.

Para a implanta¢do dos equipamentos dentro do municipio de Colombo serdo
seguidas instruc¢des contidas no Caderno Metodolégico de Bicicletarios Modelos, da
Associacao dos Ciclistas Urbanos de Sao Paulo (CICLOCIDADE) e no Manual de
Bicicletarios da ASCOBIKE/ITDP. Sugere-se a implanta¢do de trés modelos de
estacionamentos de bicicleta: 1) bicicletdrio de grande porte, 2) bicicletario de

pequeno porte e 3) paraciclos, com suas caracteristicas detalhadas Quadro 76.
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Quadro 76 — Tipos de Estacionamento para Bicicletas

Tipo Prioridade Localizacao Composicao Custo para o Usuario Responsabilidade Permanéncia
Espaco fechado para
. 0 armazenamento de
Terminais bicicletas, com vagas
Bicicletario Central, S & Mensalidade ou
_ prioritarias, g .
de grande 1 —Alta Guaraituba, . cobranca unitaria pelo | AMEP e Prefeitura Longa
~ recepg¢ao,
porte Maracana e by uso
compressor de ar,
Roca Grande . . ~
oficina e instalacdes
sanitarias
Equipamentos | Espaco fechado para
Bicicletario publicos 0 armazenamento de Mensalidade ou
de pequeno | 2 — Média | atrativos/com bicicletas, pequena | cobranca unitaria pelo Prefeitura Longa
porte grande nimero recepg¢ao e uso
de usuarios compressor de ar
Espalhados pela
Paraciclo 3 — Baixa malha Mobiliario individual Gratuito Prefeitura Curta
cicloviaria

Fonte: ASCOBIKE, CICLOCIDADE E ITDP. Adaptado por URBTEC™ (2023).
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Considerando a intengdo de priorizar a integracao do modal cicloviario com o transporte
publico é proposta a implantacdo de Bicicletarios de Grande Porte dentro dos terminais
de transporte coletivo da cidade, onde o usuario podera deixar sua bicicleta em local
vigiado fechado e coberto, além de contar com o auxilio de oficina para pequenos reparos,
compressor de ar, instalagdes sanitarias como banheiros e vestiarios. Essas instalagcdes
poderao ter o seu uso cobrado e sua gestdo, visto localizacao interna aos terminais, podera
ser compartilhada entre a Prefeitura Municipal e a AMEP. Para tanto, inicialmente, essa
acdo demanda articulacao entre ambas as entidades supracitadas, para compreensao da

capacidade de gestao implicada em sua viabilizagao.

E colocado como referéncia de implantacio de Bicicletarios de Grande Porte o Bicicletério
da Estacao Maua, da Companhia Paulista de Trens Metropolitanos, na cidade de Maua, Sao
Paulo, gerido pela ASCOBIKE Mauj, cujas instalagdes possuem as composi¢des propostas,

como indicados na Figura 149 e na Figura 150.

Figura 149 — Exemplo de Espaco de armazenamento de Bicicletas —
Bicicletario Maua

Fonte: ASCOBIKE Maua (2014).
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Figura 150 — Recepc¢ao do Bicicletario Maua

Fonte: ASCOBIKE Maua (2014).

Para os equipamentos publicos de educacdo, saude e assisténcia social, ou outros
equipamentos publicos com grande atrativo de pessoas é recomendado a instalagdo de
Bicicletarios de Pequeno Porte, onde somente havera espaco para o armazenamento das
bicicletas de forma vigiada e uma recepc¢ao para o controle de entrada e retirada, como

exemplificado na Figura 151.
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Figura 151 — Modelo de Implantacao de Bicicletario de Pequeno Porte

Bicicletario ‘ Recepcao

Bicicletario

Fonte: URBTEC™ (2023).

Para os paraciclos recomenda-se a instalacio do modelo “U Invertido”, como
exemplificado na Figura 152, em pontos variados proximos as ciclovias e ciclofaixas,
preferencialmente préximos de areas com maiores fluxos e com presenca de comércios e
préoximo a entrada de outros equipamentos nao contemplados pelos bicicletarios. Além
disso, o acesso aos paraciclos deve ser totalmente livre de obstaculos, e sua instalacdo
deve ser realizada de modo que a distancia entre eles seja suficiente para que o ciclista
realize manobra da bicicleta confortavelmente. A fim de facilitar a identificacdo do
equipamento, os paraciclos devem receber pintura em cores vivas. Na Figura 153 é

apresentada sugestao de implantacao de paraciclo junto a ciclofaixa da Rua da Pedreira.
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Figura 152 — Modelos de paraciclo tipo “U Invertido’

Paraciclo tipo «U» invertido

<~ 075 m —

@\

0,50 m

R —Jossm |—

[——0.75 m—> 6] . al
0,15m
! e of |
0.025 I'I'I—s-| —
Planta Detzlhe
Tipo whe Poste com aro

Fonte: Instituto de Politicas de Transportes e Desenvolvimento (2007).

Figura 153 — Paraciclo ao longo da malha cicloviaria — exemplo de
aplicacao na Rua da Pedreira

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Da mesma forma que o incentivo em um primeiro momento parte do poder publico
municipal para instalacdo nos equipamentos publicos, é fundamental que sejam criadas
formas de incentivo para que estabelecimentos comerciais e de servigcos também realizem
a instalacdo de paraciclos em seus estabelecimentos, de acordo com os critérios pré-
estabelecidos. A instalacdo de um paraciclo podera ser observada como um atrativo para
os estabelecimentos comerciais, os quais poderao instalar ou pleitear junto a Prefeitura a

sua implantac¢do préxima a polos comerciais.

Para a implantagao de Paraciclos serao utilizadas as normativas estabelecidas no Manual
para Instalacdo de Paraciclos na Cidade de Sdao Paulo, elaborado pela Companhia de

Engenharia de Trafego de Sao Paulo (CET/SP).

Os paraciclos deverao ser inseridos no espa¢o publico como um mobilidrio publico, tendo
seu uso garantido para qualquer usuario, mesmo os inseridos proximos a comércios nao
deveram ter exclusividade de uso para clientes. No Quadro 77 estao os critérios colocados
para a instalacdo de Paraciclos pelo poder publico ou por cidadaos que tenham o interesse
de instalar tal mobilidrio em seu comercio ou residéncia. E importante ressaltar que os
paraciclos instalados em calgadas deverao estar localizados na faixa de servico e manter
espaco de 0,7 m em suas extremidades para a adequada colocac¢do da bicicleta, podendo
ocupar espago da faixa de circulagdo, desde que mantenha no minimo 1,2 m para essa

faixa, como colocado na Figura 154.

Quadro 77 — Critérios para Instalacao de Paraciclos — CET/SP

Critérios para Instalacdo de Paraciclos

Nao ocupar o leito carrogavel das vias

Nao obstruir a circulacdo de pedestres ou configurar perigo ou impedimento a locomogao de

pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida

Nao obstruir o acesso a faixas de travessias de pedestres, escadas rolantes ou entradas e

saidas de publico, sobretudo as de emergéncia

N3ao estar localizado em refigios de travessia de pedestre

Nio estar defronte a guia rebaixada de entrada e saida de veiculos, mesmo que esta seja de

grande extensdo

Nao estar localizado nas proximidades dos poc¢os de visita, caixas de passagem e similares,

devendo ser observado também as passagens das redes subterraneas dessas infraestruturas
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Critérios para Instalacdo de Paraciclos

Nao estar localizado onde houver sinalizacdo horizontal delimitadora de ponto de embarque e
desembarque de passageiros de transporte coletivo ou, na inexisténcia desta sinalizacao, no

intervalo compreendido entre dez metros antes e depois do marco do ponto

Nao estar localizado junto a drea de embarque e desembarque de escolares

N3ao estar localizado defronte as duas primeiras vagas dos pontos de taxi

Nos passeios publicos devera necessariamente observar uma faixa de circulacdo nunca

inferior a 1,20m da area de influéncia do paraciclo

Nos calcaddes, a faixa de circulagao ndo devera ser inferior a 4,50m da area de influéncia do

paraciclo

Recomenda-se sempre avaliar as condi¢des de realizacdo de carga e descarga, evitando-se

colocar paraciclos em pontos de concentracdo desse tipo de operagdo

Fonte: Adaptado de Companhia de Engenharia de Trafego de Sao Paulo (2015).

Figura 154 — Defini¢cdes para a instalacao de Paraciclos nas calcadas

9\ Area para

Paraciclo

VY

| 0,7 m ‘ | 0,7Mm ‘ Nunca menor
' ' ' " doquei2m

Fonte: URBTEC™ (2023).
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6. Proximos Passos

Este relatdrio apresenta a versao preliminar do Produto 4, que corresponde a Etapa 03
do Plano de Mobilidade Urbana de Colombo, envolvendo a elaboracdo de diretrizes,
propostas e agdes. Ap0s ser validado pela Equipe Técnica Municipal e supervisionado pelo
PARANACIDADE, o conteddo técnico deste documento serd discutido na 32 Audiéncia
Publica do Plano, onde a sociedade civil também terd a oportunidade de validar e
contribuir com sugestoes. Todas as sugestdes e opinides coletadas durante este evento
serdo levadas em consideracdo na versao consolidada do Produto 4, que marcara a

finalizacao da Etapa 3.

Para obter informagdes sobre os demais eventos realizados nesta etapa, é possivel
consultar o Relatorio de Atividades 03, disponivel no site da Prefeitura Municipal de

Colombo: www.prefeitura.colombo.pr.gov.br/plano-de-mobilidade-urbana-de-colombo.

No caso de davidas ou sugestdes, é possivel encaminha-las por meio do mesmo site, a
qualquer momento. Apo6s a conclusdo da Etapa 3, a etapa final do plano sera desenvolvida
(Etapa 4), focada na institucionalizacdo do Plano de Mobilidade Urbana de Colombo, com

base nas propostas concebidas e sua viabilizacdo legal.
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8. Anexos
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8.1. Anexo | — Registro de pareceres técnicos acerca das diretrizes vidarias municipais propostas pela
Prefeitura Municipal de Colombo

] da ‘Nowa Avaliagio da Consultoria - 02/03 /2023 O ificativas d: i
DV1I  RuaFrancisco Camargo da rua Faustino André johnsson até a rua Jilio Prestes de Araljc Trecho com declividade acima de 30% - A o pos o;;cﬂ,na de Local
oV2  |RusFrancixco Camargo da Rua Francisco Nodari aé 3 ruaFrancisco Xavier dos Santos Trecho com decividade acima de 30% 5 “""""’”’“"‘"“”"é';"‘"“'”‘“‘* Local
Daooapummmd;?‘m,ammamz
. 3 . . , . ol Tragado cruza i e é nioum - proposta, com ressaha de que a decividade &
DV3  RuaVenincio Trevisan da rua Faustino André Johnsson até a rua Jilio Prestes de Ara significativa, acima de Trpedh Acatado o hid i i Local
Projeto executvo.
Svela garantia de dasdu
diretrizes uma vez que precisamos dar respostas
e cupas it do Centr : Dada 0 3pontamento da PMC, acata-se 3 diretriz
DV4  RuaVenincio Trevisan da Rua Franci i até a rua Arqui Pavin Deciividade significativa, acima de 30% = 3 < Acatado proposta, ha de que 3 i Local
Ammakmfu‘pempaﬂh mitigada em projeto o,
disponiveis no loteamento a oeste e, por exemplo, 3
escolano loteamento a leste € utilizada por ambos.
DVS  |RuaPrefeito jodo Agripino Tosin da rua Antdnio Prado 3té Almirante Tamandaré Deciividade significatia, acima de 30% E Ve e pod clonaminto i i, Ta arsingl de =
POSSIVEL ALTERAGED DE TRAGADO - Questionase o B o .
DV6  RuaFaustino André Johnson da rua Vienancio Trevisan até Rua Julio Prestes de Araujo motivo de previs3o de confluéncia com as Ruas Faistino - i% da ProF md’ I o L -
André Johnson e Vendncio Trevisan - = 5
o T i30 pedimos que seja consi ey G a da Rua Zacarias de
30pgio de prolongamento da Rua Zacarias de Paula Paula implica em um tragado maior, também com
3 z Vi 5 S M Xavier pelos mesmos motivos relatados acima. S idade significati or diretriz,
ov7 Rua Padre Francisco Bonato da rua Mirio Lazarotto até rua Vereador Pio José Broto Declividade significativa, acima de 30% |Através do conjunto desta com as Ruas. Fi | Acatado iderando 03| pela PMIC. No entanto, Local
Johnsson e Jose Cavassin, & possivel organizar o fluo ressalta-se que a declividade e passagem por corpo
A Zxoht ST oy 3 o,
DVE  |Ruado Pintassilgo da rua do Jodo-de-barro até do Sanhago Trecho com decividade acima de 30% E ""“""”’“"’““"“;5':""“""“* Local
i Mant. incia com 3 DV,
Aintengo eraunir os loteamentos e melhorara Rua i 4 =1
questio il bl «com 3 Rua Jo3o Manika. Esse tragado tem declividade
| < . s cado L e coletivo. A creditamos que com isso, inclusive, & amenizada, apesar disso, cruza com dois rios perenes. _
DV9  RuaFrancisco Milek até a rua Antdnio Euclydes da Silva Sgnficativa, acima de 30% : s R s o p e & SUDERAL, o que
de voces seria possivel promover alguma outra ser X ‘em proj O i
conexao aii? parte- 30 émelhor que 3
DV'9 pois evitaincentivo 3 ocupagao proximo 2o Rio
Arruda, de maior porte.
DVI0  RuaFrancisco Milek da rua Feres Felipe Daher até Guilherme Socher Trecho com declividade acima de 30% E NGintese pos dobamento N dal, 0 asknda ge Local
oVl RuaBrasilio Bontorin da rua Maria Razoto Alberti até rua Geraldo dos Santos - s ok Mand - se posicionamento inl i 1 austors de -
DVI2  RuaRioParanapanema 3té Alberto Kubis - - PO a_:cd,m de Local
= i Via interpretag3o de imagemaérea, implica em um dos imoveis & publico & 0 outro j3 estaem fase de R
ovi3 da rua José rua Angela Tereza riagio desapropriacac Mantem-se o posicionamento inicial Local
DVI4  |RuaAngela Tereza Ceccon Corleto até Rua Osvaldo Strapasson Vicentin - - - N S posi coname t:;“"“m* Local
DVIS  RuaAry Cardoso da Sika até Gaspar Kania Possivel cruzamento com canal - base SUDERHSA. o Acatado e e A Local
DVI6  Rualodo Pinto Martins até Rua Ary Cardoso da Siva = 5 Actado Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de Local
V17 Ruavalenda até Coimbra Trecho com deciividade acima de 0% - Acatado Mt e podcionaments i i i ausincia de Local
DVIs  |RualodoDiAgostin até Rua José de Alencar . sbanosd:wui;io_da'mwgi_oiug\l:rua mmwmumgomdyﬁmi -
conexdo é essencial contemplado na proposta
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Mantem-se o posicionamento inicial. Conforme
informado, o trecho € contemplado na proposta da
consultoria, no tragado que parte da R. Joo D Agostin,
3 leste. Porém discorda-se do tragado em conex3o com
2 Rua Cerro Azul, a sudeste, emespecial por contado

scentes '

de APP. Nio foi identificado o conflito com o cemitério,

2 inck prop: Adiretrizji Bes e ela segue citado pela PMC.
DVI9  Ruajodo D'Agostin até Cerro Azul no trecho que parte da R. J030 D. Agostin. ancia do i vez que, seguindo oeste, atinge -
trecho diagonal que se conecta com a R. Cerro Azul o cemitério
DV20 | Rualuiz Guarise Tosin até NossaSenhorade Fatima Possivel cruzamento com rios perenes - base SUDERHSA. Y s Mantem-se posicionamento inicial. Local
OV21  |RuaRosel Pansolin Albert até Rua Angelo Tognato Trecho com deciividade acima de 0% - Mandemse pesciommento il antncy de. Local
oz Ruacarambei da Rua Ataiaia a Rua Formoss do Osste Trecho com declividade acima de 0% . Wt a5 priscoam o ke L1 A eiric e Local
V23 |RuaMarcos Cardoso até Rua Vicente Schena Vdﬂmam!md\o‘dzmmxuldnwrﬁoé otmmamﬁismﬁxe\mﬁmmé Mamm&a?ﬂih—na&c:ﬁ Coletora
piblico? informal proposta
a duas diretri is ia no Em novaandlise, foi concordada a pertinéncia do
DV24  RuaViente Schena até Francisco Caetano Coradin entorno, que podem suprir a demanda das conexdes em diretrizes da cicol-tec? Vamos ver juntos! cado previsto, k das demai i Local
Questio, porém com trechos menores entorno
DV25  Ruadas Violetas ‘até Rua Inacio Torques. - - mcmpumm_nui,mmde Local
Sontesta oV,
Tragado cruza com hik fia @ tem declividade e o A 2o Z
DV26  Ruado Xaxim 3 partir da Ruado Carvalho 3 leste ado ’,’iﬁm'.“‘:’:m*m pela Rua do Xaxim, pela Rua do Jequitiba ou do prolongamento da Rua Jatoba, em conex3o coma Rua Local
L Jatoba; da Tulipa , de forma a reduzir o tragado proposto e
1 facifitar a mitigacdo da declividade incidente.
PMC,
que hi outra diretriz proposta na regio, capaz de
atender a demanda do uso industrial. Conforme ilustra
2 imagem ababio.
. N industrial. Entendemos que, sendo nesta via, deve
2 5 5 Tragado cruza com hidrografia {rio perene} e tem & 3 2 4 ~
DV27  RuaOlimpio Cardoso até Rua Joaguim Tavora declividade significativa, acima de 30% hyuak\l:_nmm:unmdo )
imediagdes
Ruadas Bananei ¢ Snio Kamaroski ot L o), e Andnci de Local
Dv2g ua das Bananeiras até rua Antonio Kama: - - g
- 5 51 Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de
DV29  Rualago Tumiri até Rua Pedro do Rosario - - ragdes. Local
2o s = oo = Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de 2
DV30  RuaAdriandpolis até Maria Aurora B Alberti Norte ok cBés.
= > 2o Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de
DV31  Ruaalipioda Siva 3té Rua Pedro do Rosdrio - - s, Local
§ ) 3 : 5 confl edificagdo que foi . Amenioinical s
DV32  RuaAlipiodaSiva até Rua Madre Maria Avosani prop: da 3 < conex3o prevista ja € contemplada na proposta da =
mencionado S
Consultoria.
DV33  Travessa Lago Passauna 3té Rua Madre Maria Avosani Possivel cruzamento com rios perenes - base SUDERHSA. - MM”M“:;:“‘MW* Local
DV34  Travessa Lago Santa Clara até Travessa Lago Passauna - - i il e - Local
DV35  |RuaMaria Geronasso do Rosario até Rua Madre Maria Avosani - - o e Local
” = . = 2 ,na auséncia de
DV36  E.MZilda Arns Neumann até Travessa Lago ltaipu estagdes. Local
DV37  |RuaAntonio Silverio da Veiga até Estrada da Graciosa Trecho com deciividade acima de 30% 2 m'”*’“’m“‘:a';‘“"“m* Ccoletora
n " Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de
DV38  RuaAntonio Amilton Trevisan conforme planta aprovada - - Ses. Local
DV39  RuaRemaldo Dambiski conforme planta aprovada - - Mo pesidovaenio ol mesnci de Local
e a colocagio. A0 P - o PMCe 3 situagio de pia
ponto ja houve descaracterizagio regressio = G
DV40  Rualeonildasibila Nadolny conforme planta aprovada cado po dagua retificado e i mata “""f“"“_‘_‘““"““"“""’;"‘.“"‘.““.‘ Local
ciliarinexi i jitos lotes aprovados O ey
defronte para a rua: "ou a prefeitura abre ou abre” pe descaatesiacdoda conpohidiicn
N 2 < 2 - Dado o apontamento da PMC e asituagio da Va0,
DV41  Rua Domingos Marques Bonfim Vwﬂmphnnqmwaﬁ 56 fariasentido se DV40 fosse aberta ver comentario anterior acatase s dretrk # Local
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Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de
contestacdes.

Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de

Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de
contestacdes.

Trecho com declividade acima de 30% -
hidrografia fom ‘mesma situagio da Rua Leonilda
Nio faz sentido para a conectividade mesma situacao da rua leonilda e akide
N o na verdade a nossa inteng3o seria prolongar um
stz ei'mdennp’e:::nl:” |pOuco 3 oeste e apartir dai coincidir com a linha de

altatensao até a Graciosa

Corpo hidrico. Questionar real necessidade de ter acesso
305 lotes por dois lados

ok

Mommume‘asmaﬁndawm
acata-se adiretriz proposta. Ressalta-se a conexdo

30 daDvaD e

Ressalta.

tiva do tragado proposto

i i {ratfficada
pela PMC na reunido de alinhamento 02, do dia
28/02/2023) incidente na mesma regido, com
justicativa de confiito e competic3o como Contomo

Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de
contestagBes

Dadoa

proposta pela Consultoria, ataca-se a DVAS.

Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de
contestagdes

Dado o apontamento da PMC, acata-se 3 diretriz
proposta.

Dado o apontamento da PMC, acata-se a diretriz
proposta.

Dado o apontamento da PMC, acata-se a diretriz
proposta.

Dado o apontamento da PMC, acata-se 3 diretriz
__proposta.

Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de
contestagdes.

Dada o apontamento da PMC, acata-se a diretriz.
proposta, com ressaiva de que 3 declividade e

Pprojeto executivo
Dado o apontamento da PMC, acata-se a diretriz
proposta. 5
Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de
contestagdes.

cial, na auséncia de

Mantem-se posicionamento ini
contestagd

Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de
contestacdes.

Dado o apontamento da PMC, acata-se a diretriz
£3

proposta. -
Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de
contestacdes.

Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de
contestagd

COntestaoes. .
Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de
contestacdes.

Mantem-se posicionamento iit‘:ﬂ,na auséncia de
contestagdes.

0 tragado

Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de
contestagd

DW42  RuaManoel Prestes «conforme planta aprovada

DW43  Travessa Jose Simioni «conforme planta aprovada

DV44  Rualuiz Frazon «conforme planta aprovada

DW45  Continuacao Rua Alcide Nifton Mottin «conforme planta aprovada

Dwas 7de bro conf planta aprovada

D47 RuaMaria Dalpra Berlesi «da Rua Maria Dalpra Berlesi até a Estrada da Graciosa
DW48  RuaJjoao Messias «conforme planta aprovada

DW9  LAT.BeloRincio ‘em torno de 150 metros a partir da Rua Florindo Trevisan
DVS0  RuaGoiosre da Rua Atalaia até aRua Londrina

DVS1  RuaRoncador da Rua Roncador até a Rua Rolandia

DVS2  RuaMariaha da Rua Marialva até 3 Rua Mallet

|Continuacao da Rua Arlindo Andreta fumannnﬁuhnﬂmenémﬁ\

DV54  Ruajosé Coradin ‘mammmemmﬁ

DVS5  RuaAntonio Serafim prolongamento até a Rua Antonio Chemin

DVS6  Ruada Camauba prolongamento até a Rua do Juazeiro

DVS7  Jardim Curitiba da Rua Padre Domingos Marine até a Sanepar

DVS8  Ruado Quivi prolongamento até a Rua José Beira da Slha

'Rua Romano Mocelin € Avenida

DV60  RuaBarbara Socher até a Rua Jacob Bertolin

DVG1  RuaMario Muller até Avenida Jodo Batista Stocco

DV62  Rualvan Luiz Coelho trecho passivel de regularizag3o

|Rua Vinicius de Morass 3té Rua Maximiliano Fontoura da Silva

DVB4  RuaMilio até Rua Florenga

DVWS5  RuaPaschoa Lazarotto Tonioko ipmiqomcpuitamahé: Avenida Colombo

DV66  Rualnes Machioski até Rua Pedro Gonshi

DV67  Rualuis Gulin «conforme projeto metropolitano

DV68  RuaRosalia Kubis Weigert 3té Rodoviada Lva

DV69  RuaMario Mendes até Rua dos Trabalhadores

DV70  |RuaMaria de Lurdes Pereira de Faria o Rua J020 D Agostin
DV71  Ruakuss 3té o prolongamento da Rua Maria de Lurdes Pereira de Faria

386

Viaexistente? ‘conexio & informal; em fase de RF
Viaexistente? ‘conexdo & informal; em fase de RF
Viaexistente? «conexdo & informal; em fase de RF
Viaexistente? ‘conexdo & informal; em fase de RF
Trecho com declividade acima de 30% -
— de 30% apr ha q
testada
Conectividade pouco significativa jahd
L
Trecho com declividade acima de 30% -
Trecho comdeclividade acima de 30% -
Viaexistente? ‘em processo de RF
Trecho com declividade acima de 30% -
Manter fora dadrea de APP -
e Luiz com *2"; sugin
Y 2 referente aessavia;
Viaexistente? conex3o informal;
os prolongamentos ja estao aprovados a nivel
Sugerimas o uso da via parque estadual para servirem os parques do entorno das

bacias de detencio;

CONRRsIaDE.
Dado o apontamento da PMC, acata-se a diretrz
proposta.

Dado o apontamento da PMC, acata-se a diretriz
proposta.

| Mantem-se posicionamento inicial, na auséncia de
‘contesta 3
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DV72  Trecho 2 da Travessa Lago Passauna Prolongamento

ov73 LAT Colonia Antonio Prado - tajacuru da Rua Antonio Capellaria Rua Padre Domingos Marine

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Acatado comressalva

POSSIVEL ALTERAGAO DE TRAGADO - Concordancia com o
trechoaté a Dv33

Incentivo 3 ocupagio, possivel inviabilidade pelo porte

n3o entendemos; verificar na reunido

A diretriz esta em ZUD3 e ndo ZUDL

Mante-se posicionamento incial, ilustrado na imagem
abaiio.

Acatado com ressalta

| Apés diagnéstico de coincidéncia com linha de tensioa |
oeste, acata-se 3 diretrizes proposta. No entanto, a
leste, entende-se que a conxdo da Rua Elpidio D
Acatado com ressalta Agostin com a Rua Padre Domingues Marine deve ser Arterial
revista, se aproveitando do o de serviddes
existentes. Ademais, serd inserida na proposta o
prolongamento da Rua da Canafistula coma DV73.
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8.2. Anexo Il — Resultados Operacionais das Propostas —
Aprimoramento da circulacao em areas de grande
concentracao de fluxo

Para verificacdo da eficiéncia técnica das propostas apresentadas, foram realizadas as
simulacdes de trafego, considerando as adequag¢des e modificagcdes apresentadas, bem
como os volumes resultantes apds as implementacdes propostas. Deste modo, sdo
apresentados os volumes, atrasos, nivel de servico pelo método HCM, capacidade utilizada
e nivel de servico por capacidade utilizada. Para a maioria das interse¢des simuladas,
nota-se melhora nos parametros operacionais, com alguns casos de aumento do volume,

mas sem impacto negativo nos niveis de servico.
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Tabela 3 — Volumes por cenario

Intersecgao Volumes - Prognéstico Volumes - Proposta Diferenca
Pesq Mod Descrigdo 2022-Atual 2027-Prog 2032-Prog | 2022 2027 2032 | 2022 2027 2032
001 101 R-Malfloriano Peixoto/Rod. Anfonio 1.441 1.509 1660 | 129 1298 1490 | 312 211 170
Gasparin & R. José Leal Fontoura
102 R. Mal Floriano Peixoto & R. Francisco . . . 1358 1562 1.793 . . .
Camargo
g01 Esfrada da Ribeira (Sent. Maracand) & R. 1.653 1902 2190 |1.653 1901 2182| 0 1 8
Santarém
2 L .
002 gy FEstrada daRibeira (Sent. Guarituba) &R. 1.920 2.209 2544 | 1920 2208 2534 | 0O B 10
Santarém
203 Av. Marginal Direita & R. 1.232 1.419 1.632 1.232  1.417  1.626 0 2 -6
301 PR-417 2.091 2.406 2.770 2.152  2.475 2.84] 61 69 71
302 PR-417 2.122 2.442 2.812 2.152  2.475 2.841 30 33 29
303 Contorno Norte 416 479 551 1.082 1.244 1.428 666 765 877
003 304 Contorno Norte 416 479 551 1.082 1.244 1.428 666 765 877
305 PR-417 - - - 2.248 2.585 2967 - - -
306 PR-417 - - - 2.396 2755 3.163 - - -
307 Contorno Norte = - = 1.387 1.595 1.831 - = -
308 Contorno Norte - - - 1.117  1.285  1.474 - - -
401 Rod da Uva 1.644 1.892 2.178 1.644 1.891 2.170 0 -1 -8
004 402 Rod da Uva & R. Odonis 1.748 2.012 2.323 1.748 2.010 2.307 0 -2 -16
403 R. Odonis SIS 361 415 313 360 413 0 -1 -2
404 R. Odonis 517 595 684 516 593 681 -1 2 -3
005 501 R. Adélio Corréa & R. Gustavo Nass 4.075 4.792 5.398 4.075 4.686 5.379 0 -106 -19
006 eor Av-300 Cabrel& R LuizCarosdelima/R- g5 a6 1se | 1152 1325 s | 0 a5
Felicio Kania
701  Av. SGo Gabriel & Rotatdria 1.020 1.174 1.351 1.020 1.173 1.346 0 -1 -5
702  Av. SGo Gabriel & Rotatori 1.020 1.174 1.352 1.020 1.173  1.346 0 -1 -6
007 703 gs;’ig”“/ R. Guilherm Rodbard & ZggBes 1.241 1.428 1645 | 1241 1427 168| 0 1 7
704  Av. SGo Gabriel & Rotatéria 1.072 1.234 1.421 1.072  1.233 1.415 0 -1 -6
705 R. da Pedreira 1.441 1.659 1.910 1.441 1.657  1.902 0 2 -8
R. Anténio Teixeira & Estrada de Santa
008 801 Candida/Av. S&o Gabriel 1.396 1.607 1.849 1.396  1.605 1.843 0 2 -6
009 901 R. Dulcidio Falavinha & R. Felicio Kania 856 986 1.134 856 984 1.130 0 -2 -4
1001 Fsfrada daRibeira (Sent. Guarituba) & Av. 1.629 1.875 2159 | 1.629 1873 2150 | © 2 9
010 Pref. Jodo Batista Stocco
1002 AV Pref: Joco Bafista Stocco & Bstrada da 1585 1825 2100 |1.585 1823 2092 0 2 8
Ribeira (Sent. Maracand)
on 1101  Estrada da Ribeira 2.205 2.537 2.922 2.228 2.562 2.941 23 25 19
1102 R. Genésio Moreschi & R. Telemaco Borba 526 606 696 507 583 669 -19 -23 -27
012 1201 R. Cascavel & R. Astorga 1.360 1.567 1.803 1.032 1.187 1.362 | -328 -380 -441
1301 Ac S&o Dimas & R. Pres. Faria 1.713 1.970 2.269 1.007 1.158 1.329 -706 -812 -940
1302 Ac S@o Dimas - - - 371 427 490 - - -
013 1303 Esfrodo da Ribeira & Ac. S&o Dimas & Ac Sao } B : 1605 1846 2.119 ) B B
Dimas
1304 Ag S&o Dimas & Estrada da Ribeira & Ac SGo . . . 817 940 1.078 . . .
Dimas
014 1401 R Cermo Azul/R. Leonidas Alberti & R. Gen 918 1056 1218 | 573 659 756 | 345 397 462
Carneiro & R. Teixeira Soares/
015 1501 Estrada da Ribeira & R. Aleixo Nodari 449 517 596 449 516 593 0 -1 -3
1601 Esfrada da Ribeira (Sent. Curitiba)/Estrada 1.744 2.008 2311 931 1071 1229 | 813 937 -1.082
da Ribeira (Sent. Maracanad)
1602 Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) 2.492 2.870 3.302 1.456 1.674 1.922 | -1.036 -1.196 -1.380
016 1603 Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba) - - - 1.069  1.229 1.411 - - -
1604 Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) = - = 1.075 1.236 1.419 - = -
1605 Estrada da Ribeira (Sent. Maracand) = - = 1.453  1.671 1.918 - = -
1606 Estrada da Ribeira (Sent. Guaritubal) - - - 1.742  2.003 2.299 - - -
1701 Fsfrada da Ribeira (Sent. Curfiba) & R. 2.319 2.669 3072 | 1781 2048 2351 | -538 621 721
Gustavo Kabitschke
017 1702 Esfroda da Ribeira [Senf. Colombo) & . 2245 2566 2953 | 1.689 1942 2229 | 556 624 724
Gustavo Kabitschke
1703 AY- Marg. Jose de Anchiefa & R. Gustavo 687 790 913 | 423 486 558 | 264 304 -355
Kabitschke/R. Darwin
018 1801 L'Zn%fezedrem &R. Rio Grande do Norte/Av. ) 208 1.505 1734 | 1253 1.441 1.654 | -45 64 80
019 1901 R. Abel Scuissiato & R. Dilceu Antonio 2.287 2.633 3.030 925 1.064  1.221 [-1.362 -1.569 -1.809
1902 R. Abel Scuissiato 925 1.065 1.226 925 1.064 1.221 0 -1 -5
020 2001 Av. Annibale Ferrarini & R. Pres. Faria 671 772 889 671 772 886 0 0 -3
021 2101 R. Pedro Strapasson & R. Alcide Nilton Motin 1.091 1.257 1.446 1.091 1.255  1.440 0 2 -6
R. Antdnio Silveiro da Veiga/R. Pedro
022 2201 Strapasson 24/08/2022 1.113 1.282 1.475 1.113  1.280 1.469 0 2 -6
023 2301 [ Casemiro de Abreu/R. Sebosfido Barbiot & 49 569 658 | 393 452 519 | 103 117 139
R. Jodo D'Agostin
024 2401 X APl Scuissiato &R. Maria de Lurdes dos 1,496 1.723 1981 | 149 1720 1975 0o 3

Santos/R. Araribbia
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Tabela 4 — Atrasos em segundos por veiculo.

Intersecgdo HCM 2010 - Atraso Atraso - Proposta Diferenca
Pesq Mod Descrigdo 2022 - Atual 2027 - Prog 2032 - Prog| 2022 2027 2032 | 2022 2027 2032
oo1 101 X Ml Floriano Peixoto/Rod. Antonio 42 85,4 2094 | 22 24 28 | 40 8 207
Gasparin & R. José Leal Fontoura
102 R. Mal Floriano Peixoto & R. Francisco . . . 333 477 758 . . .
Camargo
201 Estradg da Ribeira (Sent. Maracand) & R. 206 28,8 481 15,6 16,6 18,2 5 12 30
Santarém
o ) ;
00! 202 Esfrodg da Ribeira (Sent. Guarituba) & R. 2.7 28.2 662 218 2.7 242 2 % 42
Santarém
203  Av. Marginal Direita & R. Santarém 17,7 32,4 165,1 12,9 18,4 39.8 -5 -14 -125
301 PR-417 11,7 31,6 69,7 0,6 0,7 0,7 -1 -31 -69
302 PR-417 105,6 193,5 228,8 1,2 1.3 1,6 -104 -192 -227
303 Contorno Norte 4,2 4,2 4,3 1.5 1,6 1,7 -3 =9 -3
003 304 Contorno Norte 6,7 7.3 8,3 2.3 2,4 2,7 -4 -5 -6
305 PR-417 = - = 1.1 1.2 1,5 - = -
306 PR-417 - - - 2 2,4 3,2 - - -
307 Contorno Norte - - - 2,3 2,5 3 - - -
308 Contorno Norte = - = 2,7 2,9 383 - = -
401 Rod da Uva 4,5 11,3 31,3 4,5 11,1 30,2 0 0 -1
004 402 Rod da Uva & R. Odonis 9,2 26,8 64,2 9.2 26,8 62,5 0 0 -2
403 R. Odonis 8] 3.1 3,2 8] 3.1 3,2 0 0 0
404 R. Odonis 83 3,4 3.4 3.3 3.4 3,4 0 0 0
005 501 R. Adélio Corréa & R. Gustavo Nass 106,1 165,1 821,3 738 161,5 295 -32 -4 -526
006 o1 500 Gabriel &R. Luiz Carlos de Lima/R. 30,3 67,9 1289 | 143 193 46 | 16 49 83
Felicio Kania
g 701  Av. Sdo Gabriel & Rotatéria 232,8 326,1 535,3 233 4038 5297 0 78 -6
702 Av. S&o Gabriel & Rotatoéri 9.9 14,1 31,1 9.9 14 27,2 0 0 -4
007 703 Roquonq/R. Guilherm Rodbard & Av. S&o 255 293 616 25,5 293 616 0 0 0
Gabriel
704  Av. SGo Gabriel & Rotatéria 25,2 64,7 135,7 252 64,7 1357 0 0 0
705 R. da Pedreira 44,5 87.2 141,3 44,5 87.2 141,3 0 0 0
| 4 P " n
R. Antdnio Teixeira & Estrada de Santa
008 801 Candida/Av. Sdo Gabriel 13,8 19,3 33,4 13,8 19.4 32,9 0 0 -1
"009 901 R. Dulcidio Falavinha & R. Felicio Kania 10,9 14,1 26,4 10,9 14,4 26 0 0 0
r . . )
1001 Esfrodo~d0 R|pe|rc1 (Sent. Guarituba) & Av. 0.6 0.9 12 0.6 0.8 1.2 0 0 0
010 Pref. Jodo Batista Stocco
1002 Av. -Pref. Jod&o Batista Sjocco & Estrada da 0.3 0.3 0.4 0.3 0.3 0.4 0 0 0
Ribeira (Sent. Maracana)
'OH 1101  Estrada da Ribeira 18,1 20,9 28,2 18,4 21,2 28,2 0 0 0
1102 R. Genésio Moreschi & R. Telemaco Borba 4,9 52 5,6 5.4 5.6 6 1 0 0
"012 1201 R. Cascavel & R. Astorga 26,6 50,2 101,7 16,6 28 68,5 -10 -22 -33
- 1301 Ac S&o Dimas & R. Pres. Faria 45,7 86,9 151,5 52 55 6 -41 -81 -146
1302 Ac S&o Dimas - - - 9.5 9,8 10,1 - - -
013 1303 Esfrodc da Ribeira & Ac. Sdo Dimas & Ac Sao B . . 24 2.7 3 . . .
Dimas
1304 AS:A S@o Dimas & Estrada da Ribeira & Ac Séo B . . 0.8 0.8 0.9 . . .
Dimas
v L ;
014 1401 R. Cerro AzuI/R: Lgon|dqs Alberti & R. Gen 74 8.6 10,3 74 8.6 10,5 0 0 0
Carneiro & R. Teixeira Soares/
7015 1501 Estrada da Ribeira & R. Aleixo Nodari 1,3 1.4 1,4 1.3 1,4 1,4 0 0 0
v . .
1601 Esfrqdq da Ribeira (Sent. (Eunhba)/EsTrodo 10,9 56,3 85,9 13 15,3 19,6 9 41 %6
da Ribeira (Sent. Maracand)
1602 Estrada da Ribeira (Sent. Guaritubal) 30,7 39.7 65,4 1.4 1.4 1,8 -29 -38 -64
016 1603 Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba) - - - 3.1 3,9 5,7 - - -
1604 Estrada da Ribeira (Sent. Guaritubal) - - - 0 0 0 - - -
1605 Estrada da Ribeira (Sent. Maracand) - - - 0 0 0 - - -
1606 Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) - - - 7.4 10,6 20,5 - - -
v o o
1701 Estrada daRibeira (Sent. Curitiba) & R. 83,9 169.6 387 | 178 198 237 | -66 150 -345
Gustavo Kabitschke
017 1702 FSfradadaRiberra (Sent. Colombo) &R. 1388 2264 3846 | 17 183 203 | <122 208 364
Gustavo Kabitschke
Av. Marg. José de Anchieta & R. Gustavo
1703 Kabitschke/R. Darwin 1.9 2,1 2,5 2,3 2,4 2,5 0 0 0
r . -
018 1801 R. da Pedreira & R. Rio Grande do Norte/Av. 18,2 242 434 13,1 13.8 148 5 10 29
Londres
'019 1901 R. Abel Scuissiato & R. Dilceu Antonio 107.3 143,3 202,7 9.2 11,6 17.3 -98 -132 -185
1902 R. Abel Scuissiato 8,9 10 12 8,9 9,9 11,9 0 0 0
7020 2001 Av. Annibale Ferrarini & R. Pres. Faria 5% 6,8 8.7 59 6,8 8,7 0 0 0
7021 2101 R. Pedro Strapasson & R. Alcide Nilton Motin 113,8 212,3 337,6 12,5 14,7 22,6 -101 -198 -315
¢ R. Anténio Silveiro da Veiga/R. Pedro 70,9 178.1 04 19 402 9 1 1
022 2201 Strapasson 24/08/2022 0, 8, 394,6 ,6 0, 86, -5 -138 -308
v ) o ;
023 2301 R. C?semvwo deAAbreu/R. Sebastido Barbiot & 6 6.7 74 6 67 7.4 0 0 0
R. Jo&o D'Agostin
r P .
024 2401 X-APelScuissiato & R. Maria de Lurdes dos 18,3 50,6 1391 | 117 144 252 | 7 36 -4
Santos/R. Araribdia
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Tabela 5 — Nivel de servico HCM-2010.

Pesq

Mod

Intersecgdo
Descrigdo

HCM 2010 - Nivel de servigo
2022 - Atual 2027 - Prog 2032 - Prog

HCM2010-NS-Proposta
2022 2027 2032

2022

Variagdo
2027

2032

001

002

003

004

005
006

007

008
7009

010

o1
7012
r

013

014
"015
r

016

017

018

4
019

7020
7021
r

022
023

024

101

102

201

202

203
301
302
303
304
305
306
307
308
401
402
403
404
501

601

701
702

703

704
705

801
901
1001

1002

1101
1102
1201
1301
1302

1303

1304

1401
1501
1601

1602
1603
1604
1605
1606

1701

1702

1703

1801

1901
1902
2001
2101

2201

2301

2401

R. Mal Floriano Peixoto/Rod. Antonio
Gasparin & R. José Leal Fontoura

R. Mal Floriano Peixoto & R. Francisco
Camargo

Estrada da Ribeira (Sent. Maracand) & R.
Santarém

Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) & R.
Santarém

Av. Marginal Direita & R. Santarém

PR-417

PR-417

Contorno Norte

Contorno Norte

PR-417

PR-417

Contorno Norte

Contorno Norte

Rod da Uva

Rod da Uva & R. Odonis

R. Odonis

R. Odonis

R. Adélio Corréa & R. Gustavo Nass

Av. Sdo Gabriel & R. Luiz Carlos de Lima/R.
Felicio Kania

Av. Sdo Gabriel & Rotatdria

Av. Sdo Gabriel & Rotatori

Rotatéria/R. Guilherm Rodbard & Av. Sdo
Gabriel

Av. SGo Gabriel & Rotatéria

R. da Pedreira

R. Anténio Teixeira & Estrada de Santa
Céndida/Av. S&o Gabriel

R. Dulcidio Falavinha & R. Felicio Kania
Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) & Av.
Pref. Jodo Batista Stocco

Av. Pref. Jodo Batista Stocco & Estrada da
Ribeira (Sent. Maracand)

Estrada da Ribeira

R. Genésio Moreschi & R. Telemaco Borba
R. Cascavel & R. Astorga

Ac Sdo Dimas & R. Pres. Faria

Ac SGo Dimas

Estrada da Ribeira & Ac. Sdo Dimas & Ac Sdo
Dimas

Ac. SGo Dimas & Estrada da Ribeira & Ac S&o
Dimas

R. Cerro Azul/R. Lednidas Alberti & R. Gen
Carneiro & R. Teixeira Soares/

Estrada da Ribeira & R. Aleixo Nodari
Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba)/Estrada
da Ribeira (Sent. Maracana)

Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba)
Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba)

Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba)
Estrada da Ribeira (Sent. Maracand)
Estrada da Ribeira (Sent. Guaritubal)
Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba) & R.
Gustavo Kabitschke

Estrada da Ribeira (Sent. Colombo) & R.
Gustavo Kabitschke

Av. Marg. José de Anchieta & R. Gustavo
Kabitschke/R. Darwin

R. da Pedreira & R. Rio Grande do Norte/Av.
Londres

R. Abel Scuissiato & R. Dilceu Anténio

R. Abel Scuissiato

Av. Annibale Ferrarini & R. Pres. Faria

R. Pedro Strapasson & R. Alcide Nilton Motin
R. Antdnio Silveiro da Veiga/R. Pedro
Strapasson

R. Casemiro de Abreu/R. Sebastido Barbiot &
R. Jodo D'Agostin

R. Abel Scuissiato & R. Maria de Lurdes dos
Santos/R. Araribdia
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Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana

Tabela 6 — Capacidade utilizada — ICU 2003

Intersecgdo ICU 2003 ICU 2003 - Proposta Variagao
Pesq Mod Descricdo 2022 - Atual 2027 - Prog 2032 - Prog| 2022 2027 2032 | 2022 2027 2032
ool 101 XMl Floriano Peixoto/Rod. Anfonio 779%  882%  1000% |423% 47.7% 537% |-356% -40,5% -46,3%
Gasparin & R. José Leal Fontoura
102 R. Mal Floriano Peixoto & R. Francisco . . . 538% 601%  67.2% . . .
Camargo
20 F5'Ma09 daRibeira Sent. Maracand) & R. 63.6%  718%  813% |477% 535% 601% |-159% -18.3% -212%
Santarém
) —— .
%02 5gp Fsfroda daRibeira (Sent. Guariiubal & R. 734%  831%  944% | 648% 726% 81.3% | 86% -105% -131%
Santarém
203 Av. Marginal Direita & R. Santarém 72,8% 82,6% 93,5% 61,7% 69.5% 783% |-11,1% -13,1% -152%
301 PR-417 79,3% 90,2% 102.9% | 45.8% 51.6% 58.3% | -33.5% -38,6% -44.6%
302 PR-417 79,3% 90,2% 102.9% | 48.6% 549% 62.1% | 30.7% -353% -40.8%
303 Contomno Norte 44,9% 50,2% 562% | 449% 50.6% 571% | 0.0% 04% 09%
003 304 Contomo Norte 29,1% 32,5% 36,4% | 407% 45.8% 51.6% | 11,6% 133% 152%
305 PR-417 - - - 458% 51,6% 583% | - - -
306 PR-417 - - - 48,6% 549% 621% | - - -
307 Contorno Norte - - - 44,9% 50,6% 57,1% - = -
308 Contorno Norte - - - 40,7% 458% 51,6% - - -
401 Rod da Uva 55,9% 63,3% 71.9% | 559% 633% 71.7% | 00% 00% -0.2%
004 402 Rod da Uva & R. Odonis 55,9% 63,3% 71.9% | 559% 63.3% 71.7% | 00% 00% -0.2%
403 R. Odonis 20,1% 22,6% 255% | 201% 22,6% 254% | 00% 00% 0%
404 R. Odonis 26,4% 28,9% 31.7% | 26,4% 289% 31.7%| 00% 00% 0,0%
005 501 R.Adélio Corréa & R. Gustavo Nass 123,8%  141,0% = 160,8% |118,5% 134,8% 1532%| -53% -62% -7.6%
006 ¢or V300 Cobriel &R Lz Carlosdeima/R  gq 10 goam  99.8% | 634% 700% 77.5% |-167% -19.3% -22.3%
Felicio Kania
701 Av. SGo Gabriel & Rotatéria 1084%  120,8%  137.6% |108,4% 120,8% 137,6%| 00% 00% 00%
702 Av. S&o Gabriel & Rotatér 42,5% 82,8% 92,3% | 42.5% 828% 923% | 0.0% 00% 00%
007 703 ég;‘;‘ig”om‘ Guilherm Rodbard & 4gFSU0 1037%  1161%  1330% |1037% 1161% 133.0%| 0.0% 00% 00%
704  Av. SGo Gabriel & Rotatoria 65,0% 73,8% 839% | 650% 738% 839% | 0.0% 00% 00%
705 R. da Pedreira 88,7% 101,2%  1155% | 887% 101,2% 1155%| 00% 00% 0,0%
00s 801 < Anfonio feixera & Esfrada de Santa 859%  973%  1105% |859% 97.2% 1101%| 00% 01% -04%
Candida/Av. Sao Gabriel
009 901 R.Dulcidio Falavinha & R. Felicio Kania 57,2% 65,3% 742% | 57.2% 647% 733% | 00% -0.6% -0.9%
1001 FSfrada da Ribeira [Sent. Guaritubal) & Av. 757%  83.6%  927% |757% 835% 924%| 00% 01% 03%
010 Pref. Jodo Batista Stocco
1oog Ao Fref Jodo Bafista Stocco & Bstradada - yeog  g3en  927% | 757% 835% 924%| 00% 01% 0.3%
Ribeira (Sent. Maracanad)
"7 1101 Estrada da Ribeira 56,5% 63,7% 721% | 57.8% 652% 73,6% | 1,3% 1.5% 1,5%
1102 R. Genésio Moreschi & R. Telemaco Borba 38,9% 43,3% 48,2% 29.4% 328% 36,7% | 9.5% -10,5% -11,5%
Y012 1201 R. Cascavel & R. Astorga 90,7% 101,9%  1148% | 60.4% 67.5% 757% | -30.3% -34,4% -39,1%
¢ 1301 Ac S&o Dimas & R. Pres. Faria 87.5% 99.9% 113,9% 54,8% 62,0% 70,4% |-32,7% -37.9% -43.5%
1302 Ac SGo Dimas - - - 59.8% 67,0% 754% - - -
013 1303 Es'trado da Ribeira & Ac. SGo Dimas & Ac Sdo B . B 593%  67.7% 77.3% . B .
Dimas
1304 Af:.Sao Dimas & Estrada da Ribeira & Ac Sdo . . . 593%  67.7%  77.3% . . .
Dimas
- - A
014 1401 R Cermo AzUl/R. Lednidas Alberti & R. Gen 65,5% 72,9% 83,5% | 655% 72.8% 81.1%| 00% 01% -2,4%
Carneiro & R. Teixeira Soares/
"015 1501 Estrada da Ribeira & R. Aleixo Nodari 35.1% 38,5% 42,8% 351% 389% 427% | 00% 04% -0.1%
F et >
1607 Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba)/Estrada 40,8% 45,8% 51,4% | 367% 412% 463% | -41% -4.6% -51%
da Ribeira (Sent. Maracanad)
1602 Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) 86,9% 98,1% N1,0% | 491% 554% 62,6% | -37,8% -42,7% -48,4%
016 1603 Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba) - - - 433% 48,8% 550% | - - -
1604 Estrada da Ribeira (Sent. Guaritubal) - - - 60,0% 68,0% 77.1% - - -
1605 Estrada da Ribeira (Sent. Maracand) - - - 43,3% 48,8% 55,0% - = -
1606 Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) - - = 60,0% 68,0% 77.1% - = -
F el n
1701 [Fsfroda da Ribeira (Sent. Curifiba) &R. 84,3% 95,2% 107,6% | 47,7% 53.6% 60,3% | -36,6% -41,6% -47.3%
Gustavo Kabitschke
017 1702 F¥fradada Ribeira Sent. Colombo) &R. 843% 9520  107,7% |405% 453% S08% | 438% 49.9% -569%
Gustavo Kabitschke
1703 AY: Mrg. Jose de Anchieta & R. Gustavo BI% 5% A4 | 259% 277% 29.9% | 72%  98% -11.5%
Kabitschke/R. Darwin
- A A
018 1801 L'Zn‘icr’e:edrem&'?' Rio Grande do Norte/Av. g 4o 77.7% 88,3% | 60.7% 67.5% 751% | 7.7% -102% -13,.2%
"o19 1901 R. Abel Scuissiato & R. Dilceu Anténio 137,2%  157,0%  179.6% | 78,6% 89.4% 101,6%|-58,6% -67.6% -78,0%
1902 R. Abel Scuissiato 141,7%  161,5%  1841% | 83.1% 93.9% 106,1%|-58.6% -67.6% -78,0%
7020 2001 Av. Annibale Ferrarini & R. Pres. Faria 47,1% 52,7% 59.1% 471% 52,6% 589% | 0.0% -0.1% -02%
"021 2101 R. Pedro Strapasson & R. Alcide Nilton Motin 60,8% 68,5% 77,3% 60,8% 68,4% 77.0%| 00% -0,1% -0,3%
r P " . .
R. Anténio Silveiro da Veiga/R. Pedro
022 2201 G 24/08/202 81,1% 68,8% 77.7% | 611% 68.7% 77.4% | 00% -01% -0.3%
F A - A
023 2301 R Casemiro de Abreu/R. Sebastido Barbiot & -, 5o 48,0% 51,6% | 447% 47.9% 515% | 00% 01% 0%
R. Jodo D'Agostin
v 90 .
024 2401 R Abel Seuissiato &R. Maria de Lurdes dos 55,6% 62,6% 70,4% | 556% 62,5% 702% | 00% -01% -0,2%

Santos/R. Araribdia
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Tabela 7 — Nivel de servi¢o capacidade utilizada — ICU 2003.

Pesq

Mod

Intersecgdo
Descrigdo

ICU 2003 - Nivel de Servico
2022 - Atual 2027 - Prog 2032 - Prog

ICU 2003-NS-Proposta
2022 2027 2032

2022

Variagao
2027

2032

001

002

003

004

005

007

008
009

010

on
7012
r

013

014
Y015
r

016

017

101

102

201

202

203
301
302
303
304
305
306
307
308
401
402
403
404
501

601

701
702

703

704
705

801
901
1001

1002

1101
1102
1201
1301
1302

1303

1304

1401
1501
1601

1602
1603
1604
1605
1606

1701

1702

1703

1801

1901
1902
2001
2101

2201

2301

2401

R. Mal Floriano Peixoto/Rod. Antonio
Gasparin & R. José Leal Fontoura

R. Mal Floriano Peixoto & R. Francisco
Camargo

Estrada da Ribeira (Sent. Maracand) & R.
Santarém

Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) & R.
Santarém

Av. Marginal Direita & R. Santarém

PR-417

PR-417

Contorno Norte

Contorno Norte

PR-417

PR-417

Contorno Norte

Contorno Norte

Rod da Uva

Rod da Uva & R. Odonis

R. Odonis

R. Odonis

R. Adélio Corréa & R. Gustavo Nass

Av. S&o Gabriel & R. Luiz Carlos de Lima/R.
Felicio Kania

Av. Sdo Gabriel & Rotatdria

Av. SGo Gabriel & Rotatori

Rotatéria/R. Guilherm Rodbard & Av. Sdo
Gabriel

Av. SGo Gabriel & Rotatdéria

R. da Pedreira

R. Anténio Teixeira & Estrada de Santa
Candida/Av. Sdo Gabriel

R. Dulcidio Falavinha & R. Felicio Kania
Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) & Av.
Pref. Jodo Batista Stocco

Av. Pref. Jodo Batista Stocco & Estrada da
Ribeira (Sent. Maracana)

Estrada da Ribeira

R. Genésio Moreschi & R. Telemaco Borba
R. Cascavel & R. Astorga

Ac S&o Dimas & R. Pres. Faria

Ac S&o Dimas

Estrada da Ribeira & Ac. S&o Dimas & Ac Sdo
Dimas

Ac. S&o Dimas & Estrada da Ribeira & Ac S&o
Dimas

R. Cerro Azul/R. Lednidas Alberti & R. Gen
Carneiro & R. Teixeira Soares/

Estrada da Ribeira & R. Aleixo Nodari
Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba)/Estrada
da Ribeira (Sent. Maracanad)

Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba)
Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba)

Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba)
Estrada da Ribeira (Sent. Maracana)
Estrada da Ribeira (Sent. Guaritubal)
Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba) & R.
Gustavo Kabitschke

Estrada da Ribeira (Sent. Colombo) & R.
Gustavo Kabitschke

Av. Marg. José de Anchieta & R. Gustavo
Kabitschke/R. Darwin

R. da Pedreira & R. Rio Grande do Norte/Av.
Londres

R. Abel Scuissiato & R. Dilceu Anténio

R. Abel Scuissiato

Av. Annibale Ferrarini & R. Pres. Faria

R. Pedro Strapasson & R. Alcide Nilton Motin
R. Anténio Silveiro da Veiga/R. Pedro
Strapasson 24/08/2022

R. Casemiro de Abreu/R. Sebastido Barbiot &
R. Jodo D'Agostin

R. Abel Scuissiato & R. Maria de Lurdes dos
Santos/R. Araribdia
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Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana

8.1. Anexo lll — Resultados Operacionais das Propostas — Modos
Motorizados Coletivos

Os ganhos em termos de tempo generalizado sdo estimados na ordem de 9% quando
comparado ao sistema pré-12/12/22 e assumindo operacdo das linhas circulares
propostas com sentido variavel conforme periodo do dia. Chegam a ganhos da ordem de
11% se admitida uma opera¢do combinada (linhas circulares em ambos os sentidos).
Estas melhorias nos indicadores sao resultantes principalmente de ganhos no tempo de
viagem embarcado (estimados em uma ordem de 4,3% decorrentes de ganhos de
velocidade e aumento de opg¢odes de itinerarios). Para implementac¢do do sistema proposto
é estimada uma demanda de aumento de frota variavel entre 8 e 11%, a depender das

alternativas operacionais escolhidas.

Experiéncias com sistemas de canalizagdo de transporte coletivo demonstram ganhos
para além da velocidade dos 0nibus, ja que, a partir da modalidade implementada, podem
ser considerados outros aspectos como a redu¢do de tempos de embarque, otimizagao

operacional de frota, aumento da seguranca vidria, entre outros.

A reestruturacao dos eixos tende a uma nova redistribuicdo entre terminais, estimulando
ainda mais o uso do Terminal Ro¢a Grande e, neste cendrio, também de um aumento de
transferéncias no Terminal Guaraituba, a partir da reducdo do fluxo no Terminal
Maracanad. Na movimentagao por terminais em Colombo, o volume total de transferéncias
no municipio de Colombo permanece semelhante (sem mudancas significativas) aos

demais cendrios.
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Diretrizes e Propostas para o Plano de Mobilidade Urbana

8.2. Anexo IV — Vias para instalacao de sistemas de iluminacao
vidria na area urbana

Nome da via H Extensao do trecho sem iluminacao
Avenida Madre Paulina 70,59
Avenida Marginal José de Anchieta 187,51
Avenida Santa Terezinha 264,01
Estrada Francisco Baggio 440,25
Rodovia Almirante Tamandaré 219,99
Rodovia Mauro Bernardo Camargo 68,21
Rua 12 de Janeiro 281,94
Rua Abram Milani 169,47
Rua Adélio Correia 403,48
Rua Ademar Bontorini 60,72
Rua Aguenelo Berlesi 225,19
Rua Alagoas 288,99
Rua Alberto Bedin 155,09
Rua Alberto Kubis 125,07
Rua Alcide Nilton Motin 576,14
Rua Aldarico Betinardi 432,51
Rua Aleixo Schluga 99,76
Rua Alfredo Puppi 208,12
Rua Alipio da Silva 115,39
Rua Alto Piquiri 124,43
Rua Alzira Lovato Bontorin 79,17
Rua Amazonas 518,47
Rua Ampére 77,19
Rua Ana Paula Guarda 347,25
Rua Anair Bonato Tosin 134,46
Rua Andira 96,57
Rua Angelo Rosenente 519,42
Rua Anibal F. Ferrarini 126,52
Rua Anita Malgatti 50,92
Rua Antonio Amilton Trevisan 79,50
Rua Antonio Capellari 549,99
Rua Antonio Ceccon 436,77
Rua Antonio Chemin 550,78
Rua Antonio Euclydes da Silva 93,27
Rua Antonio Ferrarini 298,95
Rua Antonio Fiorese 352,86
Rua Antonio Maschio 97,82
Rua Antoénio Prado 698,77
Rua Anténio Puppi 380,10
Rua AntoOnio Serafim 540,66
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Nome da via “ Extensao do trecho sem iluminac¢ao

Rua AntoOnio Severino das Neves 174,10
Rua Antonio Todeschini 104,68
Rua Aristeu de Castro Fernandes 361,02
Rua Arlindo de Carvalho 66,29
Rua Atalaia 187,44
Rua Ataulfo Alves 133,68
Rua Aviador Max Fontoura 239,72
Rua Bahia 174,32
Rua Bandeirantes 62,37
Rua Campo do Tenente 118,06
Rua Campo Mourao 120,77
Rua Carlos Fontoura Falavinha 75,30
Rua Carteiro Luciano Ramos de Oliveira 221,16
Rua Cecilia Meireles 62,56
Rua Cerro Azul 55,20
Rua Clementino Belo 848,95
Rua Conselheiro Saraiva 79,80
Rua Copérnico 65,03
Rua Coronel José Leal Fontoura 102,27
Rua da Coruja 139,46
Rua da Cotovia 76,86
Rua da Gabirobeira 71,64
Rua da Mangueira 54,29
Rua da Papoula 96,66
Rua das Bananeiras 406,33
Rua das Flores 82,99
Rua das Horténcias 74,04
Rua das Laranjeiras 210,24
Rua Deonildo Dal Bello 55,61
Rua do Camping 80,53
Rua do Coleirinho 78,33
Rua do Ipé 78,37
Rua do Mamoeiro 85,78
Rua do Noitibo 137,60
Rua do Petrel 62,58
Rua do Uirapuru 86,81
Rua dos Jasmins 78,30
Rua dos Lirios 77,08
Rua Elpidio D'Agostin 116,35
Rua Estanislau Langoviski 77,00
Rua Faustino André Johnsson 172,22
Rua Felicio Czocher 63,15
Rua Felicio Kania 122,32
Rua Florenca 72,78
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Nome da via “ Extensao do trecho sem iluminac¢ao

Rua Fortaleza 201,24
Rua Fortunato Taverna 217,09
Rua Foz do Iguacu 94,90
Rua Gabriel Ferreira 114,24
Rua Galileu Galilei 120,83
Rua Genebra 270,51
Rua Gilberto Squena 55,23
Rua Giovani de Abreu Bianchini 213,74
Rua Guaira 93,35
Rua Guaraquecaba 93,38
Rua Guilherme Rodbard 72,15
Rua Gustavo Nass 95,71
Rua Honesta de Souza Rausis 83,16
Rua Ignes Strapasson Polli 78,16
Rua Inacio Serock 119,12
Rua Indianépolis 81,85
Rua Izabel Lima de Oliveira 335,27
Rua Izidio Mocelin Filho 191,30
Rua Jacarezinho 69,34
Rua Jacob Bertolin 469,38
Rua Jacob Mehl 90,24
Rua Jodo Ferrarini 52,78
Rua Jodo Manika 222,08
Rua Jodo Matos de Almeida 85,19
Rua Jodo Valentim Torques 104,04
Rua Joaquim Felix de Godoy 75,22
Rua José Beira 89,48
Rua José Bonato Strapasson 498,00
Rua José de Alencar 124,16
Rua José Garib 64,03
Rua Judith Schluga 531,82
Rua Julia Stenghel Coller 84,13
Rua Julio Prestes de Araujo 105,16
Rua Libia 69,69
Rua Londrina 575,25
Rua Lotus 75,26
Rua Luiz Berlesi 664,03
Rua Luiz D'Agostin 228,77
Rua Luiz Frazon 96,58
Rua Lusitana 151,96
Rua Madre Maria Avosani 650,33
Rua Manoel Alberti 98,63
Rua Maranhio 537,54
Rua Marcelo Chiquiti 358,74
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Nome da via “ Extensao do trecho sem iluminac¢ao

Rua Marcilio Dias 93,74
Rua Maria Ana Strapasson Busato 637,66
Rua Maria da Luz Bueno 94,66
Rua Maria Geronasso do Rosario 77,84
Rua Maria Lisboa Schroeder 77,85
Rua Mario Mendes 121,22
Rua Marrocos 84,98
Rua Maximiano Fontoura da Silva 246,50
Rua Miguel Piekarz 936,91
Rua Monteiro Lobato 144,87
Rua Montemor 78,40
Rua Nossa Senhora de Fatima 315,51
Rua Odonis Bighi 129,62
Rua Olimpio Cardoso 93,13
Rua Orestes Pavin 271,46
Rua Orlando Ceccon 3918,53
Rua Ozério Strapasson 138,71
Rua Padre Domingos Marine 551,81
Rua Paraiba 209,99
Rua Paramaribo 76,29
Rua Paulo Fravo 247,05
Rua Paulo Scrok 144,48
Rua Pedro Dalpra Sobrinho 67,07
Rua Pedro Gonshi 93,14
Rua Pedro Zanetti 318,24
Rua Pernambuco 304,73
Rua Pio Bonato 782,76
Rua Pio Cavassin 197,81
Rua Presidente Eurico Gaspar Dutra 67,81
Rua Presidente Faria 140,03
Rua Quinta do Sol 56,44
Rua Ramao da Silva 437,07
Rua Raphael Francisco Greca 1713,03
Rua Rio Grande do Sul 149,40
Rua Rio Piratini 53,24
Rua Rio Sao Francisco 89,77
Rua Rio Tocantins 85,27
Rua Roger Bacon 97,23
Rua Romano Mocelin 155,89
Rua Santa Rita 95,01
Rua Santiago 105,88
Rua Sio José 93,91
Rua Senegalia 91,59
Rua Sete de Setembro 397,98
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Nome da via H Extensao do trecho sem iluminac¢ao
Rua Shirlei Boeira Souto 110,27
Rua Sophia Socher Jardeveski 73,37
Rua Sudao 120,28
Rua Thomas Edison 80,18
Rua Ubaldino Ceccon 51,22
Rua Vereador Reynaldo Ceccon 149,35
Rua Verginia Betinardi Dalpra 247,89
Rua Vicente Schena 273,71
Rua Victor Tosin 125,70
Rua Ylizerio de Lourdes 56,14
Travessa Anai 71,88
Travessa Azdlea 116,32
Travessa Claudionor Antdnio da Silva Rocha 66,02
Travessa do Rio 242,18
Travessa Erica 78,67
Travessa Franco 145,88
Travessa Franklin 86,28
Travessa Havana 167,66
Travessa Jau 55,66
Travessa José Carlos Melo Cordeiro 55,78
Travessa José Tavares da Rosa 77,29

Travessa Pingo D'Agua 91,59
Total 1 41.987,15
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8.3. AnexoV — Vias parainstalacao de sistemas de iluminagao viaria

na area rural

. Classificacao Extensao do trecho sem iluminacao

Nome da via o
viaria

Estrada Farao Cavali Via Rural Principal |3429,37
Estrada Jodo Borato Via Rural Principal | 831,59
Estrada Jodo Gusso Via Rural Principal | 7585,99
Estrgda Jodo Strapasson Via Rural Principal | 540,39
Sobrinho
Estrada Lacy de Rezende Via Rural Principal |1450,15
Estrada Liberato Cavali Via Rural Principal |2077,11
Sobrinho
Estrada Silvestre Cavalari Via Rural Principal |2342,01

Total 18.256,61
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