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Apresentacao

O presente documento diz respeito ao Produto 5 — Consolida¢do do
Plano de Mobilidade Urbana, produzido na Etapa 4 do processo de
elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana de Colombo, decorrente do
contrato n.2 158/2022, celebrado no dia 04 de abril de 2022,
supervisionado pelo PARANACIDADE.

Sua organizacdo esta estruturada de forma a atender as solicitacdes
presentes no Termo de Referéncia (TR) que orienta a elaboracdo do
Plano de Mobilidade Urbana de Colombo (PMU). Seu contetido versa
sobre o Plano de A¢des e Investimentos (PAI) e a Institucionalizacao do

Plano de Mobilidade Urbana de Colombo.
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1. Introducao

O presente relatorio se refere a consolidacdao do Plano de Mobilidade Urbana de Colombo,
abrangendo o Plano de A¢des e Investimentos (PAI), os anteprojetos de minuta de lei,
representativos da institucionalizagdo das normatizagdes necessarias no ambito da
mobilidade, bem como as sugestdes de adequacao da estrutura administrativa municipal

com vistas a gestdo da mobilidade e do transito.

O conteddo aqui disposto remete ao detalhamento apresentado na etapa anterior de
elaboracdao do Plano de Mobilidade Urbana de Colombo — Diretrizes e Propostas —,
retomando as proposi¢des firmadas junto a Equipe Técnica Municipal (ETM) e sociedade
civil, em especial a partir da realiza¢cdo dos eventos técnicos e participativos registrados
no Relatoério de Atividades 3. Tal retomada tem por objetivo associar as agdes propostas
aos indicadores de execugdo, possiveis fontes de investimento e prazos, de forma a
orientar o atingimento das diretrizes definidas em prol da efetivacio do Plano de

Mobilidade.

Ademais, em relagdo a institucionalizacao do Plano, sao apresentados os anteprojetos de
minuta de lei elaborados em conformidade com as determinag¢des do Termo de Referéncia

(TR), assim como demais minutas tidas como necessarias, em comum acordo com a ETM.
Dessa forma, esse relatorio se organiza nos seguintes capitulos:

(i) Plano de Ac¢des e Investimentos (PAI) — retoma as Diretrizes, Propostas e
Acoes definidas no Produto 04, estabelecendo prazos de execucao,
responsabilidades, caracteristicas, custos estimados e possiveis fontes de

recursos.

(ii) Estrutura Administrativa e Organizacional — indica possiveis altera¢des na
estrutura administrativa da Prefeitura Municipal de Colombo, de forma a
aprimorar a capacidade de gestdo sobre as tematicas abordadas no Plano de

Mobilidade Urbana.

(iii)  Institucionaliza¢do do Plano de Mobilidade Urbana — contém os anteprojetos
de minuta de lei e decretos das normatiza¢des resultantes do Plano de
Mobilidade.
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2. Plano de Acodes e Investimentos — PAI

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é um conjunto de medidas e diretrizes
estabelecidas pela Lei Federal n° 12.587/2012 (BRASIL, 2012), com o objetivo de
promover a integracao e eficiéncia dos sistemas de transporte urbano, visando a melhoria
da qualidade de vida dos cidaddos. Uma das principais determinag¢des da lei é que o Plano
de Mobilidade tenha um horizonte temporal de 10 anos e necessite de revisdo apds esse
periodo. Essa exigéncia é importante para garantir que o planejamento seja sempre
atualizado e adequado as mudangas na realidade urbana, como os pontos destacados no
progndstico do Plano — o crescimento demografico e as novas demandas de transporte,

por exemplo.

Para cumprir esse requisito, foi elaborado o Plano de A¢des e Investimentos (PAI) com o
objetivo de orientar a abordagem estratégica das agdes propostas pelo Plano de
Mobilidade de Colombo dentro do prazo estipulado. O PAI contém informagdes essenciais,
como estimativas de custos, prazos de execucdo, prioridades e entidades responsaveis, o
que torna mais facil compilar, interpretar e consultar as propostas. Neste sentido, sera
apresentada a metodologia utilizada para sua estruturacdo e, posteriormente, o

detalhamento das agdes.

2.1. Metodologia para o Plano de A¢oes e Investimentos — PAI

O Plano de Ag¢oes e Investimentos (PAI) é um conjunto de agdes e investimentos
prioritarios que caracterizam o Plano de Mobilidade Urbana (PMU) em Colombo. O
detalhamento das a¢des propostas no Plano de Mobilidade Urbana de Colombo é essencial
para que se possa direcionar os investimentos e a execucdo das medidas previstas na
etapa anterior. Dessa forma, a cada acdo proposta, sdo associadas informacdes que
detalham o seu escopo, a sua prioridade, a sua extensdo, a sua caracteristica e a sua
responsabilidade. Além disso, o custo estimado para a acao é informado, juntamente com

possiveis fontes de recurso que possam ser utilizadas.

E importante também que se estabeleca um prazo de execucio para cada acio, de forma
a garantir que elas sejam implementadas dentro de um cronograma adequado e que

permita atingir os objetivos definidos pelo Plano de Mobilidade. Para acompanhar o
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andamento das ag¢des, um indicador de monitoramento é definido para cada uma delas, o
que permite avaliar o seu progresso e identificar eventuais desvios em relacdo aos

resultados esperados.

Ressalta-se nesse ambito — assim como citado previamente no Produto 04 — a
necessidade de desvincular os conceitos de prazo de execucdo e de prioridade. Entende-
se que agdes prioritarias sao determinadas com base em critérios técnicos, se referindo a
maiores impactos na mobilidade urbana, enquanto os prazos de execugdo sao reflexo da
capacidade de gestdo municipal e da articulagao politica implicada nas intervengdes a
serem realizadas. Sendo assim, entende-se que acdoes de prioridade elevada nao
necessariamente tem prazos reduzidos, visto que a complexidade da agcdo também tem

grande influéncia sobre sua conclusao.

Além disso, cada acdo é correlacionada com as demais agdes propostas pelo Plano de
Mobilidade, de forma a garantir a sua integracdo e a sua complementaridade. Essa
correlacdo permite identificar sinergias entre as a¢des, o que pode resultar em uma

implementacao mais eficiente.
Os elementos que compdem o detalhamento das acoes no PAI sdo:

e Abrangéncia: detalha a localizagao territorial da a¢do, ou seja, onde a intervengao
sera realizada. E importante que a abrangéncia seja clara e especifica. Alguns
exemplos de informacdes que podem constar na abrangéncia sao: nome da rua,

bairro, cidade, estado, ponto de referéncia, entre outros;

e Prioridade: indicador que determina a importancia das a¢gdes propostas pelo Plano
de Mobilidade em relagdo umas as outras. A defini¢do das a¢Oes prioritarias deve
ser baseada em critérios técnicos que considerem os maiores impactos na
mobilidade urbana. No entanto, os prazos de execucdo das acdes também devem
ser levados em conta, uma vez que refletem a capacidade de gestdao municipal e a
articulacdo politica envolvida nas intervengdes a serem realizadas. Por essa razao,
é importante ressaltar que a¢des de prioridade elevada ndo necessariamente tém
prazos reduzidos, ja que a complexidade da acdo também pode influenciar a sua
conclusao. A escala de prioridade é informada na escala de 1 a 3 a prioridade da
acao, sendo (1) prioridade alta, (2) média e (3) baixa, conforme ja estabelecido em

cada a¢do no Produto 4 — Diretrizes e Propostas;
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Caracteristica: classifica a acdo de acordo com sua natureza. Conforme
especificado no Termo de Referéncia, as quatro categorias sdo Fisica, Operacional,
Gerencial e Comportamental. A¢des fisicas envolvem intervencdes no espaco
urbano, como implantacao de infraestrutura para ciclistas e pedestres. Acdes
operacionais envolvem alteragdes no funcionamento do sistema de transporte,
como mudancas em horarios de dnibus. A¢des gerenciais envolvem mudancas na
gestao do sistema de mobilidade, como criacdo de um departamento especifico
para mobilidade. A¢des comportamentais envolvem campanhas educativas para

conscientizacdo da populacdo sobre a importancia da mobilidade urbana;

Extensdo/quantidade: uma medida fisica que indica a dimensdo da intervencao
que sera realizada, ou quantidade. Geralmente é medida em metros, mas pode
variar de acordo com a a¢ao proposta. Por exemplo, para uma acao de implantagdo
de ciclovias, a extensao pode ser medida em metros, enquanto para uma ac¢ao de
readequacao de calgadas, a extensao pode ser medida em metros quadrados. Ja
para aimplementacdo de uma rotatoria, por exemplo, é medida a quantidade (uma

intersecdo);

Responsabilidade: indica a entidade responsavel pela execucao da acdo. Pode estar
relacionada na estrutura administrativa da Prefeitura, instituicdo publica, privada

ou terceiro setor;

Custo Estimado: estimativa do valor necessdrio para a execu¢do de uma
determinada ac¢do. Para determinar esse valor, neste plano, foram considerados
alguns métodos como: (i) a analise de contratos vigentes na Prefeitura com escopo
semelhante de trabalho, que fornecem uma no¢ao do valor praticado para servicos
similares, (ii) pesquisa de licitagdes similares no estado do Parana; (iii) consulta a
tabela SINAPI, uma ferramenta que fornece valores de referéncia para diferentes
tipos de servigos e materiais, sendo importante referéncia para a elaboragdo de
orcamentos e estimativas de custos em obras publicas e privadas e (iv) o custo
medio gerencial de obras estipulado pelo DNIT, que é uma estimativa média dos
valores praticados em obras de infraestrutura em todo o Sul do pais. Ressalta-se
que, caso necessario, foi realizada a atualizacdo da inflagcdo utilizando como
referéncia o indice IGP-M, visto que a referéncia orcamentaria da metodologia

adotada se refere ao més de margo de 2023. Pode haver grande variagdo de valores

16



N\
=
Consolidacao do Plano de Mobilidade Urbana V>

a depender do momento da elaboragdo dos projetos executivos cabiveis. Algumas
acdes ndo demandam necessariamente de investimentos adicionais além das
receitas usuais destinadas a manutenc¢do dos servigos rotineiros do poder publico.
Sendo assim, em alguns casos podera aparecer no campo de custo da tabela a
indicacdo de “despesa corrente”. Informacbes mais detalhadas sobre a

metodologia utilizada foram incluidas no item 2.2;

e Possiveis Fontes de Recurso: indica possiveis fontes de recurso que podem ser
utilizadas para financiar a a¢do. Pode incluir recursos proprios da Prefeitura
Municipal de Colombo, recursos governamentais, recursos provenientes de

parcerias publico-privadas ou financiamentos;

e Prazo de Execucdo: indica o tempo necessario para a execucio da acdo. E
importante que o prazo seja realista e esteja alinhado com capacidade de gestao
municipal, assim como com as atividades preliminares a execucao da acao,
considerando, por exemplo necessidades de articulacdo com outras entidades. A
definicdo do prazo deve levar em consideracdo a complexidade da a¢do. Como
horizontes temporais convenciona-se curto (0 a 3 anos), médio (3 a 5 anos) e longo

(mais que 5 anos);

e Indicador de monitoramento: elemento que permite acompanhar a meta e avaliar
a efetividade das acdes propostas. E um instrumento que ajuda a medir o
progresso e o desempenho das iniciativas planejadas, fornecendo informacdes
sobre o alcance das metas e objetivos estabelecidos no plano. O indicador pode ser
quantitativo ou qualitativo, e deve ser escolhido de acordo com a natureza e
objetivos da agdo. Ele pode medir aspectos como reducdo de tempo de
deslocamento, aumento de acessibilidade, reducao de congestionamentos, entre
outros. O monitoramento dos indicadores deve ser realizado regularmente,

permitindo uma avaliagcdo continua das a¢des implementadas;

e Meta: definicdo clara e objetiva do que se espera alcangar com a a¢dao proposta.
Deve ser uma declaragdo especifica, mensuravel e alcangavel. A meta deve estar
alinhada com a visao e os objetivos do Plano de Mobilidade Urbana, e deve ser
relevante para a melhoria da mobilidade urbana. Algumas metas podem ser, por

exemplo, a reducao do tempo médio de deslocamento dos usudrios de transporte
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publico em determinada rota, o aumento do nimero de viagens realizadas por
bicicleta em um determinado trecho ou a diminuicdo de acidentes de transito em
determinada rua. As metas devem ser monitoradas e avaliadas periodicamente,
para que se possa verificar se estdo sendo alcancadas e se é necessario ajustar

acOes ou prazos para que sejam atingidas;

e Correlacdo: identificacdo de correlacdes da acao proposta com outras acdes do
Plano de Mobilidade Urbana. Essa andlise permite identificar possiveis sinergias
entre as acdes, o que pode resultar em uma implementacdo mais eficiente e

integrada do plano como um todo.

E importante ressaltar que as acdes que apresentam prazo estipulado como "longo" no
contardao com indicadores, metas e custos estimados. A complexidade inerente ao tempo
de execucdo dessas ac¢oes dificulta a precisdo desses dados no momento da elaboragao do
plano. Ademais, a definicdo desses elementos dependera do sistema de monitoramento
do plano, que permitira a avaliacdo continua do progresso das a¢des e a realizacao de
ajustes necessarios ao longo do tempo. O objetivo principal é assegurar que as a¢des sejam
implementadas de forma efetiva, sempre considerando as necessidades e demandas da

populacdo, em um cendrio que, por vezes, ainda ndo é conhecido.

0 Quadro 1 apresenta o modelo de preenchimento do Plano de A¢bes e Investimentos do
PMU de Colombo, conforme definido durante a Etapa 1, bem como na Reunido de

Capacitagao 3.
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Quadro 1 — Modelo de preenchimento do Plano de Agoes e Investimentos

Diretriz
Codigo
Titulo
Proposta
Codigo
Titulo

N da diretriz

Titulo da diretriz

N¢ da proposta

Titulo da proposta

Abrangéncia Prioridade

Caracteristica

Extensao/
Quantidade

Responsabilidade

Custo
Estimado

Possiveis
Fonte de
Recurso

Prazo de
Execucdo

Indicador de
Monitoramento

Correlacgao

Codigo da
acao.
Letra A,
seguida
do cédigo

proposta,
seguido
do
nimero
da agdo.
(Ex.
A1.1.1).

da Titulo e
intengdo
da agdo.

Abrangéncia
territorial,
quando
houver.

Nivel de
prioridade,
sendo:

1 - Alta,

2 - Médiae 3 -
Baixa.

Prioridade
definida a
partir da
leitura técnica
e da avaliagdo
dos Municipes
a partir das
Oficinas
Comunitarias.

Informada entre
Intervengdes
Fisicas, Medidas
Operacionais,
Medidas Gerenciais
ou Medidas
Comportamentais.

Dimensdo
ou
quantidade
da
intervencao.

Departamento,
6rgao ou entidade
responsavel pela
execugdo da agdo.

Valor
previsto
paraa
execucao
da agdo.

Indica
possiveis
fontes de
recurso
que
podem ser
utilizadas
para
financiar a
acao.

Indica um
prazo de
execucao,
sendo:
Curto - 0
a 3 anos,
Médio - 3
a6anose
Longo -
mais que
5 anos.

Forma de
avaliagao
continua das
acoes
implementadas.

Indica um
objetivo
programatico
a ser atingido
com base na
prioridade e
no prazo de
execucao da
acao.

Indicagao
de outras
acoes do
Plano em
que ha
correlagdo.

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.2. Detalhamento das Acoes

O presente capitulo apresenta o detalhamento das a¢des propostas nos moldes da
estrutura ilustrada anteriormente. Para tanto, opta-se pela divisdo por tematicas, em
conformidade com o definido no Produto 04, sendo que cada tematica abrange um

conjunto especifico de diretrizes, propostas e acdes:

[.  Sistema Viario e Circulacao Geral — 4 diretrizes, 13 propostas e 227 agdes;
[I. Modos Motorizados Coletivos — 1 diretriz, 5 propostas e 15 a¢des;
[II. =~ Modos Motorizados Individuais — 2 diretrizes, 3 propostas e 5 a¢oes;

IV.  Modos Nao Motorizados — 1 diretriz, 3 propostas e 72 a¢oes.

Figura 1 — Divisao de Diretrizes, Propostas e Agoes por Tematica

Modos Motorizados
Individuais Sistema Viario e
Circulacéo

2 diretrizes
3 prgpostas 4 diretrizes
5 agodes 13 propostas
;’POsra 227 acdes
Modos n&o Motorizados A
1 diretriz prc;'_’;“"
3 propostas
72 agbes proposta
51
>
e ««* TOTAL:
210 )
5% @&“ 4 temas
Qo& 8 diretrizes
> 24 propostas
v ” 319 acoes

%,
5
B
O,
55 St
Proposta
1.1
i
eysodoid
1%

Fonte: URBTEC™, 2023.

As diretrizes com maior quantidade de a¢des de curto prazo sdao a "Aprimoramento da
seguranca viaria do municipio” e "Ampliacdo da participacdo do transporte publico
coletivo na matriz de deslocamentos". Ja a diretriz com maior quantidade de a¢des de
médio prazo é a "Reestruturacdo Municipal do sistema viario e organizac¢do da circulacao
geral". Além disso, é possivel notar que as a¢gdes de médio prazo apresentam custos mais
elevados do que as a¢des de curto prazo, com excecdo da "Amplia¢do da participa¢do do
transporte publico coletivo na matriz de deslocamentos” que possui um custo estimado

significativo para uma unica acao de curto prazo. A diretriz com maior porcentagem de
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custo estimado é "Incentivo ao uso de modos ndo motorizados e promocgio da

acessibilidade universal", com 42,89% do total do valor do plano.

2.2.1. Sistema Viario e Circulagao Geral

Esta tematica se refere ao sistema viario basico do municipio de Colombo, com o objetivo
de abranger solugdes de ordenamento do trafego, diminuindo conflitos e ampliando a
fluidez da circulagao. Desta forma, contempla interveng¢des de maior escala e impacto, na

forma de intervengdes fisicas de influéncia estrutural sobre o sistema viario.

O Quadro 2 apresenta o detalhamento das diretrizes, propostas e ac¢des internas a
tematica. E importante destacar, nesse sentido, as principais fontes de informacio para
estimativa de custos das acdes. Para a Diretriz 1 — Reestruturacdo do sistema viario e de
circulacdo intermunicipal, entendeu-se que os custos estimados partem de despesas
correntes da Prefeitura Municipal de Colombo. Ja para se estimar os custos das agdes
previstas na Diretriz 2 — Reestrutura¢ao Municipal do Sistema Viario e Organizacao da
Circulagdo Geral e na Diretriz 3 — Aprimoramento da infraestrutura viaria do municipio,
foram utilizados dados do Custo Médio Gerencial (CGM), fornecidos pelo Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT, 2023). Esse material considera custos
de: (i) a implantagdo de novas vias (incluindo extensdao e implantagdo de diretrizes
viarias), (ii) duplicacdo de vias existentes, (iii) implantacdo de faixas adicionais (como
readequacao geométrica de intersec¢oes), (iv) requalificacao de vias, (v) recuperacdo de

pavimento e (vi) pavimentagdo de vias.

Além disso, os custos associados a sinalizacdo horizontal e vertical foram estimados em
2% do valor total da pavimentacao de vias, apds andlise de licitacdes que permitiram
identificar a porcentagem que os servigos de sinalizacao representam em relagdo ao valor
total de uma obra de pavimentacdo, bem como por meio do custo estimado para projetos
hipotéticos de urbanizacao e infraestrutura basica de loteamentos para avaliacdo de
glebas urbanas através do método involutivo, proposto por Costa e Mello (2017). Essa
estimativa é aplicavel as agdes previstas nesta diretriz, como a implantagdo de sentido

Unico, adequacgdes de intersecdes e adog¢do de binarios.

Além disso, o Custo Médio Gerencial (CGM) também considera o custo para construgao de

pontes e viadutos, que foi utilizado para estimar os custos das a¢des de implementacdo de
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intersecdo em desnivel. A estimativa dos custos para implantacdo de sistema de
semaforos foi baseada em busca documental. Por fim, foram utilizados dados do
PARANACIDADE (PARANAINTERATIVO, 2023) para o servigo de construcdo de passeios,
com destaque para os custos relacionados a Paisagismo/Urbanismo, Meio-Fio e

Revestimento.

Por fim, em relacdo a acdo de estacionamento rotativo com destino da receita para o
financiamento da mobilidade e agdes para seguranca viaria, de acordo com um estudo
contratado pela Prefeitura do Municipio de Colombo, os custos iniciais para a
implementacdo em dois setores (Centro e Maracand) sdo estimados em cerca de R$

600.000,00, enquanto a manutencdo mensal é estimada em R$ 90.000,00.

Para a Diretriz 4 — Aprimoramento da Seguranga Viaria no Municipio, a estimativa de
custos para o procedimento de Operacao Escola foi calculada levando em consideragao os
servicos de sinalizacdo horizontal e vertical, bem como o salario de um Guarda Municipal
com a funcgao de transito. Para a readequacao de faixas de pedestre e travessias elevadas,
foram utilizados os dados fornecidos pelo PARANACIDADE (PARANAINTERATIVO,
2023), que estimam o custo para a constru¢do de Travessia Elevada e execucao da Faixa
de Sinalizacdo Horizontal. Ja para a implementacao de iluminacao em LED ou a instalacao
de novos postes de iluminagdo, foi realizada uma estimativa com base na anadlise de

algumas licitagdes em nivel regional.

22



Consolidacao do Plano de Mobilidade Urbana

Quadro 2 — Detalhamento das A¢des - Sistema Viario e Circulagcao Geral

Diretriz

Cdodigo !

PG Reestruturacio do sistema viario e de circulacdo intermunicipal
Proposta

Cédigo Nl

81l Promocao de integracdo regional por meio do contorno norte

Titulo da A¢ao

Abrangéncia

Prioridade Caracteristica

Extensao/

Quantidade

REIICEWUNGEL

Custo
Estimado

Possiveis
Fontes de
Recurso

Prazo de
Execucao

Indicador de
Monitoramento

Correlacao

Articular a implementagdo Fase do projeto .
de interconexao de trevo Medidas Despesa Curto (0 a | executivo da intersecdo Projeto
Al1.11 — 1 — Alta . — SEDUH e SEPLAN — . - executivo —
completo na PR-417 x Gerenciais corrente 3 anos) (Projeto finalizado? .
. ~ finalizado
Contorno Norte Sim ou Nao)
Acompanhamento do Sem
municipio com as fases de Al Medidas SEDUH, SEPLAN e Despesa Acdo
Al11.2 ~ ~ abrangéncia 1—Alta .. — — , — — —
aprovacao e execucdo do L2 Gerenciais SEMOV corrente continua
. territorial
projeto do Contorno Norte
Pleitear a mitigacao dos Sem Loneo
impactos decorrentes da Al Medidas Nova estrutura Despesa &
A1.13 |, ~ abrangéncia 1 — Alta .. — — (maisque | — — —
implantacdo do Contorno . o Gerenciais proposta corrente
territorial 5 anos)
Norte
Alinhamento das Sem Fase do caderno f:ciei(rzgo
All4 Dlretrlzes., Vlarla!s \ abrangéncia 1— Alta Medlda.s . . SEDUH e SEPLAN Despesa o Curto (0 a Fecmco a ser submetido finalizado e .
Metropolitanas junto a O Gerenciais corrente 3 anos) a CTSV (Caderno 1 s
territorial . . ~ submetido a
AMEP finalizado? Sim ou Nao) CTSV

Diretriz
Codigo Wi
Reestruturacdo municipal do sistema vidrio e organizacdo da circulacio geral

Titulo

Proposta

Cédigo A!
Promocao de integracdo entre a area rural e a area urbana

Titulo

Extensao/ Custo HOSEEE il Indicador de
Titulo da Agao Abrangéncia | Prioridade Caracteristica . Responsabilidade . Fontes de Execuc¢ao . Correlacao
Quantidade Estimado Recurso Monitoramento
composto ol R 100% davia | 2595 812
A211 RafaI()el Frarll)cisco Grecae | — 1 — Alta Intervencoes 8.440 SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Curto (0a | % da extensio da exec1(1)tada 8.3.3;5.23¢e
e . Fisicas metros SEPLAN 14.600.000,00 | Municipal 3 anos) via executada 8.3.1; Proposta
Rua Padre Domingos no prazo 31
Marine )
AR
A212 | Strapasson, Rua oo . 1— Alta Intervencoes 15.330 SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Curto (0a | % da extensdo da executada 8.3.3;5.23¢
o p ’ ; Fisicas metros SEPLAN 26.600.000,00 | Municipal 3 anos) via executada 8.3.1; Proposta
Strapasson Sobrinho e no prazo
3.1
Rua Orlando Ceccon
100% da via Acbes 8.1.2;
A213 Estruturacdo da Rua o 2 Média Intervencgoes 3.960 SEMOV, SEDUH e RS Recurso Médio (3a | % da extensao da exec:tada 8.3.3;5.23e
e Vicente Betinarde Fisicas metros SEPLAN 6.900.000,00 | Municipal 5 anos) via executada no prazo 8.3.1; Proposta
3.1
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Proposta

Codigo
Titulo

2.2

Promocao de conexdes e integracdo intraurbanas

Titulo da Agao

Abrangéncia Prioridade

Caracteristica

Extensao/
Quantidade

Responsabilidade

Custo
Estimado

Possiveis
Fontes de
Recurso

Prazo de
Execucao

Indicador de
Monitoramento

Correlacao

Extensao das Rua Joao Loneo
A2.21 Agripino Tosin, Rua . 1 — Alta Intervencoes 1.150 Nova estrutura RS Recurso (ma?s e . . .
e Hemenegildo Tosin e Rua Fisicas metros proposta 2.000.000,00 | Municipal 5 anosc)l
José Cavassin
Extensdo da Rga Paschoa Intervencoes Nova estrutura R$ Recurso Longo
A.2.2.2 | Lazarotto Toniolo e da — 1 — Alta Fisicas 440 metros roposta 760.000 00 Municipal (mais que | — — —
Rua Abran Milani prop T p 5 anos)
o .
A223 Extensdo da Rua . 2 Média Intervencoes 80 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilr(r)lol{:rgsr:,tl:da o
e Alexandre Andretta Fisicas SEPLAN 140.000,00 Municipal 5 anos) via implementada nor;)razo
Extensdo da Rua Vitéria
Régia e conexdo da Rua ~ Longo
A.2.2.4 | Vicente Schena a Rua — 1 — Alta Ir}tferven(;oes 615 metros Nova estrutura RS Recu_rs.o (mais que | — — —
. Fisicas proposta 1.100.000,00 | Municipal
Francisco Caetano 5 anos)
Coradim
o .
A2.25 Conexao da Rua Olimpio . 2 Alta Intervencgoes 510 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgolfrgzr:cl:da .
e Cardoso a Rua Marialva Fisicas SEPLAN 890.000,00 Municipal 5 anos) via implementada norl))razo
o .
A226 Extensdo da Rua Paulo . 2 _ Média Intervengdes 135 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgol/eorg:r:{cl:da .
o Fravo Fisicas SEPLAN 240.000,00 Municipal 5 anos) via implementada no%razo
~ ~ ~ Longo
Extensao da Rua Jodo Intervencoes 2.345 Nova estrutura RS Recurso -
A2.2.7 , ) — 1 — Alta ., . (mais que | — — —
D'agostin Fisicas metros proposta 4.100.000,00 | Municipal 5 anos)
Con’exao da Rl}a Sebastido - Intervengoes 1.110 Nova estrutura R$ Recurso Longo
A.2.2.8 | José de Souza a Rua — 2 — Média ;s . (mais que | — — —
A o Fisicas metros proposta 1.900.000,00 | Municipal
Angelo Milani 5 anos)
Conegao d a Rua GaP r'lel ‘1 Intervencoes 1.070 Nova estrutura R$ Recurso Longo
A.2.2.9 | Ferreira a Rua Antonio — 2 — Média . . (mais que | — — —
Fisicas metros proposta 1.900.000,00 | Municipal
Fracaro 5 anos)
Extensdo da Rua Maria Loneo
A2.210 Lurdes Pereira Faria e . 1 — Alta Intervencoes 2.270 Nova estrutura R$ Recurso (ma?s e . . .
e adequacao da Rua Fisicas metros proposta 4.000.000,00 | Municipal q
. 5 anos)
Terezinha de Jesus Lopes
~ o .
A2211 1];:/1):;:;151;;?1?) ll?;?ltoura da | — 1 — Alta Intervencoes 310 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgol?rgzr:cl: da .
e . Fisicas SEPLAN 540.000,00 Municipal 5 anos) via implementada p
Silva no prazo
= = o .
A2.212 S?:e;(;?nd; RRE: é(;l)o . 1 — Alta Intervencoes 55 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgolgggr:cl: da .
e 5 . Fisicas SEPLAN 100.000,00 Municipal 5 anos) via implementada p
Tomas de Aquino no prazo
o .
A2.213 Extensdo da Rua Pedro . 2 — Média Intervengdes 310 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgolfrgzrzsaada .
e Strapasson Fisicas SEPLAN 540.000,00 Municipal 5 anos) via implementada norl)arazo
o .
A2214 Extensdo da Rua Francisco | 3 _ Baixa Intervencoes 365 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da iln(iolfn(jgrrtljda .
e Camargo Fisicas SEPLAN 630.000,00 Municipal 5 anos) via implementada no%razo
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Proposta

Promocdo de conexdes e integracdo intraurbanas

Titulo da Agao

Abrangéncia Prioridade

Caracteristica

Extensao/
(ELLGEGE

REIEE DG ET

Custo
Estimado

Possiveis
Fontes de

Prazo de
Execucao

Indicador de
Monitoramento

Correlacao

Recurso

~ , o .
A2215 ﬁgﬁgxgzgl?siu;gana . 3 _ Baixa Intervencgoes 200 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgol/eorg:r:cf da .
o . Fisicas SEPLAN 350.000,00 Municipal 5 anos) via implementada p
Francisco Camargo no prazo
= P o .
Exter_lsao da,Rua Vendncio . Intervengdes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da .100 % da via
A.2.2.16 | Trevisan, até a Rua — 3 — Baixa .. 140 metros . .. implementada —
. . Fisicas SEPLAN 250.000,00 Municipal 5 anos) via implementada
Francisco Nodari no prazo
~ A . 0, i
Exter_lsao da,Rua Vendncio . Intervengdes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da .100 % da via
A.2.2.17 | Trevisan, até a Rua — 3 — Baixa . 360 metros . . .. implementada —
. . Fisicas SEPLAN 630.000,00 Municipal 5 anos) via implementada
Faustino André Johnson no prazo
Conexdo da Rua Padre 100% da via
A2.218 Francisco Bonato, até a . 3 _ Baixa Intervengdes 310 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da m lgmenta da .
e Rua Vereador Pio José Fisicas SEPLAN 540.000,00 Municipal 5 anos) via implementada p
Broto no prazo
= - o .
Conexao‘da Rua Mario . Intervencgoes SEMOV, SEDUH e RS Recurso Médio (3a | % da extensdo da .100 % da via
A.2.2.19 | Mendes a Travessa dos — 3 — Baixa . 120 metros .. o implementada —
Fisicas SEPLAN 210.000,00 Municipal 5 anos) via implementada
Trabalhadores no prazo
o .
A2.2.20 Extensdo da Rua Padre . 3 _ Baixa Intervencoes 440 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilri)lol/eoncllzr:cl: da .
B Domingos Marine Fisicas SEPLAN 770.000,00 Municipal 5 anos) via implementada noI;)razo
= o .
A2.221 gg:ﬁ;ggadg RRll:: gg . 3 _ Baixa Intervengdes 125 metros SEMOV, SEDUH e RS Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgoé)rgzr;l: da .
e . Fisicas SEPLAN 220.000,00 Municipal 5 anos) via implementada p
Juazeiro no prazo
Conexdo da Rua da‘Arara 4 Intervencoes 2.340 Nova estrutura R$ Recurso Longo
A.2.2.22 | Ruado Avestruz e a — 1 — Alta . . (mais que | — — —
. Fisicas metros proposta 4.100.000,00 | Municipal
Rodovia da Uva 5 anos)
C?nexa(? d? Rua Elpidio . Intervencoes 1.640 Nova estrutura R$ Recurso Longo
A.2.2.23 | D'Agostin a Rua Padre — 3 — Baixa iy . (mais que | — — —
. . Fisicas metros proposta 2.800.000,00 | Municipal
Domingos Marine 5 anos)
o .
A2.2.24 Extensdo da Rua Anténio | 3 _ Baixa Intervengdes 905 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da iln(:olﬁn(i;:{cl: da .
e Serafim Fisicas SEPLAN 1.600.000,00 | Municipal 5 anos) via implementada p
no prazo
o .
A2.2.25 Extensdo da Rua do . 3 _ Baixa Intervencoes 200 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgol/eorgzr:cfda .
R Pintassilgo Fisicas SEPLAN 350.000,00 Municipal 5 anos) via implementada noI;)razo
o . o .
Cc')nexa(.) d? Rua Frederico . Intervencgoes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da .100 % da via
A.2.2.26 | D'Agostin a Rua Feres — 3 — Baixa , 230 metros . . implementada —
. Fisicas SEPLAN 400.000,00 Municipal 5 anos) via implementada
Felipe Daher no prazo
~ o .
A2.227 &Ooti)l(ﬁloédzvilrli dliosr,r; ?1{5185 . 3 _ Baixa Intervengdes 535 metros SEMOV, SEDUH e RS Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgolﬁrgzrllaa da .
e Fisicas SEPLAN 930.000,00 Municipal 5 anos) via implementada p
Dumont no prazo
= . o .
Conexdo da Rua\Rlo . Intervencoes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da .100 % da via
A.2.2.28 | Paranapanema a Rua — 3 — Baixa ;. 200 metros - . implementada —
. Fisicas SEPLAN 350.000,00 Municipal 5 anos) via implementada
Alberto Kubis no prazo
Conexdo da Rua Angela 100% da via
N ~ O T ) ~ 0
A2.2.29 Tereza Ceccon Corleto a . 1 — Alta Ir}tfervengoes 15 metros SEMOV, SEDUH e R$ 30.000,00 Recu_rs.o Médio (3 a /9 d_a extensao da implementada .
Rua Osvaldo Strapasson Fisicas SEPLAN Municipal 5 anos) via implementada no prazo
Vicentin
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Proposta

IO Promocdo de conexdes e integracdo intraurbanas
Extensao/ Custo TRSEE LTEADCE Indicador de
Titulo da Agao Abrangéncia Prioridade | Caracteristica . Responsabilidade . Fontes de Execucao . Correlacao
(ELLGEGE Estimado Recurso Monitoramento
o .
A2.230 Extensdo da Rua Oswaldo | 1 — Alta Intervencgoes 125 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgol/eorg:r:cfda .
o Strapasson Vicentin Fisicas SEPLAN 220.000,00 Municipal 5 anos) via implementada nol;razo
= . o .
Conexa\o da Rua Mz.mo ~ . Intervengdes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da .100 % da via
A.2.2.31 | Muller a Rua Prefeito Jodo | — 3 — Baixa iy 365 metros . . implementada —
. Fisicas SEPLAN 640.000,00 Municipal 5 anos) via implementada
Batista Stocco no prazo
~ o .
Conexa(_) da }Rua das - s Intervengdes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da .100 % da via
A.2.2.32 | Bananeiras a Rua Anténio | — 2 — Média ;. 235 metros . . implementada —
) Fisicas SEPLAN 410.000,00 Municipal 5 anos) via implementada
Kamaroski no prazo
o o .
A2233 S/?(?lgf::;;iufngiiso . 3 _ Baixa Intervencoes 375 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgol?rgzr:cl: da .
e Fisicas SEPLAN 660.000,00 Municipal 5 anos) via implementada p
Torques no prazo
Conexado da Rua Marcos Longo
A2.234 Cardoso até a Rua . 2 Média Intervencoes 1045 Nova estrutura R$ Recurso (ma?s we | — . .
B Francisco Caetano Fisicas metros proposta 1.800.000,00 | Municipal d
. 5 anos)
Coradim
o .
A2.235 Conexdo da Rua Luiz Gulin . 2 Média Intervencoes 230 metros SEMOV, SEDUH e R$ lr\{/licrlllil;sioal o Médio (3a | % da extensdo da ilri)lol/eoncllzr:;:da .
B a Rodovia da Uva Fisicas SEPLAN 400.000,00 p 5 anos) via implementada P
Estadual no prazo
= o .
Conexg(\) da RuaAPedro . Intervengdes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da .100 % da via
A.2.2.36 | Gonshi a Rua Inés Canha — 3 — Baixa ;. 455 metros . . implementada —
L Fisicas SEPLAN 790.000,00 Municipal 5 anos) via implementada
Machioski no prazo
~ - o .
Conexa\o da Rua M'fmo ~ . Intervencgoes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da .100 % da via
A.2.2.37 | Muller a Rua Prefeito Jodo | — 3 — Baixa . 135 metros . .. implementada —
. Fisicas SEPLAN 240.000,00 Municipal 5 anos) via implementada
Batista Stocco no prazo
Conexao da Rua Gaspar ~ L 1 0 ~ 100% da via
A.2.2.38 | Kania a Rua Ary Cardoso — 3 — Baixa Ir}tfervengoes 20 metros SEMOV, SEDUH e R$ 40.000,00 Recu'rs.o Médio (3 a /? d'a extensao da implementada —
. Fisicas SEPLAN Municipal 5 anos) via implementada
da Silva no prazo
o .
A2.239 Extensdo da Rua Jodo . 3 _ Baixa Intervengdes 155 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da iln(:olﬁn(i;:{cl: da .
e Pinto Martins Fisicas SEPLAN 270.000,00 Municipal 5 anos) via implementada noI;)razo
~ n O .
Conexz.lcz da Rua Angelo . Intervencgoes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da .100 % da via
A.2.2.40 | Basseti a Rua Arlindo — 3 — Baixa . 110 metros . .. implementada —
Fisicas SEPLAN 200.000,00 Municipal 5 anos) via implementada
Andreta no prazo
o .
A2.241 Conexdo da Rua Maiorcaa | 3 — Baixa Intervencgoes 155 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgolﬁ)rggr:cl:da .
e Rua Coimbra Fisicas SEPLAN 270.000,00 Municipal 5 anos) via implementada nor;)razo
o . o ;
Conexe}o da Rua_ l\{oseh s Intervengdes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da .100 % da via
A.2.2.42 | Pansolin Alberti a Rua — 2 — Média ;. 120 metros . . implementada —
A Fisicas SEPLAN 210.000,00 Municipal 5 anos) via implementada
Angelo Tognato no prazo
o .
A2.243 Conexao da Travessa . 3 _ Baixa Intervencoes 70 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgolfrgzr:?:da .
e Mallet a Rua Sertaneja Fisicas SEPLAN 130.000,00 Municipal 5 anos) via implementada noI;)razo
~ ) ~ 100% da via
~ Intervengdes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdaoda | .
A.2.244 | Extensdo da Rua Roncador 1—Alta Fisicas 250 metros SEPLAN 440.000,00 Municipal 5 anos) via implementada Lrgpl))lf:zlgntada
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Proposta

IO Promocdo de conexdes e integracdo intraurbanas
Extensao/ Custo TRSEE LTEADCE Indicador de
Titulo da Agao Abrangéncia Prioridade | Caracteristica . Responsabilidade . Fontes de Execucao . Correlacao
(ELLGEGE Estimado Recurso Monitoramento
o .
A2.245 Extensdo da Rua Goiere . 3 _ Baixa Intervencgoes 635 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgol/eorg:r:cfda .
o até a Rua Londrina Fisicas SEPLAN 1.100.000,00 | Municipal 5 anos) via implementada nol;razo
o .
A2.246 Extensdo da Rua Luiza . 3 _ Baixa Intervengdes 290 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilr(r)lol{grgsr:,tl:da o
lnln Guarise Tosin Fisicas SEPLAN 510.000,00 Municipal 5 anos) via implementada norl))razo
Implantacdo da Rua ~ Longo
A.2.2.47 | Carambei, entre a Rua — 3 — Baixa Ir}t.erven(,‘oes 905 metros Nova estrutura RS Recu.rs.o (mais que | — — —
. . Fisicas proposta 1.600.000,00 | Municipal
Atalaia e a Rua Jaguariaiva 5 anos)
= Py o .
A2248 g?/:le;(:gnd; 153: gﬁ%d;?o . 2 Média Intervencoes 135 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgol?rgzr:cl: da .
e 80! Fisicas SEPLAN 240.000,00 Municipal 5 anos) via implementada p
Chemin no prazo
o .
A2.2.49 Conexdo com a Rua . 3 _ Baixa Intervengdes 160 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensao da ilrgolfrgzr:cl: da .
e Florindo Trevisan Fisicas SEPLAN 277.350,00 Municipal 5 anos) via implementada nor;)razo
o o .
A2.250 gzrrfiﬁoéd;ul:l;aehigo . 3 _ Baixa Intervengdes 60 metros SEMOV, SEDUH e RS Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgolﬁrgzrllaa da .
B L Fisicas SEPLAN 110.000,00 Municipal 5 anos) via implementada p
Rosario no prazo
~ - ~ s ~ 100% da via
0,
A2.251 E_Xtensao daRua Alipioda | 3 _ Baixa Ir}tfervengoes 25 metros SEMOV, SEDUH e R$ 50.000,00 Recu_rs.o Médio (3 a /9 d_a extensdo da implementada .
Silva Fisicas SEPLAN Municipal 5 anos) via implementada no prazo
o .
A2.257 Conexdo com a Rua Lago . 3 _ Baixa Intervengdes 465 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgolﬁrg:r:cl: da .
R [taipu Fisicas SEPLAN 806.100,00 Municipal 5 anos) via implementada nopl))razo
o o .
Conexdo d\a Rua Lago . Intervencgoes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da .100 % da via
A.2.2.53 | Passauna a Rua Madre — 3 — Baixa . 185 metros . .. implementada —
. . Fisicas SEPLAN 330.000,00 Municipal 5 anos) via implementada
Maria Avosani no prazo
p o .
Con.exao da RI.J? Madre : . Intervengdes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da .100 % da via
A.2.2.54 | Maria Avosani a Rua Maria | — 3 — Baixa . 900 metros . . implementada —
‘. Fisicas SEPLAN 1.600.000,00 | Municipal 5 anos) via implementada
Geronosso do Rosario no prazo
Conexado da Rua Madre
Maria Avosani a conexio 100% da via
A2.255 da Rua Maria de Lurdes . 3 _ Baixa Intervengdes 55 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da m lgmenta da .
e Pereira de Faria a Fisicas SEPLAN 100.000,00 Municipal 5 anos) via implementada nop razo
extensio da Rua Jodo p
D'Agostin
Extensdo da Rua Lago Loneo
A2.256 Santa Clara a conexdo da . 3 _ Baixa Intervengdes 1050 Nova estrutura R$ Recurso (mazigs we | — . .
e Rua Lago Passauna a Rua Fisicas metros proposta 1.800.000,00 | Municipal q
: . 5 anos)
Madre Maria Avosani
Conexao da Rua Maria de 100% da via
A2.257 Lurdes Pereira de Faria a . 3 _ Baixa Intervencoes 135 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da im le(:)mentada .
e extensdo da Rua Jodo Fisicas SEPLAN 240.000,00 Municipal 5 anos) via implementada nop razo
D'Agostin p
p : o .
A2258 gzr{‘i};i%z:r;;;?:cﬁana . 3 _ Baixa Intervengdes 505 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilngolfn(jzr:,tl: da .
e Faria Fisicas SEPLAN 880.000,00 Municipal 5 anos) via implementada no%razo
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Proposta

IO Promocdo de conexdes e integracdo intraurbanas
Extensao/ Custo TRSEE LTEADCE Indicador de
Titulo da Agao Abrangéncia Prioridade | Caracteristica . Responsabilidade . Fontes de Execucao . Correlacao
(ELLGEGE Estimado Recurso Monitoramento
o .
A2.259 Extensdo da Rua Alcide . 3 _ Baixa Intervencgoes 145 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilr?lolﬁ)rgzr:cfda .
o Nilton Motin Fisicas SEPLAN 260.000,00 Municipal 5 anos) via implementada no%razo
o .
A2.2.60 Conexdo da Rua Mildo a . 3 _ Baixa Intervengdes 80 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgolfrgsr:,tl:da o
2260 | 0 Florenca Fisicas SEPLAN 140.000,00 | Municipal | 5 anos) via implementada no‘}’)razo
~ 0, i
Conexao da Rua Remaldo . Intervengdes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da .100 % da via
A.2.2.61 | Dambyski a Rua — 3 — Baixa ;. 105 metros . . implementada —
Fisicas SEPLAN 190.000,00 Municipal 5 anos) via implementada
Fortunado Taverna no prazo
o .
A2.2.62 Implantacdo da Rua . 3 _ Baixa Intervencoes 600 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgol?rgzr:’tl:da .
e Manoel Prestes Fisicas SEPLAN 1.000.000,00 | Municipal 5 anos) via implementada noI;)razo
5 ~ . ~ 100% da via
0
A2.2.63 Impfla'nta}g:ac.) da Travessa . 3 _ Baixa Ir}tgrvengoes A5 metros SEMOV, SEDUH e R$ 80.000,00 Recu'rs.o Médio (3 a /(') d'a extensdo da implementada .
José Simioni Fisicas SEPLAN Municipal 5 anos) via implementada no prazo
o .
A2.2.64 Implantacdo da Rua Luiza | 3 _ Baixa Intervengdes 125 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgolﬁrgzrllaa da .
e Frazon Fisicas SEPLAN 220.000,00 Municipal 5 anos) via implementada nor;)razo
o : o .
Con.exao da R}la A{ltonlo Y 1 Intervencoes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da .100 % da via
A.2.2.65 | Amilton Trevisan a Rua — 2 — Média . 520 metros . . implementada —
. Fisicas SEPLAN 910.000,00 Municipal 5 anos) via implementada
Honesta de Souza Rausis no prazo
< . o .
A2.2.66 fﬁﬁ;ﬁ%gﬁﬁfgg&gua . 3 _ Baixa Intervengoes 170 metros SEMOV, SEDUH e RS Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilrgolﬁrg:rllj da .
o ‘o & Fisicas SEPLAN 300.000,00 Municipal 5 anos) via implementada p
Ozorio Strapasson no prazo
~ o .
A2.267 gglr)ri?r?tagzon;Ru:s . 3 _ Baixa Intervencoes 220 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da ilr?lol/eorg:r:: da .
B et qu Fisicas SEPLAN 390.000,00 Municipal 5 anos) via implementada p
Bonfim no prazo
= o .
Extepsao da Rua . . Intervengdes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da .100 % da via
A.2.2.68 | Presidente Juscelino — 3 — Baixa . 215 metros . . implementada —
. Fisicas SEPLAN 380.000,00 Municipal 5 anos) via implementada
Kubitshek no prazo
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Proposta

Aprimoramento da circulagdo em areas de grande concentracio de fluxo

Titulo da Agao

Adocio do eixo binario

Abrangéncia

Prioridade Caracteristica

Extensao/
Quantidade

Responsabilidade

Custo
Estimado

Possiveis
Fontes de
Recurso

Prazo de
Execucao

Indicador de
Monitoramento

Correlacao

Rua José Leal Fontoura Binario Inicio da
: Medidas 1530 SEMOV, SEDUH e Recurso Curto (0 a | implementado e operacgdo do
A.2.3.1 | xRua Francisco — 1 — Alta C R$ 870.000,00 - : PR —
~ Operacionais metros SEPLAN Municipal | 3 anos) operante? (Simou | binario até o
Camargo e adequacao ~
, ~ Nao) prazo
das suas intersecoes
Trecho
~ compreendido Sentido Unico Inicio da
[mplantagdo de entre a Rua José Medidas SEMOV, SEDUH e Recurso Curto (0 a | implementado e operagao do
A.2.3.2 | sentido tnico na Rua 1 — Alta ) . 140 metros ’ R$ 10.000,00 . 4 : AR —
‘. Leal Fontoura e a Operacionais SEPLAN Municipal | 3 anos) operante? (Sim ou sentido Unico
do Rosério N ~ .
Rua Antonio Nao) até o prazo
Puppi
Adogao do eixo binario o -
Rua Cascavel x Rua Binario Inicio da
A233 | Genésio Moreschi e . 1 — Alta Medlda.s . 4.370 SEMOV, SEDUH e R$ 160.000,00 Recu.rs_o Curto (0 a 1mp1ementad.o e operacdo <’io .
~ Operacionais metros SEPLAN Municipal | 3 anos) operante? (Simou | binario até o
adequacao das suas ~
. ~ Nao) prazo
intersecdes
Adocio do eixo binario Binario Inicio da
Rua Darwin x Rua Medidas 2.770 SEMOV, SEDUH, Recurso Curto (0 a | implementado e operacgdo do
A2.34 Huxley e adequacdo 1—Alta Operacionais metros SEPLAN e SEGOV R$170.000,00 Municipal | 3 anos) operante? (Simou | bindrio até o
das suas intersecdes Nio) prazo
Elaboracio de estudo
de viabilidade técnica . ~ ~
e financeira da .- Medidas SEMOV, SEDUH e Despesa Médio (3 a Estudo reallz.ado € Aprovaga9 do | A¢Ges 5.2.1;
A.2.35 C — 2 — Média o — — aprovado? (Simou | estudo até o 5.2.2;
Municipalizacdo do Gerenciais SEPLAN corrente 5 anos) ~
Nao) prazo Proposta 2.3
trecho urbano da
Estrada da Ribeira
Elaboracio de estudo
de viabilidade técnica . . ~
) . . Longo Estudo realizadoe | Aprovaciodo | Acbes5.2.1;
e financeira da ‘3 Medidas Nova estrutura Despesa : . .
A2.3.6 C — 2 — Média . — — (mais que | aprovado? (Sim ou | estudo atéo 5.2.2;
Municipalizacdo do Gerenciais proposta corrente ~
5 anos) Nao) prazo Proposta 2.3
trecho urbano da
Rodovia da Uva
~ Adeqlfa(;'o ©s Inicio da
Adequacdo da Recurso geométricas, operacio da
A2.3.7 1nterlse(,?ao daEstrada | __ 1 — Alta Medlda.s . 1 intersecdo SEMOV, SEDUH e R$ 180.000,00 | Municipal Curto (0a operacionais € de intersecdo Acdo 2.2.2.
da Ribeira x Av. Operacionais SEPLAN 3 anos) sinalizagao .
e Federal . . adequada até o
Colombo realizadas? (Sim ou
~ prazo
Nao)
~ Adeqliag'o ©s Inicio da
Adequagdo da geométricas, operacio da
intersecdo da Rua Luiz Medidas . ~ | SEMOV,SEDUH e Recurso Curto (0 a | operacionais e de . ~
A238 Carlos de Lima x Av. o 1—Alta Operacionais Linterse¢do SEPLAN R$ 270.000,00 Municipal | 3 anos) sinalizacao Intersegao o

Sao Gabriel

realizadas? (Sim ou
Nao)

adequada até o

prazo
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Adeqtfa(;.o es Inicio da
Adequacdo da . geome‘Frlca.s, operacdo da
A.2.3.9 | intersecdo da Ruada 1 — Alta MEdlda.S . 1 intersecdo SEMOV, SEDUH e R$ 60.000,00 Recu.rs_o Curto (0 a operacionais € de intersecdo
) Operacionais SEPLAN Municipal | 3 anos) sinalizacao .
Pedreira x Av. Londres . . adequada até o
realizadas? (Sim ou Fazo
Nio) p
~ Adeqlfa(;.o es Inicio da
Adequagdo da geométricas, operacio da
A2310 1nt(e_rs§gao da Rua Abel 1 — Alta Medlda.s . 1 intersecio SEMOV, SEDUH e R$ 60.000,00 Recu.rs_o Curto (0O a operacionais e de intersecio
Scuissiato x Rua Dilceu Operacionais SEPLAN Municipal | 3 anos) sinalizagao .
A . . adequada até o
Antonio Valente realizadas? (Sim ou
~ prazo
Nao)
Implementagao de
intersec¢do em . Recurso Longo
A.2.3.11 | desnivel na Rod. BR- 2 — Média I\O/Ieglfgjisonais 1 intersecdo N:(;/aoii;rutura ZZ; 200.000.00 Municipal | (mais que | — —
476 x Rua Presidente p prop o e Federal | 5anos)
Faria
Implementagao de
intersec¢do em . Recurso Longo
A.2.3.12 | desnivel na Rua Abel 2 — Média I\O/Iei}:caisonais 1 intersecao N;)(;/aoist;rutura ;{g 000.000.00 Municipal | (maisque | — —
Scuissiato x Estrada da p prop TR e Federal | 5anos)
Ribeira
Implementacdo de -
- . Recurso 1 Rotatoria Implementar
A.2.3.13 r(?tat.orla na Estrada na 1 — Alta Medlda.s . 1 intersecao SEMOV, SEDUH e R$810.000,00 | Municipal Médio (3 a implementada? rotatéria no
Ribeira x Rua do Operacionais SEPLAN 5 anos) . ~
e Federal (Sim ou Nao) prazo
Carvalho
Impllementagao de Semaforo Inicio da
semaforo na Medidas Recurso Curto (0 a | implementado e operacao do
A.2.3.14 | intersecdo da Rua 1—Alta S | 1intersecdo | SEGOV e SEDUH R$ 70.000,00 s p . peragao do
g Operacionais Municipal | 3 anos) operante? (Sim ou semaforo até o
Araribéia x Rua Abel ~
L Nao) prazo
Scuissiato
Implementacio de
semaforo na
intersecdo da Rua . ;.
Semaforo Inicio da
Pedro Strapasson x Medidas Recurso Curto (0 a | implementado e operacgdo do
A.2.3.15 | Rua Alcide Nilton 1 — Alta C 1 intersecdo | SEGOV e SEDUH R$ 70.000,00 . p . perag .
Operacionais Municipal | 3 anos) operante? (Sim ou semaforo até o

Motin e Rua Pedro
Strapasson x Rua
Antonio Silveiro da
Veiga

Nao)

prazo
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Proposta
Codigo

24

Titulo

Reestruturacdo do Sistema Viario do entorno do Terminal Roca Grande

Titulo da Agao

Abrangéncia Prioridade Caracteristica

Extensao/

REN TN EIGEGE

Custo

Possiveis
Fontes de

Prazo de
Execuc¢do

Indicador de

Correlacao

Quantidade Estimado Recurso Monitoramento
Implementagdo de Rotatoéria Implementar
A2.41 rotatoria na Rua Adélio | 1 — Alta Medidas 1 intersecio SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Curto (0 a implementada? rotgtéria o .
o Corréa x Rua Gustavo Operacionais ¢ SEPLAN 810.000,00 | Municipal 3 anos) P .
Nass (Sim ou Nao) prazo
Implementacio de ‘o
A2.42 rotatdria na Rua . 1 — Alta Medidas 1 intersecio SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Curto (0 a i[:l)talt(r);:;ta da? ir;gizrgzr:sr o
o Gustavo Nass x Rua Operacionais ¢ SEPLAN 810.000,00 | Municipal 3 anos) P .~
Pedro Socher (Sim ou Nao) prazo
0 :
A243 Extensdo da Via Rosalia . 1 — Alta Intervencoes 245 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Curto (0 a % da extensdo da ilrgol{grgzrrtl:da no | —
e Kubis Weigert Fisicas SEPLAN 430.000,00 | Municipal 3 anos) via implementada pr:?zo
Recuperacido do ~ o ~ 100% da via
A.2.4.4 | pavimento na Rua — 1 — Alta Ir}tgrvengoes 290 metros | SEMOV e SEDUH RS Recu.rs.o Curto (0 /(.) da extensao da recuperada no Propostas
Fisicas 190.000,00 | Municipal 3 anos) via recuperada 8.1e8.3.
Gustavo Nass prazo
Recuperacao do ~ o ~ 100% da via
A.2.4.5 | pavimento na Rua — 1 — Alta Ir}tgrvengoes 155 metros | SEMOV e SEDUH R$ Recu.rs_o Curto (0a /(.) da extensao da recuperada no Propostas
Fisicas 110.000,00 | Municipal 3 anos) via recuperada 8.1e8.3.
Pedro Socher prazo
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Proposta

Extensao/

Custo

Possiveis
Fontes

Prazo de
Execuc¢ao

Indicador de

Titulo da Agao Abrangéncia Prioridade Caracteristica Quantidade Responsabilidade Estimado de Monitoramento Correlacao
Recurso
Proibicdo de Dispositivo legal | Dispositivo legal
A.2.5.1 | estacionamentos Municipal 1 — Alta Medidas Operacionais — SEDUH Despesa — Curto (0 em vigéncia? vigente até o —
. corrente 3 anos) . ~
em recuos frontais (Sim ou Nao) prazo
Supressdo parcial | Trecho
. 0 ~ 0 :
dos . compreendido o o SEMOV, SEDUH e Recurso Médio (3 /9 da extensdoda | 100 A.) da via sem
A.2.5.2 | estacionamentos entre a Rua 2 — Média | Intervencdes Fisicas 100 metros R$ 40.000,00 Y via sem estacionamentos | —
. SEPLAN Municipal | a 5 anos) .
na Rua Abel Scussiato estacionamentos | no prazo
Arquimedes e a Rua Pasteur
Trecho
Supressao parcial compreendido
0 3 0 i
dos entr(le a Estrada ~ - SEMOV, SEDUH e Recurso Curto (0 a /9 da extensao da | 100 /(.) da via sem
A253 . da Ribeira e 1 — Alta Intervencdes Fisicas 80 metros R$30.000,00 - via sem estacionamentos | —
estacionamentos SEPLAN Municipal | 3 anos) .
~ Rua Roberto estacionamentos | no prazo
na Rua Sao Pedro
Lambach
Falavinha
Conversao dos
estacionamentos % de 100% dos
- o : :
A254 | PUblicosde90% ) 1—Alta | IntervencdesFisicas | 45metros | SEMOVeSEDUH | R$10.000,00 | kecurso | Curto(0a | estacionamentos | estacionamentos |
em 02 na Rua Municipal | 3 anos) convertidos na convertidos na
Zacarias de Paula via via
Xavier
Conversdo dos
estacionamentos % de 100% dos
A N : :
A.2.5.5 publicos de 45 — 1 — Alta Intervencdes Fisicas 50 metros SEMOV e SEDUH R$10.000,00 Recu.rs_o Curto (0 estac1on.amentos estac1oqamentos —
em 02 na Rua Municipal | 3 anos) convertidos na convertidos na
Coronel José Leal via via
Fontoura
Conversdo dos
estacionamentos % de 100% dos
A o : .
A2.56 | Publicosdeds — 1—Alta | Intervengdes Fisicas 40 metros | SEMOVe SEDUH | R$10.000,00 | Recurso | Curto (0a | estacionamentos | estacionamentos | _
em 02 na Rua Municipal | 3 anos) convertidos na convertidos na
Marechal Floriano via via
Peixoto
Conversdo dos
estacionamentos % de 100% dos
g o . .
A257 | Publicosde 45 — 1—Alta | Intervengdes Fisicas 135 metros | SEMOV e SEDUH | R$10.000,00 | Recurso | Curto(0a | estacionamentos | estacionamentos | _
em 02 na Rua Municipal | 3 anos) convertidos na convertidos na
Nicolau Schleder via via
do Carmo
Conversdo dos % de 100% dos
estaclonamentos Recurso Curto (0 a | estacionamentos | estacionamentos
A.2.5.8 | publicos de 452 — 1 — Alta Intervencdes Fisicas 55 metros SEMOV e SEDUH R$ 10.000,00 | Municipal . . —
o 3 anos) convertidos na convertidos na
em 02 na Estrada e Federal . )
. via via
da Ribeira
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Conversao dos
estacionamentos % de 100% dos
- o : :
A259 | Publicosded5® 1—Alta | Intervengdes Fisicas 110 metros | SEMOV e SEDUH | R$10.000,00 | Recurso | Curto(0a | estacionamentos | estacionamentos | _
em 02 na Avenida Municipal | 3 anos) convertidos na convertidos na
Marginal José de via via
Anchieta
Conv.ersao dos % de 100% dos
estacionamentos Recurso Curto (0 a | estacionamentos | estacionamentos
A.2.5.10 | publicos de 45° — 1 — Alta Intervencdes Fisicas 55 metros SEMOV e SEDUH R$ 10.000,00 . . . —
o Municipal | 3 anos) convertidos na convertidos na
em 02 na Rua Abel . .
o via via
Scuissiato
Regulamentagao
do estacionamento < .
rotativo com Implantacao:
o . 600.000/ Estacionamento | Inicio da
destinac¢do da . . ) . ~
receita do rotativo Sem Medidas Procuradoria Custo mensal: Recurso Curto (0 a rotativo operacgdo do
A2511 abrangeéncia 2 — Média | Gerenciais/Intervencoes | — Geral, SEPLAN e 90.000 / . regulamentada e | estacionamento | —
para o s Municipal | 3 anos) . . .
. . territorial Fisicas SEDUH Total para 5 operante? (Sim rotativo até o
financiamento da ~
mobilidade e a¢des anos: ou Nao) prazo
¢ 6.000.000
para seguranga
vidria
Efetivacdo de
estudo de
viabilidade técnica | Sem Despesa Curto (0 a EVTE realizado e EVTE aprovado
A.2.5.12 | e econémica abrangéncia 1 — Alta Medidas Gerenciais — SEDUH e SEPLAN p — aprovado? (Sim . p —
O corrente 3 anos) ~ até o prazo
(EVTE) para territorial ou Nao)
estacionamento
rotativo
Proposta
Codigo [EM!
RN Pavimentacdo de vias urbanas

Possiveis

Titulo da A¢ao Abrangéncia Prioridade Caracteristica Extens_ao/ Responsabilidade Cus_to Fontes de Prazo d~e Indlc_ador de Correlacao
Quantidade Estimado Recurso Execu¢ao  Monitoramento
100% da
A311 Pavimentac¢do da Rua . 1 — Alta Intervencoes 470 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
o Anair Bonato Tosin Fisicas SEPLAN 820.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A312 Pavimentag¢do da Rua . 2 Média Intervengoes 2180 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
o Antonio Chemin Fisicas ' SEPLAN 3.800.000,00 | Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A313 Pavimentag¢do da Rua . 2> Média Intervencgoes 465 metros SEMOV, SEDUH e RS Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
e Antonio Fracaro Fisicas SEPLAN 810.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
Pavimentag¢do da Rua
Antdnio Prado, no 100% da
trecho compreendido L 1 Intervencgoes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
A3.1.4 ~ — 2 — Média ;s 1.055 metros o . . .
entre a Rua Prof. Jodo Fisicas SEPLAN 1.800.000,00 | Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
Agripino Tosin e a Rua prazo
José Beira da Silva
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Proposta

IO Pavimentacdo de vias urbanas

Extensao/ Custo RSN Prazo de Indicador de
Titulo da Agao Abrangéncia @ Prioridade Caracteristica . Responsabilidade . Fontes de ~ . Correlacao
Quantidade BT ReCUrso Execucao  Monitoramento
100% da
A315 Pavimentag¢do da Rua . 2 — Média Intervencgoes 1.300 metros SEMOV, SEDUH e RS Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
o Aviador Max Fontoura Fisicas ' SEPLAN 2.300.000,00 | Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A316 Pavimentag¢do da Ruada | 1 — Alta Intervencoes 340 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
e Imbuia Fisicas SEPLAN 590.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3.17 Pavimentag¢do da Ruada | 2 Média Intervencoes 615 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
e Vitdria-Régia Fisicas SEPLAN 1.100.000,00 | Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
Pavimentacdo da Rua do o
Bom Senhor, no trecho - s ~ 100% (~1a .
. L1 Intervencgoes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
A.3.1.8 | compreendido entre a — 2 — Média ;s 310 metros L X . .
Rua da Vitéria-Régia e a Fisicas SEPLAN 540.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
Rua das Orquideas prazo
100% da
A3.19 Pavimenta¢cdo da Ruado | 2> _ Média Intervencgoes 705 metros SEMOV, SEDUH e RS Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
e Mamoeiro Fisicas SEPLAN 1.200.000,00 | Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3.1.10 Pavimentacdo da Ruado | 2 Média Intervencoes 360 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
o Sassafras Fisicas SEPLAN 630.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3111 Pavimentag¢do da Rua . 2 Média Intervencgoes 140 metros SEMOV, SEDUH e RS Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
o Domingos Fracaro Fisicas SEPLAN 250.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A31.12 Pavimentag¢do da Rua . 2 — Média Intervencgoes 110 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
e Eloi Chicora Fisicas SEPLAN 200.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3.113 Pavimentag¢do da Rua . 2 _ Média Intervencoes 2645 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
o Florindo Trevisan Fisicas SEPLAN 4.600.000,00 | Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3114 Pavimentacdo da Rua . 5 _ Média Intervengoes 245 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
o Grajau Fisicas SEPLAN 430.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3.1.15 Pavimentac¢do da Rua . 2 — Média Intervencgoes 1.290 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
o José Beira da Silva Fisicas ' SEPLAN 2.200.000,00 | Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
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Proposta

IO Pavimentacdo de vias urbanas

a ~ Beret .. s Extensao/ . Custo RSN Prazo de Indicador de ~
Titulo da Acao Abrangéncia | Prioridade @ Caracteristica . Responsabilidade . Fontes de ~ . Correlacao
Quantidade Estimado ReCUrso Execucao  Monitoramento
100% da
A3116 Pavimentacdo da Rua . 2 — Média Intervengoes 720 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
o Juscelino Kubistscheck Fisicas SEPLAN 1.200.000,00 | Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A31.17 Pavimentac¢do da Rua . 2 Média Intervencoes 585 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
e Marcilio Dias Fisicas SEPLAN 1.000.000,00 | Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3.1.18 Pavimentag¢do da Rua . 2 Média Intervencoes 745 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
e Marcos Cardoso Fisicas SEPLAN 1.300.000,00 | Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3.1.19 Pavimentacdo da Rua . 5 Média Intervengoes 280 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
e Marialva Fisicas SEPLAN 490.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3.1.20 Pavimentac¢do da Rua . 2 _ Média Intervencoes 185 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
e Mario Mendes Fisicas SEPLAN 330.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
Pavimentag¢do da Rua ~ g ~ 100% (~ia .
A3.121 | Maximiano Fontourada | — 2 Média Ir}tgrvengoes 675 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recu.rs_,o Médio (3 a % da e)l(tensao da extgnsao davia | Propostas
Silva Fisicas SEPLAN 1.200.000,00 | Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3.1.22 Pavimentac¢do da Rua . 1 — Alta Intervencgoes 845 metros SEMOV, SEDUH e RS Recurso Curto (0a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
e Olimpio Cardoso Fisicas SEPLAN 1.500.000,00 | Municipal 3 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3.123 Pavimentacdo da Rua . 2 _ Média Intervencoes 260 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
o Parana Fisicas SEPLAN 460.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3.124 Pavimentag¢do da Rua . 5 _ Média Intervencgoes 205 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
o Paulo Fravo Fisicas SEPLAN 520.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3.1.25 Pavimentagdo da Rua . 2 — Média Intervencgoes 215 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
e Rio Xingu Fisicas SEPLAN 380.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3.126 Pavimentac¢do da Rua . 2 _ Média Intervencoes 390 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
e Santiago Fisicas SEPLAN 680.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
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Proposta

IO Pavimentacdo de vias urbanas

a ~ Bt .. s Extensao/ - Custo RSN Prazo de Indicador de ~
Titulo da Acao Abrangéncia | Prioridade @ Caracteristica . Responsabilidade . Fontes de ~ . Correlacao
Quantidade BT ReCUrso Execucao  Monitoramento
Pavimentacdo da Rua ~ . ~ 100% (Nja .
A3.1.27 | Santo Pascoal . 2 — Média Ir}tc.srvengoes 205 metros SEMOV, SEDUH e RS Recu.rs.‘.o Médio (3 a % da e>l<tensao da exte.nsao davia | Propostas
Franceschi Fisicas SEPLAN 520.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3.128 Pavimentac¢do da Rua . 2 Média Intervencoes 405 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
o Sete de Setembro Fisicas SEPLAN 710.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
Pavimentac¢do da Rua ~ L3 o ~ 100% (ja .
A3.1.29 | Terezinha de Jesus . 2 Média Ir}tgrvengoes 305 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recu.rs_,o Médio (3 a /(_) da e).(tensao da exte:nsao davia | Propostas
Lopes Fisicas SEPLAN 530.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3.130 Pavimentacdo da Rua . 5 Média Intervengoes 990 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
o Vicente Schena Fisicas SEPLAN 1.700.000,00 | Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3.131 Pavimentacdo da . 2 _ Média Intervencoes 120 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
e Travessa Mallet Fisicas SEPLAN 210.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3.132 Pavimentag¢do da Rua . 2 Média Intervencgoes 795 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
o Miguel Piekarz Fisicas SEPLAN 1.400.000,00 | Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
100% da
A3.1.33 Pavimentac¢do da Rua . 1 — Alta Intervencgoes 200 metros SEMOV, SEDUH e RS Recurso Curto (0a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
e Nossa Senhora da Saiade Fisicas SEPLAN 350.000,00 Municipal 3 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
Pavimentac¢do da Rua da
Gabirobeira, no trecho . 0 - 100% (}a .
A3.1.34 | compreendido entre a . 1 — Alta Ir}ttlerven(;oes 155 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recu.rs.o Curto (0 a /(.> da e)l(tensao da extgnsao davia | Propostas
Rua das Amoreiras e a Fisicas SEPLAN 270.000,00 Municipal 3 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
Rua das Bananeiras prazo
Pavimentag¢do da Rua - ‘s o ~ 100% (ja .
A3.135 | Francisco Caetano . 1 — Alta Ir}tgrvengoes 1.885 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recu.rs_,o Médio (3 a /(_) da e).(tensao da extejnsao davia | Propostas
Coradin Fisicas SEPLAN 3.300.000,00 | Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
Pavimentacdo da Intervencoes Nova estrutura R$ Recurso Longo Propostas
A3.1.36 Travessa Alasca o 1—Alta Fisicas 195 metros proposta 340.000,00 Municipal gn;:;\llssc)lue o o 8.1e8.3.
Pavimentacdo da . Intervencgoes 5 Nova estrutura R$ Recurso Longo Propostas
A3.1.37 Travessa Assungio o 3 — Baixa Fisicas 165 metros proposta 290.000,00 Municipal gn;ilss()lue o o 8.1e8.3.
Pavimentag¢do da Rua . Intervencoes Nova estrutura R$ Recurso Longo Propostas
A3.1.38 Pato Branco o 3 — Baixa Fisicas 100 metros proposta 180.000,00 Municipal gn;ilssc)lue o o 8.1e8.3.
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Proposta

IO Pavimentacdo de vias urbanas

Extensao/ . Custo Possivels Prazo de Indicador de ~
. Responsabilidade . Fontes de ~ . Correlacao
Quantidade Estimado ReCUrso Execucao  Monitoramento

Titulo da Agao Abrangéncia @ Prioridade Caracteristica

Pavimentagdo da Rua Intervencoes Nova estrutura R$ Recurso Longo Propostas
A.3.1.39 | Justimiano Alves de — 1 — Alta .. 270 metros . (maisque | — —
Fisicas proposta 470.000,00 Municipal 8.1e8.3.
Souza 5 anos)
Pavimentagdo da Rua . Intervencgoes Nova estrutura R$ Recurso Longo Propostas
A3.140 | ¢ 450 o 3—Baixa | p/eas 705 metros proposta 1.200.000,00 | Municipal ggilss()lue o - 8.1e823.
Pavimentacdo da Rua
Sao Loéo Batista, r(;od 1 . RS . Longo b
trecho compreendido ntervencoes ova estrutura ecurso 5 ropostas
A3.141 entre a Rua Gustavo o 1—Alta Fisicas 905 metros proposta 1.600.000,00 | Municipal (mais que | — o 8.1e8.3.
. 5 anos)
Kabitschke e a Rua
Tunisia
100% da
A3.147 Pavimenta¢do daRuada | 5 Média Intervengoes 255 metros SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
e Jaqueira Fisicas SEPLAN 450.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
Pavimentag¢do da Rua
Getulio Vargas, no 100% da
A3.143 trecho compreendido o 1 — Alta Intervencgoes 385 metros SEMOV, SEDUH e RS Recurso Médio (3a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
e entre a Avenida Lisboa e Fisicas SEPLAN 670.000,00 Municipal 5 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
a Rua Gustavo prazo
Kabitschke
100% da
A31.44 Pavimentacdo da Pedro | 1 — Alta Intervencgoes 265 metros SEMOV, SEDUH e RS Recurso Curto (0a | % da extensdo da extensdo davia | Propostas
o Alexandre Broto Fisicas SEPLAN 460.000,00 Municipal 3 anos) via pavimentada pavimentadano | 8.1 e 8.3.
prazo
Definicdo de Sem Sem Cronograma Inicio da
A3.1.45 | cronosrama de . abrangéncia 1 — Alta Medlda.s . abrangéncia SEMOV, SEDUH e — — Curto (0a definido e vigente? vigéncia do | —
manutengdo de vias 2 Gerenciais Lo SEPLAN 3 anos) . ~ cronograma ate
territorial territorial (Sim ou Nao)
urbanas 0 prazo

Proposta
Codigo M
8N Pavimentacdo de vias rurais

Possiveis Prazo de

Titulo da Agao Abrangéncia  Prioridade Caracteristica Extens'ao/ Responsabilidade Cus.to Fontes de Execucao Indlc'ador de Correlacao
Quantidade Estimado Recurso Monitoramento
Pavimentacao da 100% da Proposta 2.1;
ba Intervengoes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Curto (0a | % daextensdoda extensdo da via op Y
A3.2.1 | Estrada Domingos | — 1— Alta .. 575 metros . . . . Acdes 5.2.3 e
Fisicas SEPLAN 1.000.000,00 | Municipal 3 anos) via pavimentada pavimentada no
Strapasson 8.3.1.
prazo
Pavimentacdo da 100% da Proposta 2.1;
as Intervencgdes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Curto (0a | % da extensao da extensdo da via oP Y
A3.2.2 | Estrada Silvestre | — 1 — Alta . 2.100 metros . . . . Acdes 5.2.3 e
Cavali Fisicas SEPLAN 3.600.000,00 | Municipal 3 anos) via pavimentada pavimentada no 831
prazo
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Proposta

UG Pavimentacdo de vias rurais
Extensao/ Custo HRRIVERS LTEADCS Indicador de
Titulo da Agao Abrangéncia  Prioridade Caracteristica . Responsabilidade . Fontes de Execucao . Correlacao
Quantidade Estimado Monitoramento
Recurso
Pavimentacao da 100% da Proposta 2.1;
- 0 ~ ~ . a;
A3.23 | Estrada Aleixo — 1—Alta | tervengdes |54 etros | SEMOV,SEDUHE | peash 600,00 | Recurso Curto (0a | % daextensdoda | extensdodavia |y 50055 3¢
. Fisicas SEPLAN Municipal 3 anos) via pavimentada pavimentada no
Nodari 8.3.1.
prazo
Pavimentacdo da 100% da Proposta 2.1;
A Intervencgdes SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Curto (0a | % da extensdo da extensdo da via op Y
A.3.2.4 | Estrada Vicente — 1 — Alta (s 850 metros L . . . Acdes 5.2.3 e
. Fisicas SEPLAN 1.500.000,00 | Municipal 3 anos) via pavimentada pavimentada no
Betinarde 8.3.1.
prazo
Pavimentacdo da 100% da Proposta 2.1;
¢ Intervencoes SEMOV, SEDUH e RS Recurso Curto (0a | % da extensdo da extensdo da via oP Y
A.3.2.5 | Estrada Farao — 1 — Alta .. 910 metros . X . . Acdes 5.2.3 e
Cavali Fisicas SEPLAN 1.600.000,00 | Municipal 3 anos) via pavimentada pavimentada no 831
prazo T
Pavimentagdo da Intervencdes Nova estrutura Recurso Longo Proposta 2.1;
A.3.2.6 | Estrada Liberato — 2 — Média Fisicas ¢ 375 metros roposta R$ 660.000,00 Municipal (mais que | — — Acdes 5.2.3 e
Cavali Sobrinho prop p 5 anos) 8.3.1.
Pavimentacdo da - Longo Proposta 2.1;
A.3.2.7 | Estrada Pedro — 2 — Média Ir}tfervengoes 1.885 metros Nova estrutura RS Recu.rs_o (mais que | — — Agdes 5.2.3 e
. Fisicas proposta 3.300.000,00 Municipal
Polli 5 anos) 8.3.1.
Pavimentagdo da Intervencdes Nova estrutura Recurso Longo Proposta 2.1;
A.3.2.8 | Estrada Vircinio — 2 — Média ;. ¢ 175 metros R$ 310.000,00 - (mais que — — Acdes 5.2.3 e
. Fisicas proposta Municipal
Arcie 5 anos) 8.3.1.
Pavimentagdo da Intervencdes Nova estrutura Recurso Longo Proposta 2.1;
A.3.2.9 | Estrada]oao — 2 — Média .. ¢ 325 metros R$570.000,00 . (mais que | — — Acdes 5.2.3 e
Fisicas proposta Municipal
Gusso 5 anos) 8.3.1.
Pavimentacdo da ~ Longo Proposta 2.1;
A.3.2.10 | Rua Francisco — 2 — Média Lr;'sc;acr'::ngoes 1.070 metros N:;/aotesigrutura 111% 00.000.00 l[\{/lelfrllliisioal (mais que | — — Acdes 5.2.3 e
Nottin Neto prop o p 5 anos) 8.3.1.
Pavimentacdo da ~ Longo Proposta 2.1;
A.3.2.11 | Rodovia Ant6nio — 2 — Média Ir}tgrven(;oes 5.940 metros Nova estrutura RS Recurso (mais que | — — Acdes 5.2.3 e
. Fisicas proposta 10.300.000,00 | Estadual
Gasparin 5 anos) 8.3.1.
Defini¢do de Sem Sem Cronoerama Inicio da
cronograma de I Medidas N SEMOV, SEDUH e Curto (0 a nos i vigéncia do
A3.2.12 ~ abrangéncia 1 — Alta .. abrangéncia — — definido e vigente? .| —
manutencio de L2 Gerenciais L2 SEPLAN 3 anos) : ~ cronograma ate
. ; territorial territorial (Sim ou Nao)
vias rurais 0 prazo
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Diretriz
Caodigo

4

Titulo

Aprimoramento da seguranca viaria do municipio

Proposta
Codigo

4.1

Titulo

Adequacio da velocidade maxima permitida em vias urbanas, em compatibilidade com o CTB

Titulo da Agao

Abrangéncia

Prioridade Caracteristica

Extensao/
Quantidade

Responsabilidade

Custo
Estimado

Possiveis
Fontes de

Prazo de
Execucao

Indicador (4[]
Monitoramento

Correlacao

Recurso
% das vias com nova | 100% das vias
A411 Alteracdo da velocu.iade Municipal 1 — Alta Med1da§ . . SEDUH e SEGOV Despesa . Curto (0 a v'elocllda(ie e com nova Proposta
regulamentar nas vias Operacionais corrente 3 anos) sinalizacao velocidade 4.4.
regulamentar sinalizada
Implementacio de 10% de
dispositivos de reducido | Trechos urbanos Recurso % de reducao de re dfl 30 do
de velocidade nos da Rodovia da Medidas 20.500 RS Curto (0 a | acidentes das vias em aug Proposta
A4.1.2 1 — Alta L DNIT e DER Estadual e ~ 3 namero de
trechos urbanos da Uva e da Estrada Operacionais metros 330.000,00 Federal 3 anos) relacdo a média entre acidentes no 4.4.
Rodovia da Uva e da da Ribeira 2015 até 2019 razo
Estrada da Ribeira P
0,
Implementacdo de % de reducgdo de 32 dﬁ(?:?ﬁ) do
A4.13 dlSpOSltl.VOS de redugio Rua. Ak_)el 1 — Alta Medlda_s . 4.860 SEMOV e SEGOV R$ Recu_rs.o Curto (0 a ac1de~ntes da}s viasem | .7 e Proposta
de velocidade na Rua Scuissiato Operacionais metros 24.000,00 Municipal 3 anos) relacdo a média entre acidentes no 4.4.
Abel Scuissiato 2015 até 2019
prazo
3 0,
fir;;?)l(fsfi?\rll(::?: riflugéo Rua da Pedreira % de redugao de :gd/ljggi) do
A4.1.4 | develocidade na Rua e Avenida Sao 1 — Alta Med1da§ . 5660 SEMOV e SEGOV RS Recu_rs.o Curto (0 a ac1de~n tes da}s V1as €M |y imero de Proposta
. . . Operacionais metros 32.000,00 Municipal 3 anos) relacdo a média entre . 4.4.
da Pedreira e Avenida Gabriel . acidentes no
~ . 2015 até 2019
Sao Gabriel prazo
3 0,
Lﬁglssﬁ?:;:?: r(ifiu(;éo Rua Cascavel e % de redugdo de I]:é)d/l(;;i) do
A.4.1.5 | develocidade na Rua na Rua Genésio 2 — Média Medlda.s . 4.345 SEMOV e SEGOV RS Recu_rs.o Médio (3a ac1de~n tes da}s Vias em | imero de Proposta
. Operacionais metros 24.000,00 Municipal 5 anos) relacdo a média entre . 4.4.
Cascavel e na Rua Moreschi 2015 até 2019 acidentes no
Genésio Moreschi prazo
()
Implementagao de % de reducdo de :2 d/zg%i) do
A416 dlSpOSltl.VOS de redugao Rua Astorga 2 — Média Medlda.s . 1.385 SEMOV e SEGOV RS Recu.rs.o Médio (3 a ac1de31tes da}s viasem | o de Proposta
de velocidade na Rua Operacionais metros 8.000,00 Municipal 5 anos) relacdo a média entre acidentes no 4.4.
Astorga 2015 até 2019
prazo
3 0
dispostivos de edugao %deredugiode | 1OMCE
A417 | develocidade na Avenida Santos 2 — Média Med1da§ . 3.875 SEMOV e SEGOV RS Recu_rs.o Médio (3 a ac1de~ntes da}s viasem | . de Proposta
. Dumont Operacionais metros 24.000,00 Municipal 5 anos) relacdo a média entre . 4.4.
Avenida Santos 2015 até 2019 acidentes no
Dumont prazo
)
Implementagio de % de redugdo de :2 dﬁfﬁi) do
dispositivos de redugao | Rua Gustavo . Medidas 1.605 R$ Recurso Médio (3 a | acidentes das viasem | Proposta
A4.18 de velocidade na Rua Kabitschke 2 — Meédia Operacionais metros SEMOV e SEGOV 16.000,00 Municipal 5 anos) relacdo a média entre E(lzlirc;l;r::egio 4.4.
Gustavo Kabitschke 2015 até 2019 prazo
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Diretriz
Codigo K-
PG Aprimoramento da seguranca viaria do municipio
Proposta
LI 4.1
RO Adequacio da velocidade maxima permitida em vias urbanas, em compatibilidade com o CTB
Extensao/ Custo TSN SIEAD G2 Indicador de
Titulo da Agao Abrangéncia Prioridade Caracteristica . Responsabilidade . Fontes de Execucao . Correlacao
(ELLGEGE Estimado Monitoramento
Recurso
0,
Implementacio de % de reducdo de :3 d/l(;;% do
A419 dlSpOSltl.VOS de redugio Rua,Pgdro do 2 Média Medlda_s . 3.070 SEMOV e SEGOV R$ Recu_rs.o Médio (3 a ac1de~ntes da}s viasem | . ° e Proposta
de velocidade na Rua Rosario Operacionais metros 48.000,00 Municipal 5 anos) relagdo a média entre acidentes no 4.4,
Pedro do Rosério 2015 até 2019
prazo
0,
Implementacio de % de reducdo de :3 dﬁf;) do
A4110 dlSpOSltl.VOS de reducdo | Rua Huxley e 2 Média Medlda_s . 2.015 SEMOV e SEGOV R$ Recu_rs.o Médio (3 a ac1de~ntes da}s viasem | . © de Proposta
de velocidade na Rua Rua Darwin Operacionais metros 32.000,00 Municipal 5 anos) relacdo a média entre acidentes no 4.4.
Huxley e Rua Darwin 2015 até 2019
prazo
3 0,
E;r;lgx‘rllg:?: r(i(celu(;éo Rua Paschoa % de redugao de 3£dﬁ(;?) do
A4.1.11 | de velocidade na Rua Lazarotto 2 — Média MEdlda.S . 1.630 SEMOV e SEGOV RS Recu_rs.o Médio (3 aCIdeP tes da}s V1as e | imero de Proposta
. Operacionais metros 8.000,00 Municipal 5 anos) relacdo a média entre . 4.4.
Paschoa Lazarotto Toniolo 2015 até 2019 acidentes no
Toniolo prazo
0,
Implementagdo de % de reducdo de :2 d/ljc,fi;) do
A4112 dlsposmlvos de redugio Rua Felicio Kania | 2 — Média Med1da§ . 1.735 SEMOV e SEGOV R$ Recu_rs.o Médio (3 a ac1de~ntes da}s viasem | o de Proposta
de velocidade na Rua Operacionais metros 16.000,00 Municipal 5 anos) relacdo a média entre acidentes no 4.4.
Felicio Kania 2015 até 2019
prazo
0,
Implementagao de % de reducdo de :2 d/ﬂciii) do
A4113 dlSpOSltl.VOS de redugdo | Rua Luvico 2 Média Medlda.s . 1.190 SEMOV e SEGOV RS Recu.rs.o Médio (3 a ac1de~ntes da}s viasem | Lo de Proposta
de velocidade na Rua Kachel Operacionais metros 16.000,00 Municipal 5 anos) relacdo a média entre acidentes no 4.4.
Ludovico Kachel 2015até 2019
prazo
Manutencio dos Recurso 100% dos
dispositivos de reducdo | Sem abrangéncia . Medidas . Despesa Municipal, Curto (0 a | % dos dispositivos dispositivos Proposta
A4.1.14 de velocidade territorial 1—Alta Gerenciais SEMOV e SEGOV Corrente Estadual e 3 anos) manutenidos manutenidos 4.4.
existentes Federal no prazo

Proposta
Caodigo

4.2

Titulo

Implantacdo de procedimento de operacio escola

Titulo da Agao

Abrangéncia

Prioridade

Caracteristica

Extensao/
(ELLGEGTE

Responsabilidade

Custo
Estimado

Possiveis

Fontes

Recurso

Prazo de
de Execucao

Indicador

Monitoramento

de

Correlacao

Implantagdo de 1 escola + 480 Operacdo iniciada e Operagdo
A421 procedimento de operacdo | Rua Pedro 1 — Alta Medidas metros de SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Curto (O a vipent(:;? (Sim ou escola Proposta
T escola na Escola Municipal | André Operacionais o SEGOV 170.000,00 | Municipal 3 anos) & ' vigente no 2.5.
L sinalizacao Nao)
Nossa Senhora de Fatima prazo
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Proposta

Titulo da Agao

Abrangéncia

Prioridade Caracteristica

Extensao/
(ELLGEGE

Responsabilidade

Custo
Estimado

Possiveis
Fontes de
Recurso

Prazo de
Execuc¢ao

Indicador de
Monitoramento

Correlacao

Implantacdo de Operacio
procedlmentcf d.e operacdo | Rua Zacarias Medidas 1 escola + 480 SEMOV, SEDUH e RS Recurso Curto (0 a O.peragao 1r.11c1ada € | accola Proposta
A.4.2.2 | escolano Colégio Estadual de Paula 1 — Alta o metros de . vigente? (Sim ou .
. . Operacionais o SEGOV 170.000,00 | Municipal 3 anos) = vigente no 2.5.
Presidente Abraham Xavier sinalizagdo Nio)
: prazo
Lincoln
[mplantagdo de 1 escola + 480 Operacgdo iniciada e Operagdo
A423 procedimento de operacdo | Rua José 1 — Alta Medidas metros de SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Curto (0 a vipentz7 (Sim ou escola Proposta
B escola na Escola Municipal | Cavassin Operacionais o SEGOV 170.000,00 | Municipal 3 anos) & ' vigente no 2.5.
. sinalizagao Nao)
Cristovao Colombo prazo
Implantacdo de
procedimento de operagao N Operacao
Ad24 escola na Escola Municipal | Rua Alfredo 1 — Alta Medidas rlnisgla d:)480 SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Curto (0 a 8ipee;i§0(;rilrlrfl§3 A€ | escola Proposta
"7 | Jardim Ana Maria e no Pupi Operacionais L SEGOV 170.000,00 | Municipal 3 anos) & ' vigenteno | 2.5.
- . sinalizagao Nao)
Colégio Estadual Prof. Altair prazo
da Silva Leme
Implantacdo de o Operacao
A42S procedimento de operacdo | Rua Genésio 1 — Alta Medidas rlniisgla d-:e480 SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Curto (0 a Sipilr‘latgo(gilrlrflssa ® | escola Proposta
T escola no Colégio Estadual | Moreschi Operacionais e SEGOV 170.000,00 | Municipal 3 anos) 5 ' vigenteno | 2.5.
L . sinalizagao N3ao)
Genésio Moreschi prazo
Implantagdo de o Operacédo
A426 procedimento de operacdo | RuaJosé 1 — Alta Medidas rlnzisgla d;480 SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Curto (0 a 3??3?0(;?;?333 ® | escola Proposta
T escola na Escola Estadual Cavassin Operacionais e SEGOV 170.000,00 | Municipal 3 anos) & ' vigenteno | 2.5.
. sinalizacao Nao)
Caminhos da Natureza prazo
5 e Operacao
Implan.tagao de ~ Rua Felicio Medidas L escola + 480 SEMOV, SEDUH e RS Recurso Curto (0 a O_peragao 1r_11c1ada ® | escola Proposta
A.4.2.7 | procedimento de operacao . 1 — Alta L metros de . vigente? (Sim ou )
Kania Operacionais o SEGOV 170.000,00 | Municipal 3 anos) s vigente no 2.5.
escola na APAE Colombo sinalizacao Nao) prazo

Proposta
Codigo EXN
RN Desenvolvimento de campanhas de educacio e conscientizagio
Possiveis Prazo de
o ~ N .. o Extensao e Custo ~ Indicador de ~
Titulo da A¢ao Abrangéncia | Prioridade | Caracteristica . / Responsabilidade . Fontes de Execucao . Correlacao
Quantidade Estimado Monitoramento
Recurso
100% das

Realizacdo de % de escolas escolas

atividades nas escolas Sem A Medidas Despesa Acao municipais em que municipais com
A4.3.1 C . | abrangéncia 1 — Alta . — SEMED — , . o —

municipais voltadas a O Comportamentais corrente continua houve realizagao de atividades

~ A territorial L .
educacdo no transito atividades realizadas por
ano

Veiculagao d ,

c:rlrfua?l?;s (fe Sem Medidas Despesa Acdo Nimero de Ao menos uma
A4.3.2 | campanha abrangéncia 1 — Alta ) — SEMCS P — cao campanhas campanha por —

incentivo a Lo Comportamentais corrente continua . .

. o territorial veiculadas ano veiculada
ciclomobilidade
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Proposta

Prazo de
Execucao

Possiveis
Fontes de
Recurso

Indicador de
Monitoramento

Custo
Estimado

Extensao/

Prioridade Caracteristica .
Quantidade

Titulo da Agao Abrangéncia Responsabilidade Correlagao

Veiculacao de Sem . ~ Numero de Ao menos uma
Al Medidas Despesa Acdo
A.4.3.3 | campanhas sobre abrangéncia 1 — Alta . — SEMCS — . campanhas campanha por —
L Lo Comportamentais corrente continua . .
seguranca viaria territorial veiculadas ano veiculada

Proposta
O ON 4.4
JRIGI Aprimoramento da infraestrutura para seguranca viaria

Titulo da A¢ao

Abrangéncia

Prioridade Caracteristica

Extensao/
Quantidade

Responsabilidade

Custo
Estimado

Possiveis
Fontes de

Prazo de
Execucao

Indicador de
Monitoramento

Correlacao

. Recurso

Regulamentacdo e
implementacao na Normatizagao
legislacdo Municipal . . Percentual de vias | dos padrdes de ~
~ . Medidas Procuradoria Geral, | Despesa Curto (0 a o ~ Acoes 8.1.2e
A4.4.1 | depadrdesde Municipal 1— Alta C — — com sinalizacao execugao de
~ Operacionais SEDUH e SEMOV corrente 3 anos) . A 8.3.3.
execucdo de padronizada sinalizacao de
sinalizagdes de transito
transito
Criagiio de ] Melhor gestio
. ‘. Ndmero de dos
inventario dos equipamentos de equipamentos de
Ad.42 | catpame ntos de Sem_ abljangenaa 1 —Alta Medlda.s : — SEMOV Despesa — Curto (0 a sinalizagdo sinalizacdo e —
sinalizagdo territorial Gerenciais corrente 3 anos) .
. cadastrados no planejamento
existentes no : g
L inventario para novas
Municipio .
aquisicdes
Rodovia da Uva,
L Aumento da
Duplicagdo de no trecho .
. . capacidade de
trecho da Rodovia compreendido ~ B Proposta
~ Longo Reducdo do tempo | trafego e ~
A4.43 da Uva com entre a rua 1 — Alta Intervencoes 7.720 metros | DER RS Recurso (mais que | de deslocamento melhoria da L.1; Acbes
U tratamento de Theodoro Fisicas ' 13.400.000,00 | Estadual 4 L1 s 2.34;235e
o . 5 anos) médio (%) seguranca viaria
acesso viario aos Makiolka e o . 8.3.3.
o na Rodovia da
lotes lindeiros Contorno Norte Uva
de Curitiba
Readequagdo de Intervencdes 15 travessias Recurso Médio (3 a g: m:JSSf:elexas Aumentar a Acdes 4.4.1;
A4.4.4 | faixas de pedestre e | Area Urbana 1 — Alta gy ¢ e 148 faixas SEMOV R$ 170.000,00 . pede seguranca do s o
. Fisicas Municipal | 5 anos) travessias elevadas 8.1.2 e 8.3.3.
travessias elevadas de pedestre pedestre
readequadas
Normatizacao
Regulamentacdo dos Percentual de vias | dos padrdes de
A445 padroe~s de projeto e Sem_ abljangenaa 1 — Alta Ir}t.erven(;oes . SEMOV e SEDUH Despesa . Curto (0 a com _1lum1na(,‘ao pr0]et0~e AcOes 8.1.2 e
execucdo de territorial Fisicas corrente 3 anos) publica execucdo de 4.4.6.
iluminacdo publica padronizada iluminagao
publica
Implementacdo de . Intervengoes 60.245 R$ Recurso Curto (0 a Percgntugl de~v1as Aumentar a Agdes 8.3.3 e
A446 | T Municipal 1 — Alta ;s metros / SEMOV . com iluminagao seguranca dos
iluminacdo em LED Fisicas 6.100.000,00 | Municipal | 3 anos) P o 8.1.2.
1505 postes publica instalada usuarios
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Proposta

Titulo da Agao

Abrangéncia

Prioridade

Caracteristica

Extensao/
Quantidade

Responsabilidade

Custo
Estimado

Possiveis
Fontes de

Prazo de
Execuc¢ao

Indicador de
Monitoramento

Correlacao

Recurso
Implementacio de Percentual de
iluminacdo em LED ) Intervencoes 204.335 R$ Recurso Médio (3 a ‘.crecl}os com Aumentar a Acoes 8.3.3 e
A4.4.7 Area Urbana 1 — Alta (s metros / SEMOV . iluminacdo em LED | seguranca dos
na escala do Fisicas 20.800.000,00 | Municipal | 5anos) o 8.1.2.
L 5108 postes na escala do usuarios
pedestre e ciclista -
pedestre e ciclista
Readequacdo da PAercentual de
AR lampadas de vapor
iluminagdo de vapor Intervengoes 715690 Recurso Médio (3 a | de sddio ou Aumentar a Acgdes 8.3.3 e
A4.4.8 | de sédio ou Municipal 2 — Média .. ¢ metros / SEMOV R$ 450.000,00 . L seguranca dos s e
. Fisicas Municipal | 5 anos) mercurio . 8.1.2.
mercurio para 17893 postes usuarios
iluminagiio em LED readequadas para
! LED
~ ‘ Numero de 12 interseg¢oes
[mplantagdo de Area Intervencoes 11 Recurso Curto (0 a | interse¢des com com motobox
A.4.49 | de Esperapara Area Urbana 1 — Alta ;s ¢ : ~ SEMOV R$ 13.000,00 . ¢ . Acdo 4.4.1.
s Fisicas intersecoes Municipal | 3 anos) motobox implantado no
Motocicletas .
implantado prazo
Proposta
Codigo KW
RGN Reestruturacio de sinalizagio vertical e horizontal na proximidade de equipamentos de educagio

Extensao/ Custo LEERVEE | e aL Indicador de
Titulo da A¢ao Abrangéncia Prioridade | Caracteristica . Responsabilidade . Fontes de Execucdo . Correlacao
Quantidade Estimado Monitoramento
Recurso
Reestruturagdo da
sinaliza¢do no Numero de faces de .
Ao menos dois
entorno da Escola quadra com ares de faces Proposta
Municipal Jardim Rua Alfredo Medidas Compreendido | SEMOV, SEDUH e Compreendido Curto (0 a | sinalizagao p posta
A4.5.1 : . 1 — Alta C ~ ~ — de quadra com 4.2 e Agao
Ana Maria e no Puppi Operacionais na Acao 4.2.4 SEGOV na Acao 4.2.4 3 anos) reestruturada no sinalizacio 441
Colégio Estadual entorno do reestrutgura da o
Prof. Altair da Silva equipamento
Leme
Reestruturacao da gsgjigocgﬁqfaces de Ao menos dois
sinalizagdo no . . . L3 R pares de faces Proposta
A.4.5.2 | entorno do Colégio Marglnall Jose 2 — Média Medlda.s . 480 metros SEMOV, SEDUH e R$ 20.000,00 Recu.rs.o Médio (3 | sinalizagao de quadra com 4.2 e Acao
. de Anchieta Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano o
Estadual Antonio entorno do sinalizacgdo 4.4.1.
Lacerda Braga equipamento reestruturada
Reestruturacdo da Numero de faces de .
R Ao menos dois
sinalizagdo no quadra com pares de faces Proposta
A453 entorno do Colégio Rua qu 2 Média Medlda.s _ 480 metros SEMOV, SEDUH e R$ 20.000,00 Recu_rs_o Médio (3 | sinalizacao de quadra com 4.2 e Agio
Estadual Bento Araguaia Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano o
sinalizacao 4.4.1.
Munhoz Da Rocha entorno do
. reestruturada
Neto equipamento
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Proposta

Reestruturacio de sinalizacdo vertical e horizontal na proximidade de equipamentos de educacio

Titulo da Agao

Abrangéncia

Prioridade | Caracteristica

Extensao/
Quantidade

Responsabilidade

Custo
Estimado

Possiveis
Fontes de

Prazo de
Execuc¢ao

Indicador de
Monitoramento

Correlacao

Recurso
Numero de faces de .
~ Ao menos dois
Reestruturagdo da quadra com pares de faces Proposta
A45.4 sinalizacdo no N Rua H,ello 2 Média Medlda.s . 480 metros SEMOV, SEDUH e R$ 20.000,00 Recu.rs.o Médio (3 | sinalizacao de quadra com 4.2 e Agio
entorno do Colégio Dalpra Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturada no oo
. sinalizacgdo 4.4.1.
Estadual Guaraituba entorno do
. reestruturada
equipamento
Reestruturacao da Nimero de faces de Ao menos dois
sinalizacao no quadra com pares de faces Proposta
A455 | entorno do Colégio Rua Bom 1— Alta Medidas Compreendido | SEMOV, SEDUH e Compreendido | Curto (0 a | sinalizagdo de quadra com 42 6 Acio
T Estadual Genésig Sucesso Operacionais na A¢do 4.2.5 SEGOV na A¢do 4.2.5 3 anos) reestruturada no singliza 30 4' 41 ¢
. entorno do ¢ T
Moreschi i reestruturada
equipamento
Numero de faces de .
~ Ao menos dois
Reestruturacao da quadra com pares de faces Proposta
A456 sinalizacao no N Rua Severo 2 Média Medlda.s . 480 metros SEMOV, SEDUH e R$ 20.000,00 Recu_rs.,o Médio (3 | sinalizacao de quadra com 4.2 e Acio
entorno do Colégio Taverna Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano A
~ sinalizac¢do 4.4.1.
Estadual Jodo Gueno entorno do
. reestruturada
equipamento
Reestruturagdo da Nimero de faces de Ao menos dois
sinaliza¢do no ~ : s qu ad.r acom pares de faces Proposta
A.4.5.7 | entorno do Colégio Rua. Jodo 2 — Média Medlda.s . 480 metros SEMOV, SEDUH e R$ 20.000,00 Recu.rs'o Médio (3 | sinalizagio de quadra com 4.2 e Acao
Estadual Jodo Batista Stocco Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano sinalizacio 441
o entorno do T
Ribeiro De Camargo . reestruturada
equipamento
Reestruturagdo da Nimero de faces de Ao menos dois
sinalizagdo no . . s qu adlr acom pares de faces Proposta
A.4.5.8 | entorno do Colégio Rua Maria . | 2 — Média Medlda.s . 480 metros SEMOV, SEDUH e R$ 20.000,00 Recu.rs.o Médio (3 | sinalizagao de quadra com 4.2 e Acao
Estadual Lindamir Razoto Alberti Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano sinalizacio 441
. entorno do T
Alberti . reestruturada
equipamento
Reestruturacdo da Nimero de faces de Ao menos dois
sinalizagdo no o . L1 q'uad.ra com pares de faces Proposta
A.4.59 | entorno do Colégio Rua Teixeira 2 — Média Medlda.s . 480 metros SEMOV, SEDUH e R$ 20.000,00 Recu.rs.o Médio (3 | sinalizagao de quadra com 4.2 e Acao
Estadual Luiz Soares Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano sinalizacio 441
x entorno do T
Sebastido Baldo . reestruturada
equipamento
Reestruturacdo da g&:&i;ocg;faces de Ao menos dois
sinalizagdo no - Rua Zacarias Medidas Compreendido | SEMOV, SEDUH e Compreendido Curto (0 a | sinalizacao pares de faces Propost?
A.4.5.10 | entorno do Colégio de Paula 1 — Alta L ~ ~ — de quadra com 4.2 e Acao
. . Operacionais na Acao 4.2.2 SEGOV na A¢ao 4.2.2 3 anos) reestruturada no Co
Estadual Presidente | Xavier sinalizagdo 4.4.1.
. entorno do
Abraham Lincoln . reestruturada
equipamento
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Proposta

Reestruturacio de sinalizacdo vertical e horizontal na proximidade de equipamentos de educacio

Titulo da Agao

Abrangéncia

Prioridade

Caracteristica

Extensao/
Quantidade

Responsabilidade

Custo
Estimado

Possiveis
Fontes de

Prazo de
Execuc¢ao

Indicador de
Monitoramento

Correlacao

Recurso
Numero de faces de .
~ Ao menos dois
Reestruturagao da quadra com pares de faces Proposta
A4511 sinalizacdo no N Rua Pietro 2 Média Medlda.s . 480 metros SEMOV, SEDUH e R$ 20.000,00 Recu.rs.o Médio (3 | sinalizacao de quadra com 4.2 e Agio
entorno do Colégio Canestraro Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturada no oo
. sinalizacgdo 4.4.1.
Estadual Rui Barbosa entorno do
. reestruturada
equipamento
Reestruturacao da Nimero de faces de Ao menos dois
sinalizacao no . g qu adlr acom pares de faces Proposta
A4.5.12 | entorno do Colégio | RuadaTiriva | 2 — Média | Med1das 1 4a5 1 etros SEMOV, SEDUH e | pe90.000,00 | Recurso | Médio (3 | sinalizagdo de quadracom | 4.2 e Acdo
Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano oL
Estadual Tancredo entorno do sinalizacdo 4.4.1.
Neves : reestruturada
equipamento
Reestruturagdo da
sinaliza¢do no Numero de faces de .
Ao menos dois
entorno do Centro quadra com pares de faces Proposta
A4.5.13 | Estadualde Avenida 2 — Média | Medidas 1 4a0 metros SEMOV, SEDUH e | p¢90.000,00 | Recurso | Medio (3 | sinalizagdo de quadra com | 4.2 e Acdo
Educacdo Basica Argentina Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano sinalizacio 441
para Jovens e entorno do reestrutgura da T
Adultos Ulisses equipamento
Guimaraes
Reestruturacdo da Nimero de faces de Ao menos dois
sinalizacao no quadra com pares de faces Proposta
A4514 | entorno da Escola Rua José 1— Alta Medidas Compreendido | SEMOV, SEDUH e Compreendido | Curto (0 a | sinalizacao de quadra com 42 6 Acio
T Estadual Caminhos Cavassin Operacionais na Acao 4.2.6 SEGOV na Acdo 4.2.6 3 anos) reestruturada no singliza 30 4'4 1 ¢
entorno do ¢ T
da Natureza . reestruturada
equipamento
Reestruturacao da Nimero de faces de Ao menos dois
sinalizacdao no - . . qu ad.r acom pares de faces Proposta
A.4.5.15 | entorno da Escola Rua erho 2 — Média Medlda.s . 480 metros SEMOV, SEDUH e R$ 20.000,00 Recu_rs_o Médio (3 | sinalizagao de quadra com 4.2 e Acao
Municipal Angelo Dalpra Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano sinalizacio 441
. . entorno do T
Falavinha Dalpra . reestruturada
equipamento
Reestruturacao da Nimero de faces de Ao menos dois
sinalizacdo no A . . au ad.r acom pares de faces Proposta
A.4.5.16 | entorno da Escola Rua Yenancm 2 — Média Medlda.s ) 480 metros SEMOV, SEDUH e R$ 20.000,00 Recu_rs.,o Médio (3 | sinalizagao de quadra com 4.2 e Acao
. . Trevisan Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano A
Municipal Antonio entorno do sinalizacao 4.4.1.
Costa : reestruturada
equipamento
Reestruturagdo da Nimero de faces de Ao menos dois
sinaliza¢do no ~ . s qu ad.r acom pares de faces Proposta
A.4.5.17 | entorno da Escola Rua. Jodo 2 — Média Medlda.s : 480 metros SEMOV, SEDUH e R$20.000,00 Recu.rs.o Médio (3 | sinalizagao de quadra com 4.2 e Acao
Municipal Carlos Batista Stocco Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano sinalizacio 441
. entorno do T
Fontoura Falavinha . reestruturada
equipamento
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Proposta

Reestruturacio de sinalizacdo vertical e horizontal na proximidade de equipamentos de educacio

Titulo da Agao

Abrangéncia

Prioridade | Caracteristica

Extensao/
Quantidade

Responsabilidade

Custo
Estimado

Possiveis
Fontes de

Prazo de
Execuc¢ao

Indicador de
Monitoramento

Correlacao

Recurso
Reestruturacao da Nll;;?iigocgilfaces de Ao menos dois
sinaliza¢ao no Rua Padre . . . quacta co pares de faces Proposta
. Medidas Compreendido | SEMOV, SEDUH e Compreendido Curto (0 a | sinalizagdo ~
A.4.5.18 | entorno da Escola Francisco 1 — Alta L ~ ~ — de quadra com 4.2 e Acao
.. o Operacionais na Agao 4.2.3 SEGOV na Acao 4.2.3 3 anos) reestruturada no Co
Municipal Cristévdo | Camargo sinalizacao 4.4.1.
entorno do
Colombo . reestruturada
equipamento
Reestruturacao da gsgji;ocg;faces de Ao menos dois
sinalizacao no . 3 R pares de faces Proposta
A.4.5.19 | entorno da Escola Travessa 2 — Média MEdlda.S ) 480 metros SEMOV, SEDUH e R$ 20.000,00 Recu_rs.o Médio (3 | sinalizagao de quadra com 4.2 e Acao
. Roma Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano oL
Municipal Manoel entorno do sinalizacdo 4.4.1.
Costacurta : reestruturada
equipamento
Reestruturacao da ngji;ocgrenfaces de Ao menos dois
sinalizagio no Rua José Medidas SEMOV, SEDUH e Recurso | Médio (3 ginaliza 30 pares de faces | Proposta
A.4.5.20 | entorno da Escola . 2 — Média o 480 metros ’ R$ 20.000,00 . ¢ de quadra com 4.2 e Acao
L . Antonio Zen Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano A
Municipal Elvira entorno do sinalizacao 4.4.1.
Nodari Alberti . reestruturada
equipamento
Reestruturagdo da gsﬁigocgfnfaces de Ao menos dois
sinaliza¢do no . . ‘3 R pares de faces Proposta
A.4.5.21 | entorno da Escola Rua Apgehna 2 — Média Medlda.s . 480 metros SEMOV, SEDUH e R$ 20.000,00 Recu.rs'o Médio (3 | sinalizagio de quadra com 4.2 e Acao
. . Cavali Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano AR
Municipal Heitor entorno do sinalizacao 4.4.1.
Villa Lobos . reestruturada
equipamento
Reestruturagdo da N;l;gigocgfnfaces de Ao menos dois
sinalizagdo no Estrada da Medidas SEMOV, SEDUH e Recurso Médio (3 ginaliza do pares de faces Proposta
A.4.5.22 | entorno da Escola 0 2 — Média C 480 metros ’ R$20.000,00 . ¢ de quadra com 4.2 e Acao
. : Ribeira Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano o
Municipal Imbuial da sinalizagdo 4.4.1.
: entorno do
Roseira : reestruturada
equipamento
Reestruturacdo da N;l;igocg;faces de Ao menos dois
sinalizagdo no Rua Pietro Medidas SEMOV, SEDUH e Recurso | Médio (3 sinalizacio pares de faces | Proposta
A.4.5.23 | entorno da Escola Canestraro 2 — Média . . 480 metros ’ R$ 20.000,00 . § de quadra com 4.2 e Acao
. . Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano N
Municipal Padre Filho entorno do sinalizacdo 4.4.1.
Angelo Alegrini . reestruturada
equipamento
Reestruturacio da g&:&i;ocg;faces de Ao menos dois
sinalizagdo no Rua Pedro Medidas Compreendido | SEMOV, SEDUH e Compreendido Curto (0 a | sinalizacao pares de faces Propost?
A.4.5.24 | entorno da Escola , 1 — Alta L ~ ~ — de quadra com 4.2 e Acao
L André Operacionais na Acao 4.2.1 SEGOV na Agdo 4.2.1 3 anos) reestruturada no o
Municipal Nossa entorno do sinalizagdo 4.4.1.
Senhora de Fatima . reestruturada
equipamento
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Proposta

Reestruturacio de sinalizacdo vertical e horizontal na proximidade de equipamentos de educacio

Titulo da Agao

Abrangéncia

Prioridade

Caracteristica

Extensao/
Quantidade

Responsabilidade

Custo
Estimado

Possiveis
Fontes de
Recurso

Prazo de
Execuc¢ao

Indicador de
Monitoramento

Correlacao

Reestruturacido da Numero de faces de .
R Ao menos dois
sinalizagdo no quadra com pares de faces Proposta
A4.525 entorno da. Escola i Rua. Virginio 2 Média Medlda.s . 480 metros SEMOV, SEDUH e R$ 20.000,00 Recu.rs.o Médio (3 | sinalizacao de quadra com 4.2 e Agio
Rural Municipal Irma | Arcie Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturada no oo
. . sinalizacgdo 4.4.1.
Marieta Antonieta entorno do
. . reestruturada
Farani equipamento
Reestruturacao da gsgji;ocg;faces de Ao menos dois
sinalizagdo no . . 3 R pares de faces Proposta
A.4.5.26 | entorno da Escola Rua.Avelmo 2 — Média MEdlda.S ) 480 metros SEMOV, SEDUH e R$ 20.000,00 Recu_rs.;o Médio (3 | sinalizagao de quadra com 4.2 e Acao
. ~ Motin Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano oL
Rural Municipal Joao entorno do sinalizacdo 4.4.1.
José Gasparin equipamento reestruturada
R.ees‘.cruttlra(;ao da Numero de faces de .
sinaliza¢do no uadra com Ao menos dois
entorno do Centro Rua Francisco Medidas SEMOV, SEDUH e Recurso Médio (3 ginaliza ao pares de faces Proposta
A.4.5.27 | Municipal de . 2 — Média C 480 metros ’ R$ 20.000,00 . s de quadra com 4.2 e Agao
~ . Motin Neto Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano N
Educacdo Infantil entorno do sinalizacao 4.4.1.
Padre Eugenio equipamento reestruturada
Belotto quip
Reestruturacio da Numero de faces de .
R Ao menos dois
sinalizacao no quadra com pares de faces Proposta
A4528 entorqo do Centro Rua Yenancm 2 — Média Medlda.s . 480 metros SEMOV, SEDUH e R$ 20.000,00 Recu.rs.o Médio (3 | sinalizacdo de quadra com 4.2 e Agio
Municipal de Trevisan Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano o
~ . sinalizagdo 4.4.1.
Educacio Infantil entorno do
. . reestruturada
Espaco Da Crianca equipamento
Reestruturacido da Numero de faces de .
R Ao menos dois
sinalizagdo no quadra com pares de faces Proposta
A4.529 entornlo do Centro Rua Flf)rlndo 2 Média Medlda.s . 480 metros SEMOV, SEDUH e R$ 20.000,00 Recu.rs.o Médio (3 | sinalizacao de quadra com 4.2 e Agio
Municipal de Berlesi Operacionais SEGOV Municipal | a5anos) | reestruturadano N
~ - sinalizacgdo 4.4.1.
Educacao Infantil Tia entorno do
. reestruturada
Sula equipamento
Numero de faces de .
~ Ao menos dois
Reestruturagao da quadra com ares de faces Probosta
A4.530 sinaliza¢do no Rua Felicio 1— Alta Medidas Compreendido | SEMOV, SEDUH e Compreendido | Curto (0 a | sinalizacgdo ge uadra com 49 EA 30
T entorno da APAE Kania Operacionais na Acao 4.2.7 SEGOV na Acdo 4.2.7 3 anos) reestruturada no € quadre ' ¢
sinalizacao 4.4.1.
Colombo entorno do
equipamento reestruturada

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.2.2. Modos Motorizados Coletivos

No contexto do municipio de Colombo, os Modos Motorizados Coletivos referem-se ao
transporte publico coletivo e ao transporte escolar. Tais modos tém um impacto
significativo na mobilidade urbana e possuem um potencial consideravel para contribuir
com a sua otimizacdo, em vista de sua capacidade de transportar grandes quantidades de

pessoas, bem como dos efeitos sociais e ambientais que apresentam.

No que tange ao transporte publico coletivo, é importante ressaltar a atual administracao
do sistema pelo 6rgdo estadual Agéncia Metropolitana do Estado do Parana (AMEP).
Dessa forma, as acdes relacionadas a esse tema sao de carater recomendatério, uma vez
que a execucdo e administracdo das propostas elaboradas ndo se limitam apenas a

responsabilidade do poder municipal.

0 Quadro 3, a seguir, apresenta o detalhamento das diretrizes, propostas e acdes internas

a tematica de Modos Motorizados Coletivos.

Para a estimativa de custos da criacdo de novas linhas de transporte publico coletivo no
municipio de Colombo, foram considerados fatores como a extensao do trecho, a
velocidade média dos veiculos e a frequéncia proposta no Produto 3 — Diretrizes e
Propostas. A partir dessas informacdes, foi possivel determinar a quantidade de viagens
por hora, dia e més. O valor foi calculado com base na multiplicacdo da quantidade de
quilémetros rodados por més pelo custo de R$ 10,29/km, valor calculado para o
subsistema de 6nibus convencionais da operacdo de transporte coletivo de Curitiba,

segundo a Urbanizacgao de Curitiba S/A (URBS, 2023).

Ja para a adogdo de faixas exclusivas de transporte publico coletivo, foram considerados
os servicos de sinalizagao, tanto horizontal quanto vertical. Utilizou-se o mesmo critério
utilizado em outras propostas que demandaram esses servicos, considerando os dados
fornecidos pelo DNIT para o custo de pavimentacdo de vias. Nesse caso, apenas 2% do
valor total estimado foi utilizado para a sinalizagao, baseado em critérios adotados em

licitacbes encontradas.
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Quadro 3 — Detalhamento das A¢des — Modos Motorizados Coletivos

Diretriz

Codigo B

g8l Ampliacdo da participacido do transporte publico coletivo na matriz de deslocamentos

Proposta

Codigo JEMS

81 Recomendagdes para reducgio do tempo de viagem, integragdo e otimizagdo do transporte publico coletivo

Rt Custo Possiveis  Prazo de
Titulo da A¢ao Abrangéncia Prioridade Caracteristica . Responsabilidade . Fontes de Execuc¢ao | Indicador de Monitoramento Correlacao
IELLGEGE Estimado
Recurso
Recomendacio de
readequacgao . Medida em
A.5.1.1 | operacional das Municipal 1 — Alta g:ilgjizis — AMEP operacdo pela | — \E/:iméncia — — —
linhas de transporte AMEP &
publico coletivo
Recomendacgio de
criacao de linha Por més: . 5 g1 Resposta
. . 27.600 . Discussao finalizada e resposta o
A5.1.2 c1rcu¥ar ¢ ntre os Area Urbana | 1— Alta Medlda.s . metros em AMEP 385.000,00 /| Recurso Médio (3 da AMEP recebida? (Sim ou definitiva —
terminais Roga Gerenciais dois sentidos Em 5 anos: Estadual a 5 anos) N:io) da AMEP
Grande, Maracana e 23.600.000 até o prazo
Guaraituba
Recomendacgdo de A
criacdo de linha Medidas 14.200 gzg rgg S: 00/ | Recurso Médio (3 Discussdo finalizada e resposta dR:FiIrjl(i)tsif/z
A.5.1.3 | circular entre os Area Urbana | 2 — Média .. metros em AMEP o da AMEP recebida? (Sim ou —
L Gerenciais . . Em 5 anos: Estadual a 5 anos) ~ da AMEP
terminais Sede e dois sentidos Nao) .
. 14.700.000 até o prazo
Guaraituba
~ Por més: . . p 1 Resposta
Recomendacgio de ) 4.100 metros Discussao finalizada e resposta o
A5.14 | extensdo dalinhaS19 | Area Urbana | 1 — Alta Medlda.s . em dois AMEP 22'000’00_/ Recurso Curto (0a da AMEP recebida? (Sim ou definitiva —
(Sede—Roga Grande) Gerenciais sentidos Em 5 anos: Estadual 3 anos) N:io) da AMEP
1.320.000 até o prazo
Proposta
Codigo KW/
YR Tratamento de infraestrutura vidria e do acesso para circulacio do transporte coletivo

Prazo de
Execuc¢do

Possiveis
Fontes de
Recurso

Indicador de
Monitoramento

Custo
Estimado

Extensao/

Quantidade Meta

Titulo da Agao Prioridade Caracteristica

Abrangéncia

Responsabilidade Correlacao

Rodovia da Uva,
Adogdo de faixas | no trecho
exclusivas de compreendido
transporte entre arua T Intervencdes Recurso Longo (mais Acdes 2.3.4
AS5.21 pﬁbliso coletivo | Theodoro 2 —Média Fisicas ’ 6.940 metros DER R$ 540.000,00 Estadual quegé a(nos) o o e%.3.5.
na Rodovia da Makiolka e o
Uva terminal Roga
Grande
Adocio de faixas | Estradada
exclusivas de Ribeira, no Intervencées Recurso Longo (mais Acoes 2.3.4
A5.2.2 | transporte trecho 2 — Média | o crvens 11.960 metros | DNIT R$ 710.000,00 5 — — §08S 2.3.
s . . Fisicas Federal que 5 anos) e 2.3.5.
publico coletivo | compreendido
na Estrada da entre a Rodovia
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Ribeira Régis Bittecourt
e o Terminal do
Guaraituba
Pavimentacao
das vias de Intervencoes Compreendido Compreendido | Recurso Compreendido Propostas
A.5.2.3 | circulagdo de Municipal 1 — Alta Fisicas na Proposta SEMOV na Proposta Municipal | na Proposta — — 31632
transporte 31e3.2 31e3.2 e Estadual | 3.1e 3.4 ' -
coletivo
100% dos
Mapeamento dos . % dos bairros com lp))zlr:trgss ggm >
A.5.2.4 | pontos de Municipal 1— Alta Medlda.s . — AMEP Despesa — Curto (0a 3 todos os pontos de parada —
parada Gerenciais corrente anos) parada mz%peados mapeados e
e caracterizados .
caracterizados
no prazo
Recomendagio 100% dos
A5.25 de adequacdo Municipal 1 — Alta Medida.s . . AMEP Despesa . Curto (0a3 % dos pontos pontos .
dos pontos de Gerenciais corrente anos) adequados adequados no
parada prazo
Proposta
Codigo BN
8L Melhoria do transporte coletivo escolar

Possiveis

Prazo de

Titulo da A¢ao Abrangéncia  Prioridade Caracteristica Extens_ao/ Responsabilidade Cus.to Fontes de Execuc¢ao Indlc_ador de Correlacao
Quantidade Estimado Recurso Monitoramento
0 .

Mapeamento dos % dos bairros com i(?t?lgsdgcs)r?tig?es
A5.3.1 pontos de parada Municipal 1 — Alta Medlda.s : — SEDUH e SEMED Despesa — Curto (0a | todos os pontos de parada mapeados e —

do transporte Gerenciais corrente 3 anos) parada mapeados e .

. caracterizados no
escolar caracterizados
prazo

Divulgagdo da Sem Documento com
A5.3.2 relagdo atualizada abrangéncia 1 — Alta Medlda.s . — SEMCS e SEMED Despesa — Curto (0 a mapeamento e D.O cumento . —

dos pontos de O Gerenciais corrente 3 anos) .~ 1 divulgado até o prazo

territorial explanagdo divulgado?
parada
Atualizacio da ~ ~
A % populagdo rural apta | 100% da populagdo
abrangéncia do . Lo . .
. Medidas Despesa Curto (0O a | proximaem até 500 m | rural apta abrangida
A.5.3.3 | transporte escolar | Municipal 1— Alta S — SEMED — N . . —
. Operacionais corrente 3 anos) as linhas de transporte | pelas linhas em até
para as areas rural
escolar 500 m

e urbana
Proposta
RO 5.4
LG Fortalecimento das informacgdes sobre o transporte publico coletivo

~ Possiveis .
Titulo da A¢ao Abrangéncia Prioridade Caracteristica Extens.ao/ Responsabilidade Cus.to Fontes de Frazo d~e Indu.:ador de Meta Correlacao
Quantidade Estimado Recurso Execucao = Monitoramento
Recomendacoes Aurr}epto 1o numero d(? Melhorar a informacao
ara divulgacao Sem Medidas Despesa Curto (0 a usudrios em decorréncia e a acessibilidade aos Proposta

A541 | P gag abrangéncia 2 — Média .. — SEMCS P — da melhoria da L. p

dos pontos de Lo Gerenciais corrente 3 anos) . ~ usudrios do transporte | 5.5.

territorial divulgacao dessas

parada e itinerarios

. ~ publico coletivo
informacdes.
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Proposta
Cédigo N
Rl Incentivo a participacdo popular na gestdo do transporte coletivo

Extensao/ Custo ARESITEE HISZE Indicador de
Titulo da A¢ao Abrangéncia Prioridade Caracteristica . Responsabilidade . Fontes de Execucdo . Correlacao
Quantidade Estimado Monitoramento
Recurso
I Primeira
Criagdo e .  ~
regulamentacao de Sem Medidas Despesa Curto (0 a Conselho criado e reunido do
A5.5.1 1 abrangéncia 1 — Alta . — SEDUH — nomeado? (Sim ou conselho —
conselho de mobilidade o Comportamentais corrente 3 anos) ~ . .
territorial Nao) realizado até o
urbana
prazo
Veiculacao de ,
campanhas de incentivo Sem Medidas Despesa Acdo Nimero de Ao menos uma Proposta
A5.5.2 abrangéncia 1 — Alta . — SEMCS — , campanhas campanha por
ao uso do transporte L Comportamentais corrente continua . : 43.
A . territorial veiculadas ano veiculada
publico coletivo

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.2.3. Modos Motorizados Individuais

Os modos motorizados individuais constituem aqueles que se utilizam de veiculos
motorizados para se deslocarem, apresentando, em geral, baixa capacidade de transporte
de passageiros devido ao carater individualizado desses meios. Esses modos
compreendem veiculos de passeio, motocicletas, transportes de carga, taxis e carros de
aplicativo (modalidade conhecida como transporte remunerado privado individual de

passageiros).

No ambito desta proposta, busca-se aprimorar e regulamentar tais modos, de forma a
minimizar seu impacto negativo no sistema viario e incentivar a ado¢cao de meios
alternativos de deslocamento, visando alcan¢ar um equilibrio na mobilidade urbana. O
Quadro 4, a seguir, apresenta o detalhamento das diretrizes, propostas e a¢des internas a

tematica de Modos Motorizados Coletivos.

Na Diretriz 7, que trata da Regulamenta¢do e Readequag¢dao do Sistema de Transporte
Individual Privado, foi proposta a delimitacao de zonas com restri¢do de horarios para a
circulacdo de veiculos pesados. Para essa medida, foi considerada a implantacao de placas
de sinaliza¢do a cada 200 metros de extensado da via. Para estimar o custo desse servigo,

utilizou-se o valor apresentado pelo PARANACIDADE (PARANAINTERATIVO, 2023).
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Quadro 4 — Detalhamento das A¢oes - Modos Motorizados Individuais

Diretriz
Codigo 3
RGN Aprimoramento do sistema de transporte publico individual
Proposta
Codigo Nt
R Aprimoramento do transporte por taxi
Extensao/ Custo LERNEE il Gl Indicador de
Titulo da A¢ao Abrangéncia Prioridade | Caracteristica . Responsabilidade . Fontes de | Execucgdo . Correlacao
Quantidade Estimado Monitoramento
Recurso
Atualizagao do : % dos bairros com os | 100% dos bairros
mapeamento dos . Medidas Despesa Curto (0 a g
A6.1.1 : Municipal 1 — Alta .. — SEDUH — pontos de taxi com os pontos de | —
pontos ativos de Gerenciais corrente 3 anos) o
. mapeados taxi mapeados
parada de taxis
Atualizagdo dos meios Melhorar a
de comunica¢do com sem A L 1 Medidas Despesa Curto (0a | Niumero de usuarios | informacao aos
A6.1.2 ~ abrangéncia 2 — Média o — SEDUH e SEMCS — . P L —
relagdo aos pontos de o Gerenciais corrente 3 anos) do servigo de taxi usuarios do
i territorial : o
parada de taxi servico de taxi

Diretriz
Caodigo
Titulo

7

Regulamentacdo e readequacdo do sistema de transporte individual privado

Proposta

Caodigo
Titulo

7.1

Regulamentacdo da circulacdo do transporte de carga em area urbana

Titulo da A¢ao

Abrangéncia

Prioridade @Caracteristica

Extensao/
Quantidade

REIICEWNGELE

Custo
Estimado

Possiveis

Fontes de

Prazo

Execucao

il Indicador

de

Monitoramento

Correlaciao

Recurso

Regularizagdo e

1mplanta(;ao.de Poligono no Medidas Compreendido | SEMOV, SEDUH e Compreendido Compreendido Acoes
A.7.1.1 | vagas exclusivas Centro e 1— Alta C ~ ~ — ~ — — 2512e

~ Operacionais na Agdo 2.5.12 | SEPLAN na Agdo 2.5.12 na Agdo 2.5.12

para carga e Maracana 2.5.13.

descarga

Delimitacao de

zonas com Poligonos Legislacdo vigente | Inicio da AcBes
A712 rest’rl?;ao de especificados 1— Alta Medlda.s _ 122.365 metros SEDUH, SEPLAN e R$ 400.000,00 Recu_rs.o Médio (3a5 e zonas _ restricdao 2512 e

horarios para a Operacionais SEGOV Municipal | anos) sinalizadas? (Sim nas zonas

. ~ no Produto 5 ~ . 2.5.13.
circulacdo de ou Nao) até o prazo
veiculos pesados
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Proposta
Cdodigo 7.2

Titulo

Regulamentacdo do transporte privado

Titulo da Agao

Abrangéncia Prioridade

Caracteristica

Extensao/
Quantidade

Responsabilidade

Custo
Estimado

Possiveis

Fontes
Recurso

Prazo
de Execucao

Indicador de
Monitoramento

Correlacao

Fiscalizar e
regulamentar o
transporte
remunerado privado
individual de
passageiros

A7.21

Sem
abrangéncia
territorial

1 — Alta

Medidas
Operacionais

SEDUH

Despesa
corrente

Curto (0a3
anos)

Dispositivo legal
em vigéncia e
fiscalizacao
operante? (Sim
ou Nao)

Implementagdo
do dispositivo
legal e inicio da
fiscalizacdo até o
prazo

Fonte: URBTEC™ (2023).
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2.2.4. Modos Nao Motorizados

Os modos ndo motorizados se referem aos meios de deslocamento ativo, que ndo
dependem de for¢ca motora, mas sim do préprio esfor¢o do usuario, como é o caso de

deslocamentos pedonais e por bicicletas, por exemplo.

Tem-se como principio a priorizagdo desses modos, considerando seu acesso democratico
e a possibilidade de reducdo de emissdo de poluentes, além dos efeitos positivos na satde
dos usudrios. Sendo assim, esta tematica compreende proposi¢coes de aprimoramento da
infraestrutura dedicada aos modos nao motorizados, partindo-se da necessidade de
ampliacdo de sua atratividade em busca do aumento da adesao a esse tipo de

deslocamento.

O Quadro 5 a seguir apresenta o detalhamento das diretrizes, propostas e agdes internas
a essa tematica. Como previamente mencionado, também na Diretriz 8 — Incentivo ao
uso de modos Nao Motorizados e Promog¢do da Acessibilidade Universal, foram adotados
dados do PARANACIDADE (PARANAINTERATIVO, 2023) para o servi¢o de qualificagdo
dos passeios e instalacdo de rampas acessiveis, utilizando informacdes sobre o custo de
paisagismo, urbanismo, meio-fio e revestimento. Para a criagdo de circuitos
cicloturisticos, foi aplicado o mesmo critério de calculo utilizado para a sinalizagao,
conforme mencionado anteriormente. Para a implantacao da malha cicloviaria urbana,
foram estimados os custos com base em licitagdes de outros municipios. Por altimo, para
se estimar o custo dos estacionamentos de bicicletas, consideram-se paraciclos,
bicicletarios de grande e pequeno porte, aplicando-se o preco médio do metro quadrado
da construgao civil por regido, de acordo com o Sistema Nacional de Pesquisa de Custos e

Indices da Construcio Civil (SINAPI).
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Quadro 5 — Detalhamento das A¢oes — Modos Nao Motorizados

Diretriz
Codigo K
RGN Incentivo ao uso de modos ndo motorizados e promocgio da acessibilidade universal
Proposta
Codigo EN!
IR ITmplantacdo e qualificacdo de areas de circulacio a pé
Extensao/ Custo ESVEE Prazo Indicador de
Titulo da A¢ao Abrangéncia Prioridade Caracteristica . Responsabilidade . Fontes de Execucao . Correlacao
Quantidade Estimado Monitoramento
Recurso
% da extensao 100% da
A811 Revitalizagdo daRua | 1— Alta Ir}tferven(;oes 375 metros SEMOV, SEDUH e R$ 250.000,00 Recu_rs.o Curto (0a3 da via e)_(tensao da | Proposta
XV de Novembro Fisicas SEPLAN Municipal anos) o via 2.5.
revitalizada oo
revitalizada
Regulamentacdo e
implementacdo na Sem Legislacdo Inicio da Proposta
legislacdo Municipal o Medidas Procuradoria Geral | Despesa Curto (0a3 atualizada e vigéncia da 2.5; Acdes
A8.1.2 ~ abrangéncia 1 — Alta o — — : : o
de padroes de Lo Gerenciais e SEDUH corrente anos) vigente? (Sim ou | legislacao 44.1e
~ territorial = ,
execucdo de Nao) até o prazo 8.3.3.
calcadas
0 =
Qualificacdo dos % da extensdo 100% da
. . de calcada ~
passeios no entorno | Avenida Intervencdes Recurso Curto (0 a3 construida extensdo de Acgdes
A.8.1.3 | do Centrode Marginal 1— Alta . ¢ 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calgada ¢
. S Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
Atendimento Direita ~ construida
) . padroes -
Psicossocial 11 nos padrdes
regulamentados
0 =
% da extensdo 100% da
e de calgada ~
Qualificagdo dos Intervencoes Recurso Médio (3a5 construida extensdo de
A.8.1.4 | passeiosno entorno | Ruado Curié |2 — Média .. ¢ 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calgada —
P Fisicas Municipal anos) dentro dos ,
do CMEI Arco-lIris ~ construida
padroes nos padrdes
regulamentados P
Qualificacdo dos ~ . . .
A.8.1.5 | passeiosno entorno Travessa 2 — Média Ir}tfzrven(;oes 480 metros SEMOV e SEDUH Compj“eendldo Compfeendldo Compfeendldo — — —
~ Alasca Fisicas na A¢ao 3.1.36 | na A¢ao 3.1.36 | na A¢do 3.1.36
do CMEI Canaa
0 p
% da extensdo 100% da
e de calgada ~
Qualificagao dos Intervencgdes Recurso Médio (3 a5 construida extensao de Acdes
A.8.1.6 | passeiosnoentorno | Ruadas Dalias | 2 — Média .. ¢ 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 - calgada ¢
Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
do CMEI Carrossel ~ construida
padrdes -
nos padrdes
regulamentados
Qualificagado dos
passeios no entorno % da extensao
100% da
do CMEI de calgada extensio de
Ag1y | Chapeuzinho Rua das 2 — Média | \DEeIVencoes | 40 etros | SEMOV e SEDUH | R$ 270.000,00 | Recurso Médio (3a 5 construida calcada Acges
Vermelho, EM Orquideas Fisicas Municipal anos) dentro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
Parque Monte padroes nos padrées
Castelo e Unidade regulamentados p
de Saude Basica
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Diretriz
Cdodigo

8

Titulo

Incentivo ao uso de modos ndo motorizados e promoc¢do da acessibilidade universal

Proposta
Cdodigo

8.1

Titulo

Implantacdo e qualificacdo de areas de circulacio a pé

Extensao/ Custo Possiveis Prazo de Indicador de
Titulo da A¢ao Abrangéncia Prioridade Caracteristica . Responsabilidade . Fontes Execucao . Correlacao
Quantidade Estimado Recurso Monitoramento
% da extensao 100% da
e de calcada 0
Qualificagao dos Intervencdes Recurso Médio (3a5 construida extensao de Acbes
A.8.1.8 | passeios no entorno | Rua Nicaragua | 2 — Média .. ¢ 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calcada s
) Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
do CMEI Cinderela adroes construida
P nos padrdes
regulamentados
% da extensao 0
Qualifica¢ido dos de calcada i)(i)t(l: r/fsgi de
A8.1.9 passeios no entorno | Rua Cassiano 2 — Média Intervencoes 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 Recurso Médio (3a5 construida calcada Acoes
e do CMEI Estrela Ricardo Fisicas T Municipal anos) dentro dos congstrul’ da 8.1.3; 8.3.3.
D'Alva padrdes ~
nos padrdes
regulamentados
% da extensao 0
Qualifica¢io dos ~ de calgada 100% (Nja
asseios no entorno Rua Sdo Intervencoes Recurso Médio (3a5 construida extensao de Acoes
A8.110 | P Francisco 2 — Média | o crvens 480 metros | SEMOV e SEDUH | R$ 270.000,00 S calcada s
do CMEI Gota de . Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
Xavier ~ construida
Orvalho padroes ~
nos padrdes
regulamentados
% da extensdo 0
Qualifica¢do dos de calgada i)?t(l: gosgz de
A8111 passeios no entorno | Rua Pato 2 _ Média Intervencgdes 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 Recurso Médio (3 a5 construida calcada Acdes
o do CMEI Lua de Branco Fisicas T Municipal anos) dentro dos corfstruida 8.1.3; 8.3.3.
Cristal padrdes ~
nos padrdes
regulamentados
% da extensao 0
e . de calgada 100% (~ia
Qualificaao dos Rua Maria Intervencoes Recurso Médio (3a5 construida extensao de Acoes
A.8.1.12 | passeios no entorno | Geronassodo | 2 — Média . ¢ 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calcada ¢
- Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
do CMEI Nona Joana | Rosério adroes construida
P nos padrdes
regulamentados
% da extensao 0
Qualificagado dos de calgada :2& fsgi de
passeios no entorno | Rua Abel L MAdS Intervencoes Recurso Médio (3 a5 construida Acoes
A8.113 do CMEI Novo Scuissiato 2 — Média Fisicas 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 Municipal anos) dentro dos Eilrfsg'iida 8.1.3; 8.3.3.
Atubinha padrdes ~
nos padrdes
regulamentados
% da extensao 0
Qualificagido dos de calcada i)?toe r/fsgi de
A8.1.14 passeios no entorno | Rua Angela 2 — Meédia Intervencoes 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 Recurso Médio (3a5 construida calcada Acdes
o do CMEI Pedacinho | Cecon Corleto Fisicas T Municipal anos) dentro dos COIlgStI‘UI' da 8.1.3; 8.3.3.
do Céu padroes ~
nos padrdes
regulamentados
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Diretriz
Cdodigo

8

Titulo

Incentivo ao uso de modos ndo motorizados e promoc¢do da acessibilidade universal

Proposta
Cdodigo

8.1

Titulo

Implantacdo e qualificacdo de areas de circulacio a pé

Extensao/ Custo IS Prazo de Indicador de
Titulo da A¢ao Abrangéncia Prioridade Caracteristica . Responsabilidade . Fontes Execucao . Correlacao
Quantidade Estimado Recurso Monitoramento
% da extensao 0
Qualificacdo dos de calcada :233 r/;)sgi de
passeios no entorno | Rua das L3 Intervencoes Recurso Médio (3a5 construida Acoes
A8.1.15 . . 2 — Média .. 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calgada
do CMEI Pequeninos | Bananeiras Fisicas Municipal anos) dentro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
do Jardim padroes -
nos padrdes
regulamentados
% da extensao 0
Qualificagado dos de calgada i)?toer/fsg?) de
A.8.1.16 | passeios no entorno Rua dos 2 — Média Ir}t('erven(;oes 480 metros SEMOV e SEDUH R$270.000,00 Recu'rs'o Médio (35 construida calcada Acoes
Trabalhadores Fisicas Municipal anos) dentro dos . 8.1.3; 8.3.3.
do CMEI Peter Pan adroes construida
P nos padrdes
regulamentados
% da extensio 100% da
Qualificagido dos de calgada exter;)séo de
A8.1.17 | passeios no entorno | AnadeSouza |, yieq;, | Intervengdes | yoq etros | SEMOVeSEDUH | R$ 270.000,00 | ReCUrso Médio (3a 5 construida calcada Acdes
o Johnsonn Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
do CMEI Pinéquio adrbes construida
p nos padrdes
regulamentados
% da extensao 0
Qualifica¢do dos de calgada i)?t(l: gosgz de
passeios no entorno | Rua Cristévao L 1 Intervencgoes Recurso Médio (3 a5 construida Acdes
A.8.1.18 2 — Média . 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calcada
do CMEI Quero Colombo Fisicas Municipal anos) dentro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
Aprender padrdes ~
nos padrdes
regulamentados
% da extensao 0
Qualifica¢io dos de calgada i)(()t(zzgosgz de
A8.1.19 | passeios no entorno | NUALWSA 1o g | INEEIVeNEOes | yoq etros | SEMOV e SEDUH | R$ 270.000,00 | RECUrse Médio (3a 5 construida calcada Acoes
. Guarise Tosin Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
do CMEI Raio de Sol adroes construida
P nos padrdes
regulamentados
% da extensao 0
Qualificagado dos de calgada :2& fsgi de
passeios no entorno | Rua Luiz L MAdS Intervencoes Recurso Médio (3 a5 construida Acoes
A8.120 do CMEI Recanto Bonato 2 — Média Fisicas 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 Municipal anos) dentro dos Eilrfsg'iida 8.1.3; 8.3.3.
dos Baixinhos padroes -
nos padrdes
regulamentados
% da extensao 0
Qualificagdo dos de calgada i)?toer/fsgi de
A.8.1.21 | passeios no entorno Avenida . 2 — Média Ir}tferven(;oes 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 Recu_rs.o Médio (35 construida calcada Acges
Paranagua Fisicas Municipal anos) dentro dos . 8.1.3; 8.3.3.
do CMEI Sonho Azul adroes construida
p nos padrdes
regulamentados

58



Consolidacao do Plano de Mobilidade Urbana

Diretriz
Cdodigo

8

Titulo

Incentivo ao uso de modos ndo motorizados e promoc¢do da acessibilidade universal

Proposta
Cdodigo

8.1

Titulo

Implantacdo e qualificacdo de areas de circulacio a pé

Extensao/ Custo IS Prazo de Indicador de
Titulo da A¢ao Abrangéncia Prioridade Caracteristica . RESIICEWNGELE . Fontes Execucao . Correlacao
Quantidade Estimado Recurso Monitoramento
% da extensao 100% da
e de calcada 0
Qualificagdo dos Rua Intervencoes Recurso Médio (3a5 construida extensdo de Acoes
A.8.1.22 | passeios no entorno 2 — Média ;. ¢ 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calgada s
) Apucarana Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
do CMEI Tia Itamara adroes construida
P nos padrdes
regulamentados
Qualificagado dos
passeios no entorno | Rua Venancio L MAdS Intervencoes Compreendido Compreendido | Recurso Compreendido | . .
A8.123 do CMEI Turma da Trevisan 2 — Média Fisicas na Acdo 8.2.4 SEMOV e SEDUH na Acdo 8.2.4 | Municipal na Acdo 8.2.4
Monica
% da extensao 0
Qualificacdo dos de calgada i)?t(:e fsgi de
A8.1.24 | Passeiosno entorno | Rua José Brito 1 — Alta Ir}tfervengoes 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 Recu.rs_o Curto(0a3 construida calcada Acdes
do CMEI Branca de Juca Fisicas Municipal anos) dentro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
Neve padroes ~
nos padrdes
regulamentados
% da extensao 0
Qualificacdo dos de calcada Z)?toe r/;)sgi de
passeios no entorno | Rua 1 Intervencoes Recurso Médio (3 a5 construida Acoes
A.8.1.25 - 2 — Média .. 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calcada
do Colégio Estadual | Budapeste Fisicas Municipal anos) dentro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
Alfredo Chaves padrdes nos padrées
regulamentados p
Qualificagado dos Rua
passeios no entorno | Justimiano  MAd: Intervencoes Compreendido Compreendido | Compreendido | . .
A8.1.26 do Colégio Estadual | Alves de 2 —Média Fisicas na Acao 8.2.4 SEMOV e SEDUH na Agdo 3.1.34 na Acao 3.1.34
Dom Joao Bosco Souza
% da extensao 0
Qualificagado dos de calgada :233 ﬁ)sgg de
Ag.1.27 | Passeiosno entorno | Honesta de_ 2 Média Ir}tfervengoes 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 Recu_rs_o Médio (3 a5 construida calcada Acoes
do Colégio Estadual | Souza Rausis Fisicas Municipal anos) dentro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
Zumbi dos Palmares padrdes ~
nos padrdes
regulamentados
% da extensao 0
Qualificagido dos de calgada i}?& r/;)sgi de
Ag8.12g | Passeiosno entorno Avemd.a 2 Média Ir}tgrvengoes 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 Recu_rs.o Médio (3a5 construida calcada Acoes
da Escola Estadual Argentina Fisicas Municipal anos) dentro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
Djalma Johnsson padroes ~
nos padrdes
regulamentados
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Diretriz
Cdodigo

8

Titulo

Incentivo ao uso de modos ndo motorizados e promoc¢do da acessibilidade universal

Proposta
Cdodigo

8.1

Titulo

Implantacdo e qualificacdo de areas de circulacio a pé

Extensao/ Custo IS Prazo de Indicador de
Titulo da A¢ao Abrangéncia Prioridade Caracteristica . RESIICEWNGELE . Fontes Execucao . Correlacao
Quantidade Estimado Recurso Monitoramento
% da extensao 0
Qualificacdo dos de calcada :233 r/;)sgi de
passeios no entorno | Rua Venancio L3 Intervencoes Recurso Médio (3a5 construida Acoes
A8.1.29 . . 2 — Média .. 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calgada
da Escola Municipal | Trevisan Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
N ~ construida
Antodnio Costa padrdes nos padrées
regulamentados P
% da extensao 0
Qualifica¢ido dos de calcada i)(i)t(l: r/fsgi de
A8.1.30 | Passeios noentorno | Rua Daniel 2 — Média | [DEEIVeneOes | 40 etros | SEMOVeSEDUH | R$ 270.000,00 | ReCurso Médio (3a 5 construida calcada Acges
da Escola Municipal | Guimaraes Fisicas Municipal anos) dentro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
Emanoel Costacurta padroes ~
nos padrdes
regulamentados
o ~
Qualificagado dos (;oeci:;]e);ge;sao 100% da
passeios no entorno Rua Albino Intervencoes Recurso Médio (3a5 constlf;uida extensao de Acoes
A.8.1.31 | da Escola Municipal 2 — Média ;. ¢ 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calcada s )
Gabriel D'Anuncio Wanke Fisicas Municipal anos) dentro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
Strapasson padrées nos padrdes
P regulamentados P
% da extensdo 0
Qualifica¢do dos de calgada i}?toe gosgz de
Ag8.13 | Passeiosnoentorno | RuaJose 2 — Média | [DEEIVeNCOS | 4oh metros | SEMOV e SEDUH | R$ 270.000,00 | ReCUrse Médio (35 construida calcada Acoes
da Escola Municipal | Milani Fisicas Municipal anos) dentro dos . 8.1.3; 8.3.3.
: ~ construida
Jardim das Flores padroes ~
nos padrdes
regulamentados
Qualificagdo dos
passeios no entorno | Ruada L MAd Intervencoes Compreendido | Compreendido | . .
A8.1.33 da Escola Municipal | Gabirobeira 2 —Média Fisicas 480 metros SEMOV e SEDUH na Acdo 8.2.4 na Acdo 8.2.4
Jardim das Gracas
% da extensao 0
Qualificacdo dos de calgada i}?t(l gosgz de
A8.1.34 | Passeios noentorno | Rua Rio 2 — Média | [DTEIVeNcOes | 4ah metros | SEMOVe SEDUH | R$ 270.000,00 | ReCurso Médio (35 construida calcada Acbes
da Escola Municipal | Araguaia Fisicas Municipal anos) dentro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
Joao Batista Stocco padroes ~
nos padrdes
regulamentados
Qualifica¢ido dos
passeios no entorno . ~ : :
A8.1.35 | daEscola Municipal | RuaDomingos |, g, | Intervengdes | o) o otros | SEMOVeSEDUH | Compreendido | Compreendido | _ — —
José Frederico Fracaro Fisicas na A¢do 3.1.11 na Acao 3.1.11
Weigert
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Diretriz
Cdodigo

8

Titulo

Incentivo ao uso de modos ndo motorizados e promoc¢do da acessibilidade universal

Proposta
Cdodigo

8.1

Titulo

Implantacdo e qualificacdo de areas de circulacio a pé

Extensao/ Custo IS Prazo de Indicador de
Titulo da A¢ao Abrangéncia Prioridade Caracteristica . Responsabilidade . Fontes Execucao . Correlacao
Quantidade Estimado Recurso Monitoramento
% da extensao 0
Qualificagado dos Rua Marechal de calgada :233 r/;)sgi de
passeios no entorno P Intervengdes Recurso Médio (3 a5 construida Acbes
A8.1.36 . Eduardo 2 — Média ;. 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calgada
da Escola Municipal Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
. ‘. Gomes ~ construida
Jovino do Rosario padrdes nos padrées
regulamentados P
0 =
Qualifica¢do dos % da extensdo 100% da
passeios no entorno Intervencgdes Recurso Médio (3a5 Ssrfillf;:i?iz extensdo de Acbes
A.8.1.37 | da Escola Municipal | Rua Sido Pedro | 2 — Média L. ¢ 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calgada s ]
Nossa Senhora de Fisicas Municipal anos) dentro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
Fatima padrées nos padroes
regulamentados P
o ~
Qualificagado dos %o da extensdo 100% da
passeios no entorno Rua Tanagildo Intervencoes Recurso Médio (3a5 Ssncsill?ji?iz extensao de Acoes
A.8.1.38 | da Escola Municipal nag 2 — Média | i eng 480 metros | SEMOV e SEDUH | R$ 270.000,00 o calgada goe:
Padre Angelo Berlesi Fisicas Municipal anos) dentro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
Alegrini padrées nos padroes
& regulamentados P
% da extensdo 0
Qualifica¢do dos de calgada i)?t(l: gosgz de
Ag8.139 | Passeiosno enjco.rno Rua Teixeira 2 _ Média Ir}tfzrven(;oes 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 Recu.rs.o Médio (3a5 construida calcada Acoes
da Escola Municipal | Soares Fisicas Municipal anos) dentro dos . 8.1.3; 8.3.3.
; ~ construida
Padre Jones Tibola padrdes nos padrées
regulamentados P
o ~
Qualifica¢ido dos (;Oe(izlezge;sao 100% da
passeios no entorno | Rua Maria Intervencoes Recurso Médio (3a5 constrcul'da extensao de Acoes
A.8.1.40 | da Escola Municipal | Francelinada | 2 — Média (s ¢ 480 metros SEMOV e SEDUH R$270.000,00 icinal d d calcada ¢ )
Parque Santa Silva Fisicas Municipa anos) entro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
Terezinha padroes nos padroes
regulamentados p
0 o
Qualifica¢io dos % da extensdo 100% da
passeios no entorno Rua André Intervencgdes Recurso Médio (3 a5 SEHC:}EI;};C(‘; extensao de Acdes
A8.1.41 | da Escola Municipal 2 — Média | o vene 480 metros | SEMOV e SEDUH | R$ 270.000,00 o calgada soes
Presidente Castelo Nadolny Fisicas Municipal anos) dentro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
Branco padroes nos padrdes
regulamentados p
% da extensao 0
Qualificagido dos de calcada i)?toe r/fsgi de
A8.1.47 | Passeiosnoentorno | Rua Pedro 2 — Média | [DTEIVencoes | 4oy metros | SEMOVe SEDUH | R$ 270.000,00 | ReCurso Médio (35 construida calcada Acoes
da Escola Municipal | Jardeveski Fisicas Municipal anos) dentro dos . 8.1.3; 8.3.3.
. ~ construida
Santa Fé padrdes nos padrées
regulamentados P
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Diretriz
Cdodigo

8

Titulo

Incentivo ao uso de modos ndo motorizados e promoc¢do da acessibilidade universal

Proposta
Cdodigo

8.1

Titulo

Implantacdo e qualificacdo de areas de circulacio a pé

Extensao/ Custo IS Prazo Indicador de
Titulo da A¢ao Abrangéncia Prioridade Caracteristica . Responsabilidade . Fontes Execucao . Correlacao
Quantidade Estimado Recurso Monitoramento
0 ~
o % da extensdo 100% da
Qualificagado dos de calgada extensio de
passeios no entorno | Rua das P Intervengdes Recurso Médio (3 a5 construida Acbes
A8.1.43 . . 2 — Média .. 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calgada
da Escola Municipal | Palmeiras Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
Santa Isabel padrdes construida
nos padrdes
regulamentados
0 =
Qualifica¢do dos % da extensdo 100% da
. . de calcada ~
passeios no entorno | Rua Luis Intervencgdes Recurso Médio (3a5 construida extensdo de Acbes
A.8.1.44 | da Escola Municipal | Agostinho 2 — Média L. ¢ 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calgada s
g . Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
Severo Ribeiro de Trevisan padroes construida
Camargo regulamentados nos padroes
o ~
o % da extensdo 100% da
Qualifica¢io dos de calgada extensio de
A8.145 passeios no en'to.rno Travessa Lago 2 — Média Ir}tgrvengoes 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 Recu.rs.o Médio (3a5 construida calcada Acoes
da Escola Municipal | Santa Clara Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
. ~ construida
Zilda Arns Neumann padroes ~
nos padrdes
regulamentados
o ~
o Y% da extensdo 100% da
Qualifica¢do dos de calgada extensio de
A8 146  Passeiosno en.to.rno Rua Ant6nio 1— Alta Ir}tfzrven(;oes 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 Recu.rs.o Curto(0a3 construida calgada Acoes
da Escola Municipal | Czocher Fisicas Municipal anos) dentro dos . 8.1.3; 8.3.3.
s L ~ construida
Vitorio Fraceshini padroes ~
nos padrdes
regulamentados
Qualificagdo dos
passeios no entorno ~ . . :
A.8.1.47 | do Hospital e Rua Sdo Pedro | 1 — Alta Ir}tferven(;oes Comp~reend1do SEMOV e SEDUH Comereendldo — Comp~reend1do — — —
Maternidade Alto Fisicas na Agao 8.2.2 na Agdo 8.2.2 na Agdo 8.2.2
Maracana
o o
Qualificagido dos (;oe(izlezg?sao 100% da
passeios no entorno Rua Princesa Intervencgdes Recurso Curto (0a3 constrguida extensdo de Acdes
A.8.1.48 | do Hospital 1— Alta ;. ¢ 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calgada ¢
. . Izabel Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
Municipal Maria adroes construida
Chemin Lazarotto p nos padrdes
regulamentados
0 =
Qualifica¢ido dos (;oeizlezge;sao 100% da
passeios no entorno Rua Anto6nio Intervencoes Recurso Curto(0a3 CODStI?UI,da extensdo de Acoes
A8.1.49 | do Posto de : 1—Alta orveng 480 metros | SEMOV e SEDUH | R$ 270.000,00 o calgada ¢
. , Betinarde Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
Atendimento Saiude Ars construida
da Mulher padroes nos padroes
regulamentados

62



Consolidacao do Plano de Mobilidade Urbana

Diretriz
Cdodigo

8

Titulo

Incentivo ao uso de modos ndo motorizados e promoc¢do da acessibilidade universal

Proposta
Cdodigo

8.1

Titulo

Implantacdo e qualificacdo de areas de circulacio a pé

Extensao/ Custo IS Prazo de Indicador de
Titulo da A¢ao Abrangéncia Prioridade Caracteristica . Responsabilidade . Fontes Execucao . Correlacao
Quantidade Estimado Recurso Monitoramento
% da extensao 0
Qualificagado dos de calgada :233 r/;)sgi de
passeios no entorno | Rua Roger Intervencoes Recurso Curto (0a3 construida Acoes
A.8.1.50 . s 1 — Alta ;. 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calgada
da Unidade Basica Bacon Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
, ~ construida
de Saude padrdes nos padrées
regulamentados P
0 =
Qualifica¢do dos % da extensdo 100% da
passeios no entorno Rua Basilio Intervencgdes Recurso Curto (0a3 Ssrfillf;:i?iz extensdo de Acbes
A.8.1.51 | da Unidade Basica . 1 — Alta (s ¢ 480 metros SEMOV e SEDUH R$270.000,00 L calcada ¢ ]
de Satide Alexandre Pereira Fisicas Municipal anos) dentro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
Nadoln padrGes nos padroes
y regulamentados P
o ~
Qualificagado dos %o da extensdo 100% da
passeios no entorno Rua Cornélio Intervencoes Recurso Curto (0 a3 Ssncsill?ji?iz extensao de Acoes
A.8.1.52 | da Unidade Bésica . 1 — Alta . ¢ 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calcada s )
de Satide Jardim Procépio Fisicas Municipal anos) dentro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
Cristina padrées nos padroes
regulamentados P
o ~
Qualificagdo dos (ﬁeciz]ez;e;sao 100% da
passeios no entorno | Rua Angelo Intervencgoes Recurso Curto(0a3 constl?ul'da extensao de Acoes
A.8.1.53 | da Unidade Bésica Falavinha 1 — Alta . ¢ 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calcada s )
de Satide Jardim das | Dalpré Fisicas Municipal anos) dentro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
Gracas padrGes nos padrdes
¢ regulamentados P
% da extensao 0
Qualificagdo dos de calgada ig&fsgg de
AB8.1.54 | Passelosnoentorno | RuaNarciso |, _ 5, | IntervengGes | a0 o0c | SEMOVeSEDUH | R$270.000,00 | Recurse Curto (0a3 construida calcada Acoes
da Unidade Basica Negrao Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
, : ~ construida
de Satude Liberdade padrdes nos padroes
regulamentados p
% da extensao 0
Qualificagado dos de calgada :2& fsgi de
A8.1.55 | basselosno erlltf)rno Rua_ At.)el 1 — Alta Ir}tfervengoes 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 Recu_rs_o Curto (0a3 construida calgada Acoes
da Unidade Basica Scuissiato Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
, ~ ~ construida
de Satide Maracana padrdes nos padroes
regulamentados p
0 =
Qualifica¢do dos % da extensdo 100% da
passeios no entorno Rua Sao Joao Intervencoes Recurso Curto (0a3 Ss;illf;l?i(zlz extensao de Acgdes
A8.1.56 | da Unidade Basica ; 1— Alta ,orveng 480 metros | SEMOV e SEDUH | R$ 270.000,00 o calgada cos
de Satide Nossa Batista Fisicas Municipal anos) dentro dos construida 8.1.3; 8.3.3.
Senhora de Fatima padrges nos padrdes
regulamentados P
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Diretriz
Cdodigo

8

Titulo

Incentivo ao uso de modos ndo motorizados e promoc¢do da acessibilidade universal

Proposta
Cdodigo

8.1

Titulo

Implantacdo e qualificacdo de areas de circulacio a pé

Extensao/ Custo IS Prazo de Indicador de
Titulo da A¢ao Abrangéncia Prioridade Caracteristica . Responsabilidade . Fontes de Execuc¢ao . Correlacao
Quantidade Estimado Recurso Monitoramento
0 ~
Qualifica¢io dos cﬁizlezae;sao 100% da
passeios no entorno Rua Ludovico Intervencoes Recurso Curto (0a3 constl?uida extensdo de Acoes
A.8.1.57 | da Unidade Basica 1 — Alta ;. 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 . calgada
, ~ Kachel Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
de Saude Sao ~ construida
Domingos padroes nos padrdes
regulamentados
Qualificagado dos
passeios no entorno | Rua Antenor ~ . . .
A8.1.58 | daUnidade Basica | Alves de 1—Alta | ntervengbes | Compreendido | cpyyqy o qppyy | Compreendido | Compreendido | _ — —
, . Fisicas na Acao 8.2.4 na Acdo 8.2.4 na Acdo 8.2.4
de Saude César Souza
Augusto
0 =
Qualificacdo dos (ﬁ(iilez‘;eansao 100% da
passeios no entorno Intervencoes Recurso Curto (0 a3 constlf;uida extensdo de Acoes
A8.1.59 | da Unidade de Rua Sdo Pedro | 1 — Alta ,orveng 480 metros | SEMOV e SEDUH | R$ 270.000,00 o calgada ‘
. Fisicas Municipal anos) dentro dos , 8.1.3; 8.3.3.
Pronto Atendimento ~ construida
~ padroes -
Alto Maracana nos padrdes
regulamentados
0 =
o % da extensdo 100% da
Qualifica¢io dos de calgada ~
passeios no entorno | Rua Joaquim Intervencoes Recurso Curto(0a3 construida extensao de Acoes
A8.1.60 da Unidade de Rocha 1—Alta Fisicas 480 metros SEMOV e SEDUH R$ 270.000,00 Municipal anos) dentro dos E?)lrf:tiil’da 8.1.3; 8.3.3.
Saude da Mulher padroes ~
nos padrdes
regulamentados
Qualifica¢io dos ~ . .
A8.1.61 | passeios na Rua Rua Pedro 2 — Média | DTervenedes | oo etros | SEMOVeSEDUH | Compreendido | Compreendido | _ — —
Socher Fisicas na Agdo 2.4.5 na Acdo 2.4.5
Pedro Socher
Compatibilizacdo do Plano.de ~ Garantir
arborizagdo conforto
Plano de Sem Medidas Despesa Curto(0a3 considerar as térmico /
A.8.1.62 | Arborizagao Viaria abrangéncia 1— Alta o — SEMA e SEDUH p — o . —
et Gerenciais corrente anos) definicoes do Trajetos
Urbana com o Plano | territorial .
de Mobilidade Plano de livres de
Mobilidade obstrugoes
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Proposta
Codigo KW
RGN Identificacdo e implementacdo de rotas acessiveis

Possiveis

Prazo de

Titulo da A¢ao Abrangéncia Prioridade Caracteristica Extens.ao/ Responsabilidade Cus_to Fontes de | Execucao Indlc.ador de Correlacao
Quantidade Estimado Recurso Monitoramento
e~ Curto(0a3 )
L(:lerisgzﬁ;oéeo de | Poligonal do anos) para % da extensdo da 100% da rota 12911)20355?5 2.3;
A821 rotlzls acessi\(/;eis inve%ltério 1 — Alta Intervencoes 4.020 SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Prioridade 1, rota construida construida e A. Ses 44 1
R SN . Fisicas metros SEPLAN 18.800.000,00 | Municipal | Médio (3a5 dentro dos padrdes | identificada s P
prioritarias no fisico no Centro . 4.4.4,;8.1.2;
anos) para regulamentados até o prazo
Centro . 8.3.3; 8.3.4.
Prioridade 2
e Curto (0 a3 )
ir(:lerigrfrllce;;({;o;o de Poligonal do anos) para % da extensdo da 100% da rota }2’1;;)20355?5 2:3;
A8.2.2 rotI;s acessi\feis inventario 1 — Alta Intervencdes 1.950 SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Prioridade 1, rota construida construida e A. Ses 4 ;L 1.
e NPt fisico no Fisicas metros SEPLAN 9.100.000,00 | Municipal | Médio(3a5 dentro dos padrdes | identificada s P
prioritarias no . . 4.4.4;8.1.2;
~ Maracana anos) para regulamentados até o prazo
Maracana o 8.3.3; 8.3.4.
Prioridade 2
e x Curto(0a3 )
irierigrfrllcezftzoéeo de Poligonal do anos) para % da extensdo da 100% da rota 5?2035‘;?5 2:3;
A8.23 rotI;s acessi\feis inventario 1— Alta Intervencdes 5.370 SEMOV, SEDUH e R$ Recurso Prioridade 1, rota construida construida e A' Ses 4 ;L 1.
o . fisico no Fisicas metros SEPLAN 25.100.000,00 | Municipal | Médio(3a5 dentro dos padrdes | identificada s U
prioritarias no . , 4.4.4;8.1.2;
. Guaraituba anos) para regulamentados até o prazo
Guaraituba o 8.3.3; 8.3.4.
Prioridade 2
e Curto (0a3 )
%&erigrf:zftzo ;o de Poligonal do anos) para % da extensao da 100% da rota STEOBSE?S 2.3;
A82.4 rotr;s acessi\(/;eis inventario 1 — Alta Intervengdes 535 metros SEMOV, SEDUH e RS Recurso Prioridade 1, rota construida construida e A. Ses 4 ;L 1
R R fisico no Roga Fisicas SEPLAN 2.500.000,00 | Municipal | Médio(3a5 dentro dos padroes | identificada ¢ P
prioritarias no Roca , 4.4.4;8.1.2;
Grande anos) para regulamentados até o prazo
Grande . 8.3.3; 8.3.4.
Prioridade 2
Estudo de
viabilidade para Sem Estudo realizado e Aprovacado do
cobranga de I Medidas SEDUH, SEPLAN e | Despesa Curto (0a3 . p ba
A8.2.5 A abrangéncia 1 — Alta .. — — aprovado? (Sim ou | estudo até o —
Contribuicdo de O Gerenciais SEGOV corrente anos) ~
. territorial Nao) prazo
Melhoria nas Rotas
Acessiveis
Proposta
Codigo KN
IO Criacdo de condi¢des adequadas de ciclomobilidade

Prazo de

Execucao

Possiveis
Fontes de
Recurso

Indicador de
Monitoramento

Extensao/

Quantidade L2

Titulo da Agao Prioridade Caracteristica Custo Estimado

Abrangéncia

Responsabilidade Correlacao

100% da extensdo
dos circuitos
implementados e
sinalizados no
prazo

% da extensio
dos circuitos
implementados e
sinalizados

Implantagdo de
circuitos
cicloturisticos

67.365
metros

Recurso
Municipal

Médio (3 a5
anos)

Intervencoes

2 — Média .
Fisicas

A.8.3.1 Area Rural SEDUH e SEMICTT | R$ 2.600.000,00 Acdo 8.3.4.
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Definicdo do

padrdo da Sem Medidas Curto (0 a3 Padrio definido e Aprovacio do Proposta
A.8.3.2 | sinalizacao de abrangéncia 2 — Média . — SEDUH Despesa corrente — aprovado? (Sim provag . 3.2 e Agdo
L . O Gerenciais anos) ~ padrdo até o prazo
circuitos territorial ou Nao) 4.4.1.
cicloturisticos
Regulamentacdo e
implementagao na o .
legislacdo Sem v/(i)a(iaciec);:/rgso de 100% da extensdo
Municipal de Al Medidas Procuradoria Geral Curto (0 a3 ) das vias ciclaveis | Ac¢oes 8.3.4
A.8.3.3 ~ abrangéncia | 1 — Alta . — Despesa corrente — seguindo ao ~
padrdes de o Gerenciais e SEDUH anos) ~ dentro do padrao | e 8.3.1.
~ territorial padrao ,
execucdo de até o prazo
regulamentado
estruturas
ciclaveis
Curto (0 a3
anos) para
R$19.500.000,00 Prioridade 1, 100% da extensdo
~ para Prioridade 1, Médio (3a5 | % daextensioda | damalha ~
Implantagdo de Intervencoes R$32.000.000,00 Recurso anos) para malha cicloviaria | cicloviaria Agoes 8.3.3;
A8.3.4 | malhaciclovidria | AreaUrbana |1 — Alta jrerveng 192560 SEMOV e SEDUH VRV s os)p : . 23.4¢e
urbana Fisicas para Prioridade 2 e | Municipal | Prioridade 2 | implementadae implementada e 53¢
R$20.400.000,00 e Longo sinalizada sinalizada até o o
para Prioridade 3 (mais que 5 prazo
anos) para
Prioridade 3
A.8.3.5 | Implantacdo de ~ 1 Quantidade de Implantar os
estacionamento Area Urbana | 1— Alta Ir}t_ervengoes — SEMOV e SEDUH R$ 2.700.000,00 Recu.rs_o Médio (35 estacionamentos | estacionamentos —
- Fisicas Municipal | anos) ) .
para bicicletas implantados até o prazo

Fonte: URBTEC™ (2023).
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3. Estrutura Administrativa e Organizacional e
Monitoramento do PMU
Conforme diagnosticado anteriormente, durante a Etapa 2, a estrutura administrativa da

Prefeitura de Colombo descentraliza as atribui¢des relacionadas a mobilidade urbana. De

maneira geral, recebem func¢des referentes a mobilidade:

(i) Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano e Habitacdo: apresenta divisoes

internas responsaveis por projetos viarios, drenagem e sinalizacdo, além da

coordenacdo do trafego, mobilidade urbana, acessibilidade e fiscalizagao.

(ii) Secretaria Municipal de Planejamento, Orcamento e Gestdo: apresenta divisdes

internas responsaveis por projetos técnicos e programas.

(iii) Secretaria Municipal de Obras Publicas e Viacdo: apresenta divisdes internas
responsaveis por manutencdo viaria, pavimentacdo, fiscalizacdo e iluminagdo

publica.

(iv) Secretaria Municipal de Governo: apresenta divisdes internas responsaveis pela

coordenacdo do transito e fiscalizacao.

Entende-se que as divisdes da administragdo publica tém correlagdes intrinsecas e que as
atividades de mobilidade inevitavelmente englobam mais de uma Secretaria,
Departamento, Coordena¢do e Nucleo. Assim, tem-se como interesse da gestdo e
monitoramento do Plano de Mobilidade Urbana de Colombo a otimizac¢ao da estrutura
administrativa, de forma a ser capaz de concentrar as principais atividades relativas a
implementac¢do de suas a¢des, com o objetivo de ter maior controle sobre as demandas

apresentadas.

Os objetivos gerais que compreendem a proposta envolvem o direcionamento dos
investimentos relacionados a manutencdo viaria e fiscalizacdo do transito, visto que as
equipes devem se concentrar em uma Unica estrutura. Dessa maneira, prevé-se a
elaboracdo de materiais de apoio que capacitem os técnicos responsaveis e aprimorem o

monitoramento da infraestrutura de apoio ao trafego.

Além disso, objetivando nao s6 a integracdo de processos, mas também de informagdes, é

necessaria a criacdo de um banco de dados permanente, amparado pela definicao da
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metodologia de funcionamento e atualizacdo do mesmo. O gerenciamento das
informacdes relativas ao transporte e mobilidade deve estabelecer um canal continuo de
dialogo entre a AMEP, o Corpo de Bombeiros, a Policia Rodoviadria Federal, a Policia
Militar, a Guarda Municipal e demais institui¢des envolvidas na definicdo de estratégias
de planejamento, como: reducdo da politica tarifaria; definicdo de metas e programas para
avaliacdo do transporte coletivo metropolitano; e alimentacdo dos dados referentes aos

acidentes de transito nos dominios municipais.

3.1. Estruturacao dos Processos para as acoes de Curto e Médio
prazo

O fortalecimento dos processos é crucial para melhorar a eficiéncia do sistema de
mobilidade urbana em Colombo. Para as agoes de Curto e Médio Prazo, é necessario que
haja uma comunicacgao eficiente entre as diferentes esferas da Prefeitura Municipal que
atuam nessa area. Essas esferas sdo existentes na estrutura organizacional atual da
Prefeitura, mas muitas vezes nao interagem de maneira efetiva. Portanto, propde-se o
refor¢o dos procedimentos de recebimento, encaminhamento e valida¢do de questdes

associadas ao Sistema de Mobilidade de Colombo.

Com o objetivo de ilustrar esse fortalecimento, foram selecionados quatro exemplos de
diretrizes ou acdes especificas do Plano de Mobilidade Urbana de Colombo:
regulamentacdo e readequacdo de estacionamentos publicos, pavimentacdao da Estrada
Domingos Strapasson, ado¢do de faixas exclusivas para transporte publico coletivo na

Estrada da Ribeira e identificacdo e implementacao de rotas acessiveis.

Para garantir aimplementac¢do dos processos, é crucial que os Departamentos, Secretarias
e Nucleos existentes trabalhem de maneira integrada e coordenada. Além disso, é preciso
realizar uma adaptacado das atribuicdes de cada uma dessas dreas para que 0S processos
possam ser efetivados. Para essa adaptacdo, é proposta a coparticipacao de trés
Secretarias Municipais: Desenvolvimento Urbano e Habita¢do, Obras e Viagdo e Governo.
Juntas, essas Secretarias poderdo atuar de maneira mais integrada e coordenada,
garantindo a efetividade dos processos de recebimento, encaminhamento e anuéncia de
documentos relacionados a mobilidade e ao transito. Para isso, no Quadro 6 sio

detalhados os Departamentos, Secretarias, e Nucleos vigentes que deverdao se
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interrelacionar, bem como a proposta de adaptacao de suas respectivas atribuicées. A

Figura 2 apresenta o fluxograma geral dos processos.

Quadro 6 —

Detalhamento das Estruturas Administrativas e

Organizacionais relacionadas ao cenario atual

Estrutura existente

Secretaria
de origem

Proposta de atribuic¢ao

Coordenacao de Trafego e

Planejar e gerenciar o encaminhamento

Permissoes

Sistema Viario SEDUH do Plano, assim como de novas propostas.
. - Avaliar projetos de melhoramento do
Nuc.leo de Andlise de SEDUH Sistema, de acordo com as diretrizes
Projetos . .
estabelecidas no planejamento.
Nécleo de Acessibilidade | SEDUH Garantir o usufruto universal de to.dos 0s
modos de transporte, conforme Leis.
Niicleo de Fiscalizagio SEDUH; Superv151orA1ar .0 s:eguu.nent? do processo,
SEMOV em consonancia as legislagdes vigentes.
Acompanhar o cumprimento e
Nucleo de Monitoramento SEDUH atualizacoes do Plano, a fim de atestar sua
do Plano de Mobilidade qualidade e conformidade ao proposto em
estudos técnicos.
Coordenacao de Planejar e gerenciar os servigos de
Transporte Publico SEDUH Transporte Publico Coletivo de pessoas,
Coletivo e Veiculos de de modo a garantir sua qualidade e
Aluguel eficiéncia.
Ntcleo de Concesses e Avaliar a outorga de solicitagdes quanto a
SEDUH projetos, licitacOes e demais requisicdes

ao seguimento do servico.

Coordenacao de

Gerir, monitorar e mediar a execuc¢do de
projetos de engenharia de pavimentagdo

Comunidade

Pavimentacao SEDUH . . o
", * de vias a partir da participacdo da
Comunitaria . .
sociedade civil.
. Executar atividades administrativo-
Nucleo de Orgamento e } . i o
. SEDUH financeiras, a fim de otimizar o custo-
Medigoes .
beneficio de obras.
Nicleo de Relacdes com a Prestar. cont-as a~soc1edade~ civil quanto a
SEDUH operacionalizagdo, execucio e gastos de

projetos de engenharia de trafego e
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Secretaria

Estrutura existente : Proposta de atribuicao
de origem

mobilidade.

Executar projetos de engenharia de
Nucleo de Pavimentacao | SEMOV pavimentacdo de ruas, estradas, vielas,
canaletas e demais vias publicas.

Supervisionar, monitorar e conduzir o
SEGOV seguimento do processo, em consonancia
as legislagdes vigentes.

Coordenacao de
Fiscalizagao

Fonte: URBTEC™ (2023).

Observacoes
(1) SEDUH = Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano e Habitagao.

(2) SEMOV = Secretaria Municipal de Obras e Viagao.
(3) SEGOV = Secretaria Municipal de Governo.

Figura 2 — Fluxograma geral dos processos

Secretaria Municipal de Secretaria Municipal de . .. : . .
. . Secretaria Municipal de Secretaria Municipal de
Parte Interessada Desenvolvimento Urbano e Planejamento, Orcamento e G Ob: Viaca
de Habitagao Gestao EhEuly RO
- Analisa viabilidade legal — Analisa viabilidade econémica — Qales walz::l'l‘:li:tl:le Relcon — Analisa viabilidade técnica

________________________________________________ I
SIM
¥

Recebe

negacao/necessidade de NAO Projeto aprovado?

revisdo
|
SIM

+

v
@
@
3
2
g
o
o
S

Elabora parecer

Recebe aprovagao

Fonte: URBTEC™ (2023).

Por exemplo, para a readequagdo de estacionamentos publicos, conforme Figura 3, o
interessado deve protocolar uma solicitacdo. A Secretaria Municipal de Desenvolvimento
Urbano e Habitacdo (SEDUH) analisa a solicitacdo para verificar se é necessario fazer a

readequacao e elabora o projeto. Em seguida, a Secretaria Municipal de Planejamento,

70



N
daca " PMU |/
Consolidagao do Plano de Mobilidade Urbana >

Colombo

Orcamento e Gestdo (SEPLAN) analisa o or¢camento para a execucao do projeto. A
Secretaria Municipal de Governo (SEGOV) faz a andlise da tramitacdo, enquanto a
Secretaria Municipal de Obras e Viacao (SEMOV) analisa a viabilidade da execucdo do
projeto, em conjunto com a SEGOV. Apds as analises, a SEMOV executa o projeto e a

SEDUH fica responsavel pelo monitoramento e avaliagcdo da execugao do projeto.

Figura 3 — Exemplo do processo para readequacao dos estacionamentos
publicos

PROCESSO 01 N ORGAO
Diretriz 2.5

PARTE INTERESSADA SEDUH SEPLAN SEGOV SEMOV -

]

i L

[ -
1 NAO SIM
[
! [ {
Recebe negacio/ Elabora projeto
necessidade de reviséo ry

Recebe negacao/
necessidade de
revisdo

Fonte: URBTEC™ (2023).
Observacoes
(1) Para casos alem dos propostos no PMU ou além dos propostos pela SEDUH.

Para a pavimentacdo da Estrada Domingos Strapasson (Figura 4), ndo ha uma parte
interessada especifica, como proprietarios que possam solicitar a pavimentagao por meio
de protocolo, por exemplo. O processo dentro da prefeitura é semelhante ao descrito
anteriormente. A SEDUH elabora o projeto, a SEPLAN analisa o orcamento, a SEGOV
analisa a tramitacdo e a SEMOV avalia a viabilidade de execuc¢dao. Em seguida, a SEMOV,
juntamente com a SEGOV, executa o projeto. Cabe a SEDUH monitorar e avaliar a execucado
da acdo, como parte do monitoramento previsto no Plano de Mobilidade Urbana de

Colombo.
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Figura 4 — Exemplo do processo para pavimentacao de via

PROCESSO 02 ORGAO MUNICIPAL ORGAO
Acdo 321 ESTADUAL/FEDERAL

PARTE INTERESSADA SEDUH SEPLAN SEGOV SEMOV -

B

]
1
1
1
: Analisa orcamento
I
I
1

Recebe negacao/
necessidade de
revisao

Fy

Ao raeavsa =
Men t_o @ e avas Executa projeto
execucio

Fonte: URBTEC™ (2023).

A acdo de adogdo de faixas exclusivas de transporte publico coletivo na Estrada da Ribeira
foi selecionada como um exemplo de processo por conta da sua interface junto ao DNIT,
orgdo federal, conforme Figura 5. Para realizar essa acdo, o DNIT e a SEDUH elaboram o
projeto. Em seguida, a SEGOV analisa a tramitagdo, enquanto a SEMOV avalia a viabilidade
e executa o projeto. Durante todo o processo, a SEDUH acompanha a execuc¢do da agao,

como parte do monitoramento previsto no Plano de Mobilidade Urbana de Colombo.
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Figura 5 — Exemplo do processo para adocao de faixas exclusivas de
transporte publico coletivo na Estrada da Ribeira

PROCESSO 03 . —

PARTE INTERESSADA SEDUH SEPLAN SEGOV SEMOV DNIT
Participa da
elaboracgéao do Solicita projeto
projeto }

L ————»

Recebe negacao/ |e NAO SIM
necessidade de
revisio

Analisa tramitagéo

* 1 Seenquadra?

.___l____T__J

NAO SIM —>

Fonte: URBTEC™ (2023).

Embora o processo para executar a acdo de identificacdo e implementacao de rotas
acessiveis seja semelhante aos demais processos de execucdo de infraestrutura, os
proprietarios dos iméveis situados ao longo das rotas identificadas como necessarias para
melhorar a acessibilidade podem participar do rateio dos custos, conforme Contribui¢ao
de Melhoria. O processo comec¢a com a identificacao das rotas que precisam ser adaptadas
para tornar-se acessiveis. Em seguida, a SEDUH elabora o projeto e a SEPLAN analisa o
or¢amento. A SEGOV, por sua vez, analisa a tramitacdo e a SEMOV avalia a viabilidade e
executa o projeto. Durante a execuc¢do da a¢do, a SEDUH acompanha e monitora o
progresso do trabalho, garantindo que as rotas acessiveis sejam implementadas de acordo

com as normas e regulamentacoes estabelecidas.
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Figura 6 — Exemplo do processo para identificagcao e implementacao de
rotas acessiveis

PROCESSO 04
Diretriz 8.2

- SEDUH SEPLAN SEGOV SEMOV -

ORGAO MUNICIPAL e

ESTADUAL/FEDERAL

Analisa orgamento

Participa do rateio?

Recebe negacdo/
————————————— necessidade de
revisao

Monitora e avalia
execucao

Fonte: URBTEC™ (2023).
Observacoes
(1) Conforme Contribuicao de Melhoria, regulamentada pelo Decreto n° 195/1967; Lei Federal

n° 10.257/2001 (art. 41) e Lei Municipal n°879/2004 (arts. 39 € 40).
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3.2. Estruturacao da Secretaria de Transito, Transporte Coletivo e
Mobilidade

Para as ac¢des de longo prazo, faz-se relevante mencionar a possibilidade de criacdao de
uma Secretaria Municipal de Transito, Transporte Coletivo e Mobilidade. Para tanto,
parte-se da necessidade de diferenciacdo entre planejamento, gestio e execucao.
Entende-se que, nesse ambito, o Plano de Mobilidade cumpre a fun¢ao de planejamento,
a execucao, por sua vez, cabe a Secretaria Municipal de Obras Publicas e Viac¢ao e, por fim,

a gestdo destina-se a secretaria sugerida.

A criacdo da Secretaria Municipal de Transito e Mobilidade ndo necessariamente
implicara em remanejamento ou realocacao de estruturas, mas cabera oportunamente
um estudo especifico para o dimensionamento das necessidades e, posteriormente, a
tomada de decisdo sobre a melhor forma de otimizar a gestdo. Essa nova Secretaria deve
contemplar a eficiéncia financeira, uma vez que a solvéncia da organizacdo atual ndo
implica na extingdo das fun¢des por ela desempenhadas, mas, sim, na busca por uma
gestao otimizada. Para isso, em complemento ao Quadro 6 — Detalhamento das
Estruturas Administrativas e Organizacionais relacionadas ao cenario atual, o Quadro 7
detalha possiveis necessidades a gestdo do Plano de Mobilidade. Os cenarios em
proposicao dependem, intrinsecamente, do balanceamento entre as implicacdes atuais e

as tendéncias que essa estrutura carrega para o futuro proximo.
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Quadro 7 — Possiveis necessidades para gestao do Plano de Mobilidade

Possivel Estrutura
Complementar

Atribuicao

Nucleo de Gestdo

Coordenar o sistema de transporte publico, encaminhando a
operacdo de atividades aos demais nticleos.

Coordenacao de
Projetos Viarios

Gerir e executar projetos de engenharia de pavimentagao de
vias, conforme regulamentacgoes relacionadas a
implementacdo das propostas.

Nucleo de Calgamento
e [luminagdo Publica

Executar projetos de regularizagao e implementagao de
passeios e iluminagdo publica, consonantes as normas
vigentes.

Nucleo de Drenagem

Executar projetos de escoamento, canaliza¢do, esgotamento e
saneamento geral de vias publicas.

Coordenacao de
Sinalizacao

Planejar e estudar a viabilidade da instalacdo de sinalizacao
horizontal e/ou vertical, além de visual e/ou sonora.

Nucleo de Implantacao

Executar a instalagdo de sinalizagdo horizontal e/ou vertical,
além de visual e/ou sonora.

Nucleo de Gestdo

Coordenar o sistema de sinalizagdo, encaminhando a
operacao de atividades aos demais nucleos.

Nucleo de Operagoes

Organizar os procedimentos e atividades inerentes a
fiscalizacdo do transito.

Ntcleo de Gestao

Coordenar o sistema de transito, encaminhando a operagdo
de atividades aos demais nucleos.

Nucleo de Infragoes e
Recursos

Mediar o capital proveniente de indenizacdes e a obtengao de
recursos, para um fundo de investimentos.

Fonte: URBTEC™ (2023).
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4. Institucionalizacao do Plano de Mobilidade Urbana

Neste tdpico, sera abordada a institucionalizagdo do Plano de Mobilidade Urbana,
tratando da importancia da fixacdo de periodicidade para sua elaboracao e atualizagao,
bem como apresentados os instrumentos técnico-legais para o ordenamento da
mobilidade urbana, tais como leis, regulamentos e normas que devem ser seguidas para

garantir a efetividade do Plano.

4.1. Fixacao de Periodicidade e Monitoramento para o Plano

A fim de cumprir as exigéncias da Politica Nacional da Mobilidade Urbana (Lei n2
12.587/2012) e viabilizar o acompanhamento e controle mencionado, deve-se considerar
acriagdo de um Sistema de Acompanhamento e Monitoramento (SAM). Em conformidade
a essa necessidade, no Artigo 21/Inciso III, a mesma legislagdo exige que, para o
planejamento, gestdo e avaliagdo do Sistema de Mobilidade deve-se considerar “a
formulagdo e implantagdo dos mecanismos de monitoramento e avaliagdo sistemdticos e

permanentes dos objetivos estabelecidos” (BRASIL, 2012).

A Lei Federal n? 13.683, de 19 de junho de 2018, reforca a implementacdo de um SAM,
destacando a importancia de fiscalizacdo e avaliacdo constante no controle de suas
disposicdes (Artigo 72, Inciso VI). Contudo, em nenhum dos produtos legais mencionados
tem-se a definicdo desse processo de controle. Nesse sentido, na figura seguinte é

disponibilizado o fluxo do monitoramento.

Figura 7 — Monitoramento do Plano de Mobilidade Urbana de Colombo

Revisao do Plano de Mobilidade Urbana de Colombo

Ano1 Anos Anog Ano1 Anos Ano g

- — — R

T —

Fonte: URBTEC™ (2023).

O Acompanhamento Anual (AA) deve ocorrer a cada ano, a partir de um relatorio da
Equipe de Acompanhamento Municipal. O andamento do Plano de A¢do e Investimentos

(PAI) sera apresentado em Conferéncia Municipal Intermediaria, a fim de expor a
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Sociedade Civil os resultados obtidos com o PMU até o momento. O objetivo, aqui, ndo é
colher insumos para novas proposi¢des, mas sim avaliar a execucdo das propostas ja

aprovadas.

0 Acompanhamento Quinquenal (AQ) tem a previsao de acontecer a cada cinco anos e
deverd apresentar uma dinamica parecida com os Acompanhamentos Anuais, porém, com
peso maior na avaliagdo do Plano. O andamento do Plano de Ac¢do e Investimentos (PAI)
sera apresentado com maior detalhamento, em Conferéncia Municipal. O objetivo, aqui,
além da avaliagdo do executado em cinco anos, também, repensar o custo estimado para
acoes de longo prazo. Além disso, preparar o Plano para os dois ultimos anos de vigéncia,

considerando a eminéncia da Revisio.

De acordo com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (BRASIL, 2012), é determinado
que a Revisao (R) do Plano de Mobilidade Urbana deve ser realizada em um prazo maximo
de 10 anos (conforme Artigo 23, Inciso XI), de preferéncia em conjunto com o Plano
Diretor. E crucial salientar que durante os 10 anos de vigéncia do Plano de Mobilidade,
um monitoramento constante deve ser realizado, e revisando as propostas durante a
implantacgdo. A fase de elaboracdo e revisdao do Plano apenas demarca o inicio do trabalho
necessario para a sua aplicagdo e monitoramento. A execucao exige a participacao efetiva
da comunidade, da Prefeitura e da Camara Municipal, como parte de um conjunto de
planejamento, pacto social, gestdo democratica e, por fim, monitoramento e controle

social

Figura 8 — Pacto da elaboragcao e execugao do PMU

Elaboracédo Aprovagéo

Comunidade Comunidade Comunidade Comunidade
Prefeitura Prefeitura Prefeitura Prefeitura
Equipe URBTEC™ Camara Municipal
PLANEJAMENTO PACTO SOCIAL GESTAO MONITORAMENTO
DEMOCRATICA E CONTROLE SOCIAL

Fonte: URBTEC™ (2023).
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4.2. Instrumentos Téecnico-Legais para o Ordenamento da
Mobilidade Urbana

O presente topico apresenta as pegas sugeridas para direcionar e ordenar o planejamento
urbano e a mobilidade nas cidades. Esses instrumentos incluem leis e decretos que
orientam ac¢des e decisdes relacionadas a mobilidade urbana. O Termo de Referéncia
estabelece que as pecas legais devem contemplar diversas questdes relacionadas a

mobilidade urbana.

Entre os temas a serem tratados, destacam-se: a classificacdo e hierarquizacdo do sistema
vidrio municipal, a implantacdo e qualificacdo de areas de circulacdao a pé, a criacao de
condi¢des adequadas para circulacao de bicicletas, o tratamento viario qualitativo e
quantitativo, a melhoria do transporte coletivo e escolar para a area rural e interligacdo
entre as regides municipais, a organizacao da circula¢do, o controle da demanda do
trafego urbano, a regulamentacdo da circulacdo do transporte de carga em area urbana,

além da integracao dos principais eixos de fluxo do municipio.

A consultoria responsavel pelo Plano de Mobilidade Urbana entendeu a necessidade de
criar algumas pecas legais para garantir o atendimento aos itens dispostos no TR, bem
como aos insumos provenientes da Etapa 3 — Diretrizes e Propostas. Dentre essas pegas,
estdo a Lei do Plano de Mobilidade, a Lei do Sistema Viario, a Lei do Transporte Publico
Escolar, bem como dos Decretos que regulamentam o Transporte Individual de
Passageiros, a circulacao do Transporte de Cargas, os padroes de execucdo de cal¢adas e
o uso de calcadas para fins comerciais. Essas pecas legais sao fundamentais para garantir
a efetividade do Plano de Mobilidade e a melhoria da mobilidade urbana do municipio e

estdo apresentadas a seguir.
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4.2.1. Lei do Plano de Mobilidade Urbana

LEIN.2__,DE 20_, QUE INSTITUI O PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO
MUNICIPIO DE COLOMBO E DA OUTRAS PROVIDENCIAS

“Institui o Plano de Mobilidade Urbana do
Municipio de Colombo.”

Eu, PREFEITO DE COLOMBO, fago saber que a Camara Municipal de COLOMBO decreta e
que eu a sanciono e promulgo para que todos os cidadaos cumpram e a facam valer. A
seguir estdo dispostos os artigos da lei:

CAPITULO 1
DA CONCEITUACAO, PRINCIPIOS E OBJETIVOS GERAIS

Art. 12. Esta lei institui o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Colombo - PMU
Colombo, e tem por finalidade assegurar o direito de ir e vir a toda populac¢do, garantindo
os deslocamentos de pessoas e cargas no seu territério e o escoamento da produgdo
urbana e rural com a melhor relagdo custo-beneficio social e ambiental, por meio da:

I - reducao da necessidade de deslocamento;

Il - integracao metropolitana, regional e municipal dos transportes e do sistema
viario.
Art. 22. O PMU Colombo ¢é instrumento estratégico da politica de mobilidade urbana,
determinante para todos os agentes publicos e privados que atuam no Municipio,

estabelecido em conformidade com a Lei Federal n? 12.587 de 03 de janeiro de 2012 que
instituiu as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

§ 12 O PMU Colombo é parte integrante do processo de planejamento municipal, o qual
incorpora as diretrizes estabelecidas no Plano Diretor Municipal - PDM, e suas
diretrizes e prioridades devem ser incorporadas no Plano Plurianual, na Lei de Uso e
Ocupacao do Solo - LUQS, na Lei de Parcelamento do Solo e Condominios, na Lei do
Sistema Viario Municipal, no Codigo de Obras e Edifica¢des, no Coédigo de Posturas.

§ 22 O PMU Colombo observara os planos nacionais, regionais, estaduais, as diretrizes
metropolitanas estabelecidas pela Agéncia de Assuntos Metropolitanos no Parana -
AMEP e o Plano Metropolitano de Desenvolvimento Urbano Integrado de Regido
Metropolitana de Curitiba - PDUI RMC, de ordenacdo do territorio e de mobilidade
urbana.

Art. 32. O PMU Colombo abrange a totalidade do territério do Municipio, definindo:
I - a politica de mobilidade urbana e transporte do Municipio de Colombo;

Il - as politicas publicas de transporte e circulacdo do Municipio e sua integracdo
metropolitana;

lll - os Planos, Obras e A¢des Estratégicas do governo municipal relacionados ao
sistema de mobilidade;

IV - a gestao do Sistema de Planejamento de Mobilidade Urbana;
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V - o fomento da mobilidade sustentavel no territério municipal.

Art. 42. O Sistema de Planejamento e Gestao é formado por um conjunto de drgaos, de
normas, de recursos humanos e de recursos técnicos utilizados com o objetivo de
coordenar agdes publicas, em parceria com as entidades privadas e com a sociedade em
geral na implementac¢do dos objetivos do PMU Colombo.

Paragrafo unico. O Sistema de Planejamento e Gestdo visa o fomento e implantacdo de
diversos programas setoriais com o objetivo de moderniza¢do da acdo governamental em
relacdo a politica de mobilidade e transporte no territério municipal.

Art.52. O PMU Colombo parte da realidade do Municipio e tem como prazos, curtos
(entre 0 e 3 anos); médios (entre 3 e 5 anos) e longos (mais que 5 anos).

Art. 62. O PMU Colombo rege-se pelos seguintes principios:

I - inclusdo social, compreendida como garantia de acesso a bens, servicos e
politicas de mobilidade qualificada a todos os municipes;

Il - direito a Cidade para todos, compreendendo o direito ao transporte eficiente e
de qualidade, ao sistema viario qualificado e integrado, a circulagdo segura e
confortavel nos diversos modos de transporte e deslocamento; ao acesso aos
servicos publicos, aos equipamentos urbanos, ao trabalho, ao lazer, para as
presentes e futuras geragoes;

lll - respeito as fungdes sociais da Cidade e a fung¢do social da propriedade, nos
termos da Constituicdo Federal e do Estatuto da Cidade;

IV - participacao da populacdo nos processos de decisao e planejamento, através de
uma gestdo democratica;

V - integracdo das ag¢des publicas e privadas através de programas e projetos de
atuacao com o objetivo de preservacao dos recursos naturais, através do incentivo
aos meios de transporte sustentaveis;

VI - acessibilidade universal;

VIl - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensoes socioecon6micas e
ambientais;

VIl - equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;

IX - eficiéncia, eficicia e efetividade na circulacdo urbana e na prestacdo dos
servigos de transporte urbano;

X - gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliacao da Politica
Municipal de Mobilidade Urbana;

Xl - seguranca nos deslocamentos das pessoas;

XIl - aperfeicoamento da logistica do transporte de cargas no Municipio de
Colombo;

Xl - justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servigos;

XIV - amplia¢do da dindmica e rede de mobilidade metropolitana; e
XV - equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros.

Art. 72. E objetivo da Politica Municipal de Mobilidade Urbana de Colombo ordenar o
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pleno desenvolvimento da circulacdo e da mobilidade urbana, através da distribuicdo
socialmente justa do acesso equilibrado e diversificado dos meios de circulagiao e de
transporte em seu territorio, de forma a assegurar o bem-estar equanime de seus
habitantes mediante:

I - a consolidacdo do Municipio como sub centro metropolitano, sede de atividades
produtivas e geradoras de emprego e renda;

Il - a implementacgdo de infraestrutura urbana de circulagdo, transporte e servigos
e equipamento publicos de mobilidade urbana;

lll - a utilizacdo racional dos meios de transporte de modo a garantir uma cidade
sustentavel, social, econdmica e ambientalmente, para as presentes e futuras
geragoes, fomentando a utilizacdo de meios de transportes ndo motorizados e do
transporte coletivo;

IV - a gestdo democratica por meio da participacao da populacao e de associagcdes
representativas dos varios segmentos da comunidade na formulagdo, execugdo e
acompanhamento de planos, programas e projetos de mobilidade urbana;

V - a cooperagdo entre os governos, a iniciativa privada e os demais setores da
sociedade no processo de mobilidade urbana, em atendimento ao interesse social;

VI - o planejamento do desenvolvimento da Cidade de Colombo, da distribuicdo
espacial da populacdo e das atividades econémicas do Municipio de modo a evitar
e corrigir as distor¢oes de circulacdo e seus efeitos negativos sobre o ambiente
construido e natural;

VIl - a ordenacgdo e controle do uso do solo, de forma a combater e evitar:

a) a proximidade ou conflitos entre usos existentes e propostos e meios de
deslocamento e de transporte;

b) o parcelamento do solo, a edificagdo ou o uso excessivos ou inadequados em
relacdo a infraestrutura de mobilidade urbana;

c) a instalacdo de empreendimentos ou atividades que possam funcionar como
polos geradores de trafego sem a previsao da infraestrutura correspondente;

d) a deterioracdao das areas urbanizadas e os conflitos entre usos e a funcdo das
vias que lhes dao acesso;

VIl - aintegra¢do e complementaridade entre as atividades urbanas e rurais, tendo
em vista o desenvolvimento socioeconémico do Municipio e do territério sob sua
area de influéncia;

IX - a adequacao dos instrumentos de politica econ6mica, tributaria e financeira e
dos gastos publicos aos objetivos da mobilidade urbana, de modo a privilegiar os
investimentos geradores de bem-estar geral e a fruicdo dos bens pelos diferentes
segmentos sociais;

X - a protecdo, preservacao e recuperacdo do meio ambiente natural e construido,
do patriménio cultural, histérico, artistico, paisagistico, arqueolégico e urbanistico

Xl - reduzir as desigualdades e promover a inclusao social;

XIl - promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

XIll - proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populacao no que se refere
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a acessibilidade e a mobilidade;
XIV - proporcionar a melhora na eficacia da mobilidade metropolitana;

XV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioecon6micos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades;
e

XVI - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construcao
continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

CAPITULO II
DA INTEGRACAO METROPOLITANA E REGIONAL

Art. 82. Respeitado o principio da autonomia municipal, o PMU Colombo assegurara o
pleno funcionamento da integracdo regional entre os Municipios da Regido Metropolitana
de Curitiba - RMC, no que concerne as fun¢des publicas objeto de gestdo comum,
especialmente transporte publico e sistema viario metropolitano e regional.

Art. 92. Constituem-se fung¢des publicas objeto de gestdo comum:
| - transporte publico e sistema vidrio metropolitano e regional;

Il - promogdao de construcdo de novas vias e novos acessos a rede vidria
metropolitana e melhorar as intersecdes existentes, respeitando os modos ndo
motorizados de transporte e, especialmente, aqueles acessos e vias envolvidos nos
itinerarios do transporte publico metropolitano, principalmente entre Colombo e
seus municipios limitrofes: Almirante Tamandaré, Rio Branco do Sul, Bocaitiva do
Sul, Campina Grande do Sul, Pinhais, Quatro Barras e Curitiba;

lll - fomento da integracdo do sistema de transporte publico coletivo municipal
com o metropolitano;

IV - turismo;

V - o planejamento do uso de ocupacao do solo, observados os principios da Lei
Federal n® 10.257, de 10 de julho de 2001 - Estatuto da Cidade;

VI - execucdo de informacdes regionais e cartografia.

Art. 10. Constituem-se em Elementos Estruturadores da Regido Metropolitana de
Curitiba os eixos que constituem o arcabouco da regido, os quais, com suas caracteristicas
diferenciadas, permitem alcancar progressivamente maior integracdo entre os
municipios, entre o tecido urbano e o sitio natural, melhor coesao e fluidez entre suas
partes, bem como maior equilibrio entre as areas construidas e os espacos abertos,
compreendendo:

|- as vias que estabelecem as principais ligacdes entre as diversas partes do
Municipio e entre este e os demais municipios metropolitanos;

Il - as vias que interligam as diversas regides da Cidade e da regidao metropolitana,
atende a demanda concentrada e organiza a oferta de transporte;

lll - as vias que interligam os principais centros e eixos de comércio e servigos
consolidados ou em consolidagdo, e pelos grandes equipamentos urbanos, tais
como parques, terminais, hospitais, universidades e por novas centralidades a
serem criadas;

IV - os Equipamentos Sociais, que constituem o conjunto de instala¢des regionais
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destinadas a assegurar o bem-estar da populacdo mediante a prestacdo de servicos
publicos de satde, educagdo, cultura, lazer, abastecimento, seguranca, transporte e
comunicacao;

V - os parques, reservas e unidades de preservacao, que constituem o conjunto dos
espacos naturais, de propriedade publica ou privada, necessarios a manutengao da
qualidade ambiental e ao desenvolvimento sustentavel do Municipio e da regiao.

Art. 11. Aimplantacdo de qualquer projeto, publico ou privado no territério do Municipio
de Colombo, devera, na respectiva area, considerar a implantacdo dos elementos
estruturadores e integradores envolvidos, bem como obedecer as disposicoes
estabelecidas nesta lei e na Lei do Plano Diretor Municipal e na legislacao urbanistica
complementar de uso, parcelamento e ocupacao do solo e na legislacdo estadual em
especial a relativa a Regido Metropolitana de Curitiba.

CAPITULO III - PLANOS E ACOES ESTRATEGICAS DA MOBILIDADE

Art. 12. A estratégia da Politica de Mobilidade Urbana do Municipio de Colombo tem
como objetivo:

I - qualificar a circulacdo e o transporte urbano, proporcionando os deslocamentos
na cidade e atendendo as distintas necessidades da populacao, através da
capacitacdo, do incremento e da melhoria da malha viaria, de circulacao de
pedestres, dos sistemas transporte coletivo municipal e metropolitano, individual
e de cargas, a implantacdo de programas de educac¢do no transito, com o objetivo
de diminuir acidentes, diminuir os niveis de polui¢cao sonora e atmosférica; e

Il - estabelecer a hierarquiza¢do de vias, com vistas a otimizar o desempenho do
sistema de transporte urbano, integradas com ciclovias e estacionamentos em
logradouros publicos.

Secao I - Da Hierarquia Viaria

Art. 13. O Sistema Viario é o conjunto de vias do Municipio de Colombo, classificadas e
hierarquizadas segundo critério funcional, formado basicamente por:

| - via expressa: é a via que abriga as carateristicas de corredor de transporte,
busca estruturar o municipio, abrigar os principais itinerarios de transporte
coletivo, promover a integracao de diferentes modais de transporte e propiciar a
ocupacdo a adensamento urbanos e estabelece ligagdes entre municipios vizinhos
ou areas contiguas e atende principalmente as diretrizes definidas pela Agencia de
Assuntos Metropolitanos do Parana - AMEP,, com fun¢do de ligacdo intermunicipal,
sendo permitido transporte de carga.

Il - via arterial: é via de elevada capacidade de trafego que tem como objetivo
promover a ligacdo entre diferentes bairros ou regides da cidade, proporcionar
ligacdes transversais e longitudinais em complementacdo a estruturacao dos eixos
com o objetivo de conduzir o trafego nos percursos de maior distincia e
proporcionar ligagdes entre bairros;

lll - via coletora: é aquela que liga um ou mais bairros entre si e coleta ou distribui
o transito dentro das regioes da cidade;

IV - via parque: funcao similar a coletora, porém com a atribuicdo extra de
protecdo e valorizacdo das areas protegidas por lei, limite de perimetro urbano ou
parques lineares, e consequente aproveitamento como espago publico. Permitem
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ocupacao fundidria apenas de um dos lados da via;

V - via de ligacdo metropolitana: atuacao compativel a via coletora, porém com
abrangéncia metropolitana, considerando o fendmeno da conurbacao;

VI - via local: é aquela que distribui o trafego internamente ao bairro, destinada ao
acesso local ou as areas restritas;

VIl - ciclovia: pista prépria destinada a circulacao de ciclos, separada fisicamente
do trafego comum;

VIl - ciclorrota: trajeto, que pode ou ndo ser sinalizado, ligado a circuitos
turisticos ou esportivos;

IX - via pedonal: é aquela destinada ao acesso compartilhado entre veiculos e
pedestres, com a priorizacdo do deslocamento de pedestres;

X - estrada municipal principal: é a via rural com fungao similar as vias coletoras,
que tem por objetivo promover as ligacdes entre as propriedades rurais, destas
com as demais vias e com os aglomerados urbanos ou rurais.

Xl - estrada municipal secundaria: é a via rural com func¢io similar as vias locais,
que tem por func¢do objetivo promover as ligaces entre as propriedades rurais.

Paragrafo tnico. As a¢des estratégicas a serem implementadas na Hierarquizagao
Viaria constantes do Plano Diretor em consonancia com o PMU Colombo, visam o
deslocamento racional dos pedestres compatibilizando-o com os diferentes modos de
transportes publico e privado.

Secdo II - Da Circulagao Viaria e Transportes
Art. 14. Sdo diretrizes da politica municipal de Circulagao Viaria e de Transportes:

| - garantir e melhorar a circulagdo e o transporte urbano proporcionando
deslocamentos intra e interurbanos que atendam as necessidades da populagao;

Il - priorizar o transporte coletivo ao transporte individual, ndo motorizado e o
pedestrianismo;

lll - tornar mais homogénea a acessibilidade em toda a area urbanizada da Cidade
de Colombo;

IV - adequar o sistema vidrio, tornando-o mais abrangente e funcional,
especialmente nas areas de urbanizacao incompleta, visando a sua estruturacao e
ligacdo interbairros;

V - ampliar e melhorar as condi¢des de circulacio de pedestres e de grupos
especificos, como idosos, pessoas com deficiéncia e criancas;

VI - garantir o abastecimento, distribuicdo de bens e escoamento da producado do
Municipio, equacionando o sistema de movimentag¢do e armazenamento de cargas,
de modo a reduzir seus impactos sobre a circulacdo de pessoas e o meio ambiente;

VII - vincular o planejamento e a implantagao da infraestrutura fisica de circulagao
e de transporte publico as diretrizes de planejamento contidas no Plano Diretor;

VIl - garantir e melhorar a ligagdo do Municipio de Colombo com a Regido
Metropolitana de Curitiba, com o Estado do Parana e com o Pais;

IX - estudar solu¢des para a travessia de pedestres, com seguranga, especialmente
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nas vias classificadas como expressas;

X - urbanizar adequadamente as vias da rede estrutural e corredores de
transportes, de modo a garantir a seguranca dos cidaddos e a preservacao do
patrimonio histérico, ambiental, cultural, paisagistico, urbanistico e arquitetonico
do Municipio; e

Xl - avaliar constantemente a necessidade da ampliacdo, solu¢des e melhorias para
os meios de transporte ndo motorizado.

Art. 15. S3o acgOes estratégicas da politica municipal de Circulagdo Viaria e de
Transportes:

| - criar programa de adapta¢do dos logradouros para melhorar as condi¢des de
circulagio de pedestres e de grupos especificos, como idosos, pessoas com
deficiéncia e criancas;

Il - implantar novas vias ou melhoramentos viarios em areas em que o sistema
viario estrutural se apresente insuficiente;

lll - disciplinar a oferta de locais de estacionamento, em areas publicas e privadas,
de modo compativel com as propostas de uso e ocupagao do solo, sistema vidrio e
as condicdes ambientais; e

IV - induzir uma politica para qualificar as paradas de transporte coletivo no
territério do Municipio.

Art. 16. A criacdo de areas de restricao de circula¢do, a sua divisdao, o aumento de seus
perimetros ou qualquer altera¢do na delimitacdo devera ser definida a partir de estudo
técnico e sujeitadas as esferas competentes de andlise e orientagdo técnica.

Secao III - Da Qualificacao Da Paisagem Urbana

Art.17. A estratégia de Qualificacdo da Paisagem Urbana tem como objetivo a
requalificacdo dos espacos publicos de circulacdo do Municipio de Colombo através de
acdes que garantam a preservacdo dos valores culturais, historicos e paisagisticos,
promovendo suas potencialidades bem como a plena utilizacdao dos logradouros publicos
com conforto e seguranga e o bem-estar dos usuarios da cidade.

Paragrafo unico. Integra o Patriménio Cultural, para efeitos desta Lei, o conjunto de
bens imoveis de valor significativo - edificagdes isoladas ou ndo, ambiéncias, parques
urbanos e naturais, pragas, sitios e paisagens, assim como manifesta¢des culturais,
tradicOes, praticas e referéncias, denominados de bens intangiveis -, que conferem
identidade a estes espacos.

Art. 18. Sdo diretrizes da politica municipal de Qualificagdo da Paisagem Urbana:
| - garantir o direito do cidadao a fruicao da paisagem;
Il - garantir a qualidade ambiental do espaco publico e dos logradouros;

lll - garantir a possibilidade de identificacao, leitura e apreensdao da paisagem
urbana e de seus elementos constitutivos, publicos e privados, pelo cidadao;

IV - assegurar o equilibrio visual entre os diversos elementos que compdem a
paisagem urbana;

V - favorecer a preservacao do patrimonio cultural e ambiental urbano; e

VI - disciplinar o uso do espago publico pelo setor privado, em carater excepcional,
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subordinando-o a projeto urbanistico previamente estabelecido, segundo
parametros legais expressamente discriminados em lei.

Art. 19. Sao agdes estratégicas da politica municipal de Paisagem Urbana:

I - criar novos padrdes, mais efetivos, de comunicagdo institucional, informativa ou
indicativa;
Il - estabelecer parametros de dimensdes, posicionamento, quantidade e

interferéncia mais adequados a sinaliza¢do de transito, aos elementos construidos
e a vegetacado, considerando a capacidade de suporte da regiao;

lll - estabelecer normas e diretrizes para implantacao dos elementos componentes
da paisagem urbana estabelecidos neste Plano;

IV - reurbanizar e requalificar as vias das areas centrais e vias das areas onde ha
alto fluxo de circulagao;

V - melhorar a qualidade e eficacia dos elementos de identificagcdo dos logradouros
e a orientacdo para sua acessibilidade por veiculos e pedestres;

VI - implantar mobiliario urbano de qualidade em toda a Cidade de Colombo;

VIl - estabelecer parametros de dimensodes, posicionamento, quantidade e
interferéncia mais adequados a arborizagdo urbana, considerando o
dimensionamento dos passeios, o carater da via, a compatibilizagdo com as redes
de infraestrutura.

Secao IV - Da Infraestrutura e Servigos Publicos Vinculados ao Sistema Viario

Art. 20. Sdo diretrizes da politica municipal de Infraestrutura e Servicos de Mobilidade
Urbana:

I - racionalizar a ocupacdo e a utilizacdo da infraestrutura junto ao sistema viario
instalada e por instalar;

Il - equidade na distribuicdo territorial dos servicos e a garantia da universalizacao
do acesso a infraestrutura urbana e aos servigcos de utilidade publica;

lll - garantir o investimento em infraestrutura;

IV - implantar e manter um Sistema de Informagdes Integrado de Infraestrutura
Urbana;

V - coordenar o cadastramento das redes de 4gua, esgoto, telefone, energia elétrica,
cabos e demais redes que utilizam o subsolo, mantendo banco de dados atualizado
sobre as mesmas com vistas a qualificar as acdes e projetos viarios e de mobilidade
urbana.

Art. 21. S3o acgdes estratégicas da politica municipal de infraestrutura e servicos de
utilidade publica:

I - implantar, por meio de galerias técnicas, equipamentos de infraestrutura de
servicos publicos ou privados nas vias publicas, incluidos seus subsolo e espaco
aéreos, priorizando as vias de maior concentragdo de redes de infraestrutura;

Il - racionalizar a ocupacdo e a utiliza¢do da infraestrutura instalada e por instalar,
garantindo o compartilhamento e evitando a duplica¢dao de equipamentos;

lll - instalar e manter os equipamentos de infraestrutura e os servicos de utilidade
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publica, garantindo o menor incomodo possivel aos moradores e usuarios do local,
bem como exigindo a reparacao das vias, calgadas e logradouros publicos.

Secao V - Dos Estacionamentos

Art. 22. Garagens e estacionamentos sdo as edificacoes e areas cobertas ou descobertas
destinadas a guarda de veiculos.

Paragrafo unico. Garagens e estacionamentos comerciais sao construgoes destinadas
predominantemente a prestacao de servicos de guarda de veiculos, sem prejuizo dos
servicos afins.

Art. 23. E obrigatéria a previsdo de local interno no terreno destinado & guarda de
veiculos, nas proporg¢des estabelecidas pela legislagcdo de uso e ocupagao do solo e Codigo
de Obras e Edificagdes.

Art. 24. E obrigatdria a observancia da Lei Municipal n21.511 de 06 de setembro de 2019,
ou de legislacdo que venha substitui-la, que regulamenta os Estacionamentos Rotativos
Controlados pagos denominados “ESTACIONECOLOMBO”.

CAPITULO IV - DO SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

Art. 25. O Sistema Municipal de Mobilidade Urbana leva em conta o conjunto organizado
e coordenado de meios, servicos e infraestruturas, que garante os deslocamentos de
pessoas e bens na Cidade de Colombo.

§ 12 Sdo considerados os meios de transporte urbanos:
| - motorizados: realizados por intermédio de veiculos automotores;

Il - meios nao-motorizados: realizados a pé ou por veiculos movidos pelo esforco
humano e ndo motorizados.

§ 22 Os servicos de transporte urbano sao classificados:
| - quanto ao objeto:
a) de passageiros; e
b) de cargas;
Il - quanto a caracteristica do servigo:
a) coletivo; e
b) individual;
lll - quanto a natureza do servigo:
a) publico; e
b) privado.
§ 32 S3o infraestruturas de Mobilidade Urbana:

I - vias e demais logradouros, inclusive ciclovias, ciclofaixas, servidoes e trilhas,
desde que inseridos em areas publicas;

Il - passeios, incluindo a faixa de servico, a faixa livre e a faixa de acesso;
lll - estacionamentos, incluindo os paraciclos e bicicletarios;

IV - terminais rodoviarios;
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V - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;
VI - sinalizagdo viaria e de transito;
VIl - equipamentos e instalagdes;
VIl - instrumentos de controle e fiscalizagdo.
Secdo I - Da Infraestrutura do Sistema de Transportes Urbanos

Art. 26. Sao diretrizes para o aprimoramento da infraestrutura do Sistema de
Transportes Urbanos no Municipio de Colombo:

I - consolidagdo do Sistema Viario, definindo as vias principais para o trafego
cotidiano;

Il - elaboragdo do Programa de Calgadas;
Il - elaboragdo de um Plano Cicloviario;

IV - criacdo de uma rede de calgadas conectando os principais polos geradores de
deslocamentos do Municipio; e

V - incentivo a integracdo intermodal, especialmente entre pedestre, ciclista e o
transporte publico coletivo.

Secao II - Do Transporte de Cargas

Art. 27. Sao diretrizes para a regulamentacao e fiscalizacdao dos transportes de carga que
atendam as necessidades do comércio em geral e que ndo comprometam a integridade
das infraestruturas vidarias e a fluidez do trafego:

I - restricdo de acesso de veiculos de grande porte nas Areas para Restrigio de
Circulagdo, e em areas objeto de estudo futuro.

Il - criacao de uma politica de controle para carga e descarga, definindo horarios e
locais especificos para as referidas atividades.

Secao III - Do Transporte Publico Coletivo

Art. 28. O transporte publico coletivo é a modalidade preferencial de deslocamento
motorizado no Municipio de Colombo, devendo ser organizado, planejado, implementado
e gerenciado pela Prefeitura Municipal, respeitando o disposto na legislagdo em vigor em
especial na legislacao relativa a Regido Metropolitana de Curitiba.

§ 12 A ampliacdo e a requalificagdo da malha viaria municipal deverdo considerar
alternativas para o transporte publico coletivo.

§ 22 O sistema de transporte publico devera atender as necessidades das areas
residenciais, comerciais, de servico, industriais, turisticas e de lazer através da
utilizacdo da rede viaria estruturadora em conformidade com o mapa de
hierarquizacdo viaria constante na legislagdo municipal vigente.

§ 32 Garantir o aumento da abrangéncia do Transporte Publico Coletivo.

Art. 29. Sao direitos dos usuarios do transporte publico coletivo no Sistema de
Mobilidade Urbana de Colombo:

I - receber o servico adequado, nos termos do art. 62, da Lei Federal n® 8.897, de 13
de fevereiro de 1995;

Il - ser informado, de forma gratuita e acessivel, sobre itinerarios, horarios, tarifas
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e integracoes;

lll - ter ambiente seguro, confortavel e acessivel para utilizacao do Sistema de
Mobilidade Urbana; e

IV - participar do planejamento, da fiscaliza¢do e da avaliagdo da politica local de
Mobilidade Urbana.

Art. 30. Para tornar o transporte publico coletivo mais atrativo frente ao transporte
individual, o Poder Executivo priorizara:

I - implantac¢do do transporte publico coletivo, com integracao dos diversos modos
de transporte existentes;

Il - ampliagdo do transporte publico coletivo no sistema viario;

lll - modernizacao dos sistemas de informacdo relacionados ao transporte publico
coletivo;

IV - ampliacdo da integracdo temporal, operacional e tarifaria do transporte
publico coletivo;

V - diversificacdo dos modos de transporte publico coletivo;

VI - desestimulo ao uso do transporte privado individual motorizado, de modo
articulado a melhoria do transporte publico coletivo;

VIl - promoc¢ao da modernizacao tecnoldgica dos equipamentos de monitoramento
e controle do transporte publico coletivo e da orientagdo aos usuarios;

VIl - estruturacdo de politica tarifaria voltada a proporcionar maior inclusao
social;

IX - adequacdo da infraestrutura e da frota de veiculos, em conformidade com os
requisitos de seguranca, conforto e acessibilidade universal;

X - cobertura espacial e temporal para atendimento do maior nimero de usuarios
possivel.

Art. 31. Para a melhoria continua dos servicos, dos equipamentos e das instalacdes, o
Municipio de Colombo devera:

I - implantar sistemas de gestdo da qualidade e certificacdo dos prestadores de
servigos, por meio da utilizacdo de indicadores de desempenho;

Il - promover continuamente a inovacdo dos métodos e processos de fiscalizacao
dos servicos de transporte, tornando-os mais eficazes;

lll - promover o monitoramento sistematico do grau de satisfacdo da populagdo em
relacdo a qualidade dos servigos; e

IV - promover a disseminag¢do de informagdes sobre o sistema de transporte e sua
operacao, propiciando a escolha otimizada dos meios de deslocamento.

Secdo IV - Do Transporte Publico Individual

Art. 32. Caracteriza-se como transporte publico individual o servigco ptblico remunerado
prestado a passageiro, com destinacdo Unica e nao sujeito a delimitacdo de itinerario,
sujeito a concessdo, permissdo ou autorizacdo do Poder Publico Municipal, devendo
satisfazer as exigéncias previstas na Lei Federal n2 9.503 de 23 de setembro de 1997 -
Codigo de Transito Brasileiro ou legislagdo correlata.
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Art. 33. O Municipio de Colombo conforme estabelece o inciso X do art. 42 da Lei Federal
n? 12.587, de 3 de janeiro de 2012, por meio de decreto expedido pelo executivo
municipal, ira fiscalizar e regulamentar o transporte remunerado privado individual de
passageiros, assim definido como o servico remunerado de transporte de passageiros, nao
aberto ao publico, para a realizacdo de viagens individualizadas ou compartilhadas
solicitadas exclusivamente por usudrios previamente cadastrados em aplicativos ou
outras plataformas de comunicagdo em rede.

§ 12 Na regulamentacao e fiscalizacdo do servico de transporte privado individual de
passageiros, tendo em vista a eficiéncia, a eficacia, a seguranca e a efetividade na
prestacdo do servico, serdo observadas as seguintes diretrizes:

I - efetiva cobranca dos tributos municipais devidos pela prestacdo do servico;

Il - exigéncia de contratacdo de Seguro de Acidentes Pessoais a Passageiros (APP)
e do Seguro Obrigatdrio de Danos Pessoais causados por Veiculos Automotores de
Vias Terrestres (DPVAT);

lll - exigéncia de inscricdo do motorista como contribuinte individual do Instituto
Nacional do Seguro Social (INSS), nos termos da alinea h do inciso V do art. 11 da
Lei Federal n? 8.213, de 24 de julho de 1991.

§ 22 O servico de transporte remunerado privado individual de passageiros previsto
no caput deste artigo, somente sera autorizado ao motorista que cumprir as seguintes
condigdes:

I - possuir Carteira Nacional de Habilitacdo que contenha a informacdo de que
exerce atividade remunerada;

Il - conduzir veiculo que atenda aos requisitos de idade maxima e as caracteristicas
exigidas pela autoridade de transito e pelo poder publico municipal;

lll - emitir e manter o Certificado de Registro e Licenciamento de Veiculo (CRLV);
IV - apresentar certiddo negativa de antecedentes criminais.

§ 32 A exploracdao dos servicos remunerados de transporte privado individual de
passageiros sem o cumprimento dos requisitos previstos nesta Lei e na
regulamentacdo a ser expedida pelo Municipio de Colombo caracterizara transporte
ilegal de passageiros.

Secao V - Do Transporte Nao Motorizado

Art. 34. Caracteriza-se como transporte ndo motorizado aquele que utiliza propulsdo
humana para realizar determinado deslocamento, como a utilizacdo de bicicletas e a
circulacao a pé.

Art. 35. O transporte por bicicletas sera incentivado pelo Poder Publico Municipal por
meio da elaborag¢do do Plano Ciclovidrio Municipal, com a previsdo de rotas estruturantes
dessa modalidade.

Art. 36. Ao longo da malha cicloviaria, deverdo ser dispostos paraciclos ou bicicletarios
em pontos préximos ao comércio, aos equipamentos publicos, notadamente aos
equipamentos de transporte publico, as escolas, aos postos de satude, as pracgas e aos
parques.

Paragrafo Unico. - Em parques urbanos, equipamentos de interesse turistico e demais
espacgos publicos o Poder Publico podera explorar ou conceder a exploracdo para o
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servico de locacdo de bicicletas, interconectado pela malha cicloviaria.
Art. 37. O sistema cicloviario devera garantir:
I - a afirmacgao da bicicleta como um meio de transporte urbano;

Il - a integracdo aos modos coletivos de transporte por meio da construcao de
bicicletarios e/ou paraciclos junto as estacdes e terminais e transporte pelos
Oonibus;

lll - a construcao e incorporagdo de ciclovias e ciclofaixas.

Art. 38. Para fins desta Lei, pedestre é todo aquele que utiliza vias urbanas, passeios e
travessias a pé ou em cadeira de rodas, ficando o ciclista, desmontado e empurrando a
bicicleta, equiparado ao pedestre em direitos e deveres.

Art. 39. E obrigacdo dos condutores de veiculos, motorizados ou nio, dos proprietarios
de estabelecimentos ou moradores do Municipio, da sociedade em geral e do Poder
Publico municipal assegurar ao pedestre a circulacdo segura e o acesso a cidade.

Art. 40. O poder publico municipal podera regulamentar a implantacdo de parklets nas
vias e logradouros publicos que tenham velocidade maxima de 40 (quarenta) km/h e que
ndo apresentem transito intenso de veiculos automotores.

Art. 41. Sdo assegurados ao pedestre os seguintes direitos:

I-ir e vir a pé ou em cadeira de rodas nas vias publicas, calcadas e travessias,
livremente e com seguranga, sem obstaculos e constrangimentos de qualquer
natureza;

Il - calgadas limpas, conservadas, com faixa de circulagao livre e desimpedida de
quaisquer obstaculos, publicos ou particulares, fixos ou mdveis, com piso
antiderrapante, nao trepidante para a circulagdo em cadeira de rodas, em
inclinacdo e largura adequada a circulagdo e mobilidade;

lll - faixas de travessia nas vias publicas, com sinalizacdo horizontal e vertical;

IV - iluminacdo publica preferencialmente para o pedestre nas calgcadas, pragas,
passeios publicos, faixas de pedestres, nos terminais de transporte publico e em
seus pontos de paradas;

V - equipamentos, sinalizacdo e mobiliario urbano que facilitem a mobilidade e
acessibilidade universal.

Paragrafo tnico. E assegurada a pessoa com deficiéncia e a pessoa com mobilidade
reduzida a acessibilidade nas calgadas e travessias, com eliminacao de barreiras
arquitetonicas que restrinjam ou impecam a circulagio com autonomia e
espontaneidade.;

CAPITULO V - DO SISTEMA MUNICIPAL DE INFORMACOES

Art.42. O Municipio de Colombo manterd atualizado, permanentemente, o sistema
municipal de informagdes sobre mobilidade urbana e transportes, progressivamente
georreferenciadas em meio digital.

§ 12 Deve ser assegurada ampla e periddica divulgacdo dos dados do Sistema
Municipal de Informacgdes.

§ 22 O sistema a que se refere este artigo deve atender aos principios da simplificacao,
economicidade, eficacia, clareza, precisdo e seguranga, evitando-se a duplicagdo de
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meios e instrumentos para fins idénticos.

§ 32 O Sistema Municipal de Informagdes devera oferecer indicadores de qualidade
dos servicos publicos, da infraestrutura instalada e dos demais temas pertinentes a
serem periodicamente aferidos, publicados pelo Municipio e divulgados por outros
meios a toda a populacao, em especial aos Conselhos Setoriais, as entidades
representativas de participacdo popular e as instidncias de participacio e
representacao regional.

Art. 43. Os agentes publicos e privados, em especial os concessionarios de servicos
publicos que desenvolvem atividades no municipio deverdo fornecer ao Municipio de
Colombo, no prazo que este fixar, todos os dados e informag¢des que forem considerados
necessarios ao Sistema Municipal de Informacdes.

Paragrafo tnico. O disposto neste artigo aplica-se também as pessoas juridicas ou
autorizadas de servigos publicos federais ou estaduais, mesmo quando submetidas ao
regime de direito privado.

Art. 44. E assegurado, a qualquer interessado, o direito a ampla informacdo sobre os
conteddos de documentos, informagdes, estudos, planos, programas, projetos, processos
e atos administrativos e contratos, ressalvadas as situagdes em que o sigilo seja
imprescindivel a seguranga da sociedade e do Estado.

CAPITULO VI - DO PROCESSO DE PLANEJAMENTO DA MOBILIDADE URBANA
MUNICIPAL

Secdo I - Do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana (CMU)

Art. 45. Fica instituido o Conselho Municipal de Mobilidade Urbana - CMU, que tera como
atribuicées formular e compatibilizar politicas, planos, programas e projetos de
mobilidade urbana municipal e a incorporagao destes aos orcamentos plurianuais, anuais
e a lei de Diretrizes Orcamentdrias, através de um processo continuo, dinamico e flexivel,
que tem como objetivos:

| - criar canais de participacao da sociedade na gestao municipal;

Il - instituir um processo permanente e sistematizado de atualizacao do Plano de
Mobilidade Urbana Municipal.

Art.46. O Conselho Municipal de Mobilidade Urbana - CMU terd o apoio do Orgdo
Municipal de Transito! correspondente.

Art. 47. Sao atribuicdes do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana - CMU:
I - elaborar e aprovar o seu regimento interno;
Il - eleger, entre seus membros, o Presidente e Vice-Presidente;
lll - dar encaminhamento as deliberagdes das consultas e audiéncias publicas;

IV - opinar sobre questdes de uso do solo relacionadas com a mobilidade urbana e
rural;

V - emitir pareceres sobre propostas de alteracdo deste Plano de Mobilidade e
legislagcoes correlatas com o tema de mobilidade;

1 A ser definida(o) pela Prefeitura Municipal.
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VI - fiscalizar e avaliar o servi¢o de transporte urbano de passageiros, em especial
o coletivo publico, bem como de outros modos regulamentados pelo Poder
Publico, sugerindo alternativas que viabilizem sua integracao;

VIl - acompanhar a execucdo do desenvolvimento de programas e projetos
relacionados com PMU de Colombo;

VIII - auxilio no monitoramento do PMU de Colombo;
IX - auxilio na avaliacdo e na proposicao de ajustes do PMU de Colombo;

X - auxilio na definicdo das acoes do Plano de Mobilidade Urbana Municipal a curto,
médio e longo prazo

Xl - autorizar, juntamente com Orgdo Municipal de Transito! correspondente,
intervencdes no sistema viario, desde que estejam em consonancia com o0s
objetivos e diretrizes estabelecidas nesta Lei;

XIl - constituir grupos técnicos ou comissdes especiais, temporarias ou
permanentes, quando julgar necessario para o pleno desempenho de suas
fungoes.

Art. 48. O Conselho Municipal de Mobilidade Urbana - CMU sera composto por 6 (seis)
membros efetivos e por seus respectivos suplentes, com mandatos de 3 (trés) anos,
admitida a recondugao, com a seguinte composicao!:

I - Membro municipal?;

Il - Membro municipal?;

lll - Membro municipal?;

IV - Membro sociedade civil;
V - Membro sociedade civil?;
VI - Membro sociedade civil®.

§ 12 A presidéncia do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana - CMU sera feita
mediante eleicdo entre seus Conselheiros na forma estabelecida em seu Regimento
Interno.

§ 22 Para cumprir suas finalidades, o Conselho Municipal de Mobilidade Urbana - CMU
terd Secretaria Executiva e Regimento proprios, inclusive para definir processo de
indicagdo ou elei¢do de conselheiros e formas de transparéncia dos seus atos, os quais
serdo regulamentados por ato do Poder Executivo.

§ 32 Os representantes da sociedade civil serdo indicados pelas entidades
mencionadas nos inc. IV A VI do caput.

§ 42 O mandato dos representantes da sociedade civil sera de 3 (trés) anos permitida
uma reconducao.

§ 52 Os representantes do Poder Publico Municipal serdo nomeados por ato do Chefe
do Executivo.

Art.50. O Conselho Municipal de Mobilidade Urbana - CMU poderd instituir,
exclusivamente para fins de assessoria técnica interna, Camaras Tematicas para
acompanhar a efetividade local nas diretrizes municipais da politica municipal de
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mobilidade urbana.

Paragrafo unico. As Camaras Técnicas instituidas pelo Conselho Municipal de
Mobilidade Urbana - CMU deverdo contar obrigatoriamente com a participacdo de
representantes do Poder Publico Municipal.

Art. 51. Os trabalhos do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana - CMU sera voluntario
e ndo remunerado, sendo considerado como servi¢o publico relevante para os fins de
direito e podendo ser suspenso a bem do interesse publico ou pela auséncia do titular em
forma regulamentada regimentalmente.

Secdo I - Do Orgio Técnico do Sistema Municipal de Mobilidade

Art. 52. O Orgio Municipal de Transito! correspondente, passara a ter atribuicdes de
Orgdo técnico do Sistema Municipal de Mobilidade, sob a coordenagdo de Secretaria
Municipal® correspondente com o apoio das demais Secretarias Municipais.

Art. 53. Caberd ao responsavel® pelo correspondente, nomear os membros do 6rgédo
técnico do Sistema Municipal de Mobilidade que regulamentara suas atribuicdes e a
normatizacao dos Procedimentos Administrativos referentes aos processos de sua
competéncia no prazo maximo (6) seis meses a partir da data de vigéncia da presente lei.

CAPITULO VII - DAS DISPOSICOES GERAIS E TRANSITORIAS

Art. 54. As alteragOes na presente lei e as aprovagdes de projetos que possam vir a causar
transtornos e prejuizos a mesma, deverao ter parecer favoravel da Camara Técnica de
Mobilidade Urbana e precedidas de Audiéncia Publica.

Art. 55. O PMU Colombo devera ser revisto total ou parcialmente, a cada 10 (dez) anos,
no maximo, decorridos da data de promulgacao da primeira avaliacao.

Art. 56. O Plano de Agdes e Investimentos do PMU Colombo devera ser revisto total ou
parcialmente no quinto ano decorrido da data de promulgacao da primeira avaliacao;

Art.57. As diretrizes orcamentarias sdo instrumentos complementares ao
desenvolvimento do Plano de Mobilidade Urbana Municipal.

Art. 58. Todas as interven¢des urbanisticas omissas na presente lei serdo objeto de
analise e parecer pelos 6rgdos municipais competentes.

Art. 59. Esta Lei entra em vigor na data de sua promulgac¢ao e publicagao, revogadas as
disposi¢des em contrario.
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4.2.2. Leido Sistema Viario Basico

LEIN.2 , DE 20_, QUE DISPOE SOBRE 0 SISTEMA VIARIO BASICO DO
MUNICIPIO DE COLOMBO E DA OUTRAS PROVIDENCIAS

“Dispbe sobre o Sistema Vidrio Bdsico do
Municipio de Colombo e dd outras providéncias.”

Eu, PREFEITO DE COLOMBO, fago saber que a Camara Municipal de COLOMBO decreta e
que eu a sanciono e promulgo para que todos os cidadaos cumpram e a facam valer. A
seguir estdo dispostos os artigos da lei:

CAPITULO I - DISPOSICOES PRELIMINARES, PRINCIPIOS E DEFINICOES

Art. 12. Esta Lei estabelece a hierarquiza¢do e definicdo do Sistema Viario Basico do
Municipio de Colombo, obedecidas as demais normas federais e estaduais relativas a
matéria, especialmente o Estatuto da Cidade - Lei Federal n? 10.257 de 10 de julho de
2001, a Lei Federal que institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana - Lei Federal n?
12.587 de 03 de Janeiro de 2012, Lei Municipal do Plano Diretor de Colombo - Lei
Municipal n2 1.705 de 26 de dezembro de 2022 e da Lei Municipal que instituiu o Plano
de Mobilidade Urbana do Municipio da Colombo - Lei Municipal de n? correspondente
tendo como objetivos:

| - ordenamento do transito;

Il - equilibrar a reparticao de fluxos na rede viaria;

Il - diminuir conflitos e proporcionar fluidez na circulagao;
IV - facilitar a circulagdo entre as centralidades do municipio;

V - definir os eixos de desenvolvimento com atividades nao residenciais para
atendimento local ou regional;

VI - acomodar os diversos modais de deslocamento, tanto os existentes como os
planejados.

Art. 22. Sdo partes integrantes desta Lei, os seguintes anexos:
I - Anexo | — Mapa da Hierarquia Viaria Municipal;
Il - Anexo Il — Mapa das Diretrizes Vidrias Municipais;
lll - Anexo Il — Descri¢do da Hierarquia Viaria Municipal;
IV - Anexo IV — Perfis Viarios da Hierarquia Viaria Municipal;
V - Anexo V - Setorizacdo e dimensdes das Calgcadas.

Art.32. E obrigatéria a adogdo das disposi¢des da presente Lei em todos os
empreendimentos imobiliarios, parcelamentos, loteamentos, subdivisdes, unificagoes,
arruamentos ou condominios que vierem a ser executados.

Paragrafo tnico. A Prefeitura do Municipio de Colombo por meio da Secretaria
Municipal® de Desenvolvimento Urbano e Habita¢do definira as diretrizes viarias do
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Municipio de Colombo e suas hierarquias funcionais, cabendo ao Orgao Municipal de
Transito? a sua fiscalizacao.

Art. 42. Para efeito da presente Lei, ficam definidos os seguintes termos:

I - acesso: interligacdo fisica que possibilita o transito de veiculos, e/ou de
pedestres, entre a via publica e o lote, ou, ainda, entre equipamentos de travessia e
circulacao de pedestres, ou entre vias de circulagdo de veiculos;

Il - alinhamento: linha legal limitando os lotes ou chacaras com relagdo a via
publica;

Ill - aproximacao: linha de chegada no cruzamento ou na intersec¢ao;

IV - caixa da via: distincia definida no projeto entre os dois alinhamentos em
oposicao;

V - cal¢ada: parte da via reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a
implantacdo de mobiliario urbano, sinalizagdo, vegetagao e outros fins;

VI - canaleta: parte da via, segregada do trafego comum, exclusiva para a
circulacdo dos veiculos destinados ao transporte publico coletivo;

VIl - canteiro: divisor fisico construido entre duas pistas de rolamento de uma
mesma via, podendo este ser pavimentado ou ajardinado;

VIl - classe de rodovia: ¢ a classificacdo que se da a uma rodovia, um conjunto de
condigoes e diretrizes que devem ser seguidas tanto por quem constroi a rodovia
como também por aqueles que dela se utilizam;

IX - ciclofaixa: parte da pista de rolamento destinada a circulagdo exclusiva de
ciclos, delimitada por sinalizagdo especifica;

X - ciclovia: pista propria destinada a circulagao de ciclos, separada fisicamente do
trafego comum;

XI - ciclorrota: trajeto, que pode ou nao ser sinalizado, ligado a circuitos turisticos
ou esportivos;

XIl - corredor: sequéncia de vias que permite continuidade de trafego;
XIll - eixo da via: linha que divide em simetria a faixa de dominio ou a caixa da via;

XIV - faixa de dominio: drea ao longo das rodovias e ferrovias destinada a garantir
0 uso, a seguranca da populacao e a protecio do meio ambiente, conforme o
estabelecido nas normas técnicas pertinentes, sendo definida no ambito da
respectiva licenc¢a urbanistica;

XV - faixa de estacionamento: area entre o passeio (ou eventualmente canteiro)
e a pista de rolamento destinada ao estacionamento de veiculos;

XVI - faixa ou pista de rolamento: area longitudinal da pista destinada a
circulacdo de uma corrente de trafego de veiculos, podendo ser identificada por
meio de pintura no pavimento, incluindo areas de estacionamento;

XVII - faixa total: é a caixa da via atual;

XVIII - hierarquia funcional: define a fun¢ao predominante de diferentes vias,
visando tornar compativel o tipo de trafego que as vias atendem, exclusiva ou
prioritariamente, com os dispositivos de controle de transito, com as
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caracteristicas fisicas das vias (tracado, se¢do, pavimentacdo) e com os padroes de
uso e ocupacao do solo;

XIX - ilha: obstaculo fisico, colocado na pista de rolamento, destinado a ordenacgao
dos fluxos de transito em uma intersecao;

XX - intersec¢ao: encontro entre duas ou mais vias oficiais de circulagao;

XXI - passagem subterranea: obra de arte em desnivel subterraneo destinada a
transposicdo de vias e ao uso de pedestres ou veiculos;

XXII - passarela: obra de arte em desnivel aéreo destinada a transposi¢do de vias
e ao uso de modos nao motorizados;

XXIIl - passeio: parte da calcada, com largura minima de 1,50m (um metro e
cinquenta centimetros) livre de interferéncias, destinada a circulacao exclusiva de
pedestres e, desde que identidicada, de ciclistas;

XXIV - pista: parte da via destinada a circulacdo e/ou estacionamento de veiculos,
identificada por elementos separadores ou por diferenca de nivel em relagdo as
calgadas, ilhas ou aos canteiros;

XXV - sentido de trafego: mao de direcdo na circulacdo de veiculos;

XXVI - sistema estrutural viario: conjunto das principais vias oficiais de
circulagdo, bem como as intersec¢des resultantes do cruzamento de vias;

XXVII - trafego (transito): movimentacdo e imobilizacdo de veiculos, pessoas e
animais nas vias;

XXVIII - via binaria: superficie por onde transitam veiculos em sentido Gnico e que
forma, com outra via préxima e preferencialmente paralela, um sistema de
circulacao em dois sentidos;

XXIX - via de circulagao: avenidas, ruas, alamedas, travessas, estradas e caminhos
de uso publico

XXX - via: superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais,
compreendendo a pista, calgada, acostamento, ilha e canteiro; e

XXXI - viela: espaco destinado a circulacdo de pedestres e ciclistas, interligando
duas vias.

CAPITULO II - DA COMPOSICAO DA REDE VIARIA E SUAS FUNCOES E REQUISITOS
Secao I - Classificacao
Art. 52. As vias componentes do sistema viario basico sdo assim classificadas:

| - via expressa: é a via que abriga as carateristicas de corredor de transporte,
busca estruturar o municipio, abrigar os principais itinerarios de transporte
coletivo, promover a integracao de diferentes modais de transporte e propiciar a
ocupacdo a adensamento urbanos e estabelece ligagdes entre municipios vizinhos
ou areas contiguas e atende principalmente as diretrizes definidas pela Agencia de
Assuntos Metropolitanos do Parana - AMEP,, com fungao de ligacdo intermunicipal,
sendo permitido transporte de carga.

Il - via arterial: é via de elevada capacidade de trafego que tem como objetivo
promover a ligacdo entre diferentes bairros ou regides da cidade, proporcionar
ligacOes transversais e longitudinais em complementacdo a estruturacao dos eixos
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com o objetivo de conduzir o trafego nos percursos de maior distincia e
proporcionar ligacdes entre bairros;

lll - via coletora: é aquela que liga um ou mais bairros entre si e coleta ou distribui
o transito dentro das regioes da cidade, principalmente a partir das vias arteriais e
coletoras;

IV - via parque: funcao similar a coletora, porém com a atribuicao extra de
protecao e valorizacdo das areas protegidas por lei, limite de perimetro urbano ou
parques lineares, e consequente aproveitamento como espag¢o publico. Permitem
ocupacao fundiaria apenas de um dos lados da via;

V - via de ligacdo metropolitana: atuacao compativel a via coletora, porém com
abrangéncia metropolitana, considerando o fendmeno da conurbagao;

VI - via local: é aquela que distribui o trafego internamente ao bairro, destinada ao
acesso local ou as areas restritas;

VIl - ciclovia: pista préopria destinada a circulacdo de ciclos, separada fisicamente
do trafego comum;

VIl - ciclorrota: trajeto, que pode ou ndo ser sinalizado, ligado a circuitos
turisticos ou esportivos;

IX - via pedonal: é aquela destinada ao acesso compartilhado entre veiculos e
pedestres na drea central, com a priorizacdo do deslocamento de pedestres;

X - estrada municipal principal: é a via rural com fungao similar as vias coletoras,
que tem por objetivo promover as ligacdes entre as propriedades rurais, destas
com as demais vias e com os aglomerados urbanos ou rurais.

Xl - estrada municipal secundaria: é a via rural com funcao similar as vias locais,
que tem por funcdo objetivo promover as ligacdes entre as propriedades rurais.

Art. 62. As vias classificam-se, quanto a sua implementagao, em:
| - vias existentes: as vias implantadas e denominadas;

Il - vias projetadas: as vias definidas nesta lei complementar, ndo implantadas,
tragcadas como diretriz e que precisam do desenvolvimento de projeto geométrico,
assim como os prolongamentos de vias existentes.

Art. 72. O sistema viario basico do Municipio de Colombo, indicado no Anexo I - Mapa
da Hierarquia Viaria Municipal e Anexo II - Mapa das Diretrizes Viarias Municipais
- parte integrante desta lei é formada por vias expressas vias arteriais, vias coletoras, vias
parque, vias de ligacdo metropolitana, vias locais, via pedonal, estradas municipais
principais e estradas municipais secundarias.

§ 12 A relagao das vias com a sua respectiva classificacao, de acordo com a hierarquia
viaria, encontra-se no Anexo III - Descri¢ao da Hierarquia Viaria Municipal - da
presente Lei.

§22. As vias projetadas, que constituem prolongamento de trechos existentes,
deverdo seguir a mesma hierarquizacao.

Art. 82. A Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano e Habitacdo é o érgao
responsavel pela definicdo, classificacdo, emissdo e aprovacdo das diretrizes viarias
obrigatdrias em novos parcelamentos de solo para fins urbanos.
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Paragrafo unico. Fica a cargo da Secretaria Municipalde Desenvolvimento Urbano e
Habitacao a avaliagdo das vias para os novos loteamentos, podendo solicitar qualquer
alteracdo que achar pertinente nos tragados das mesmas.

Secdo II - Das Dimensdes E Requisitos Obrigatorios Das Vias

Art. 92. Sdo considerados, para o dimensionamento das vias, os elementos abaixo, cujos
parametros estdo estabelecidos nos Anexos Ill e IV:

| - caixa da via;

Il - faixa de rolamento;

Il - faixa de estacionamento;
IV - calgada;

V - canteiro central.

Art. 10. As vias ja implantadas e pavimentadas permanecerdo com as dimensdes
existentes, salvo quando:

I - representem prejuizo a circulacao, seguranca ou fluidez do trafego; e
Il - constituirem parte ou prolongamento das vias sujeitas a expansao.

Paragrafo unico. Existindo necessidade de interligacdo viaria entre bairros, cujo
dimensionamento da via seja inferior ao disposto no art. 82, este podera ser feito,
ajustando ao perfil existente, para o seu prolongamento.

Art. 11. As diretrizes do sistema viario basico deverao ter as seguintes caracteristicas:

| - vias expressas: caixa da via a ser definida pela concessiondaria responsavel, sendo
seu perfil formado por cal¢adas, pistas com faixa de estacionamento paralelas a via,
preferencialmente duas faixas de rolamento de trafego, ciclovia ou ciclofaixa,
preferencialmente com canteiro central;

Il - vias arteriais de mao dupla, com ciclofaixa: caixa da via de 24m (vinte e quatro
metros), sendo seu perfil formado por calgadas, pista com faixa de estacionamento
paralela a via, quatro faixas de rolamento (duas para cada sentido), ciclofaixa;

lll - vias arteriais de mao dupla, sem ciclofaixa: caixa da via de 24m (vinte e quatro
metros), sendo seu perfil formado por cal¢cadas, pistas com faixa de estacionamento
paralelas a via, quatro faixas de rolamento (duas para cada sentido);

IV - vias arteriais de mao Unica, com ciclofaixa: caixa da via de 21m (vinte e um
metros), sendo seu perfil formado por calgadas, pista com faixa de estacionamento
paralela a via, trés faixas de rolamento, ciclofaixa;

V - vias arteriais de mao unica, sem ciclofaixa: caixa da via de 21m (vinte e um
metros), sendo seu perfil formado por cal¢cadas, pistas com faixa de estacionamento
paralelas a via, trés faixas de rolamento;

VI - vias coletoras de mdo dupla, com ciclofaixa: caixa da via de 18m (dezoito
metros), sendo seu perfil formado por calgadas, pista com faixa de estacionamento
paralela a via, duas faixas de rolamento (uma para cada sentido), ciclofaixa
bidirecional;
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VII - vias coletoras de mao dupla, sem ciclofaixa: caixa da via de 18m (dezoito
metros), sendo seu perfil formado por cal¢cadas, pistas com faixa de estacionamento
paralelas a via, duas faixas de rolamento (uma para cada sentido);

VIl - vias coletoras de mao unica, com ciclofaixa: caixa da via de 18m (dezoito
metros), sendo seu perfil formado por calgadas, pista com faixa de estacionamento
paralela a via, duas faixas de rolamento, ciclofaixa;

IX - vias coletoras de mao Unica, sem ciclofaixa: caixa da via de 18m (dezoito
metros), sendo seu perfil formado por cal¢cadas, pistas com faixa de estacionamento
paralelas a via, duas faixas de rolamento;

X - vias de ligacdo metropolitana, com ciclofaixa: caixa da via de 18m (dezoito
metros), sendo seu perfil formado por calgadas, pista com faixa de estacionamento
paralela a via, duas faixas de rolamento (uma para cada sentido), ciclofaixa
bidirecional, salvo especificidade apontada pela AMEP, e em comum acordo com o
Municipio;

Xl - vias de ligacdo metropolitana, sem ciclofaixa: caixa da via de 18m (dezoito
metros), sendo seu perfil formado por cal¢adas, pistas com faixa de estacionamento
paralelas a via, duas faixas de rolamento (uma para cada sentido) salvo
especificidade apontada pela AMEP, e em comum acordo com o Municipio;

XIl - vias de ligacao metropolitana de mao unica, com ciclofaixa: caixa da via de 18m
(dezoito metros), sendo seu perfil formado por calgadas, pista com faixa de
estacionamento paralela a via, duas faixas de rolamento, ciclofaixa, salvo
especificidade apontada pela AMEP, e em comum acordo com o Municipio;

Xl - vias de ligagdo metropolitana de mao unica, sem ciclofaixa: caixa da via de
18m (dezoito metros), sendo seu perfil formado por calgadas, pistas com faixa de
estacionamento paralelas a via, duas faixas de rolamento, salvo especificidade
apontada pela AMEP, e em comum acordo com o Municipio;

XIV - vias parques, com area fragil em um dos lados da via: caixa da via de 13,8m
(treze metros e oitenta centimetros), sendo seu perfil formado por cal¢cadas, pista
com faixa de estacionamento paralela a via, duas faixas de rolamento (uma para
cada sentido), ciclovia a esquerda;

XV - vias parques, com area fragil em ambos os lados da via: caixa da via de 13,8m
(treze metros e oitenta centimetros), sendo seu perfil formado por cal¢cadas, pista
com faixa de estacionamento paralela a via, duas faixas de rolamento (uma para
cada sentido), ciclovia a direita;

XVI - vias locais: caixa da via de 12m (doze metros), sendo seu perfil formado por
calgadas, pista com faixa de estacionamento paralela a via, duas faixas de
rolamento (uma para cada sentido);

XVII - estradas municipais principais: caixa da via a ser definida pela secretaria
responsavel, sendo seu perfil formado por pistas de acostamento, duas faixas de
rolamento (uma para cada sentido);

XVIII - estradas municipais secundarias: caixa da via a ser definida pela secretaria
responsavel, sendo seu perfil formado por pistas de acostamento, duas faixas de
rolamento (uma para cada sentido);
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XIX - ciclovias: com largura minima de 1,20m (um metro e vinte centimetros),
unidirecionais, nas vias expressas e largura minima de 2,50m (dois metros e meio),
bidirecionais, nas vias expressas e vias parque ou de acordo com andlise de
Secretaria Municipal correspondente.

XX - ciclofaixas: com largura minima de 1,20m (um metro e vinte centimetros),
unidirecionais, nas vias locais, coletoras, vias de ligagdo metropolitana e vias
arteriais e largura minima de 2,50m (dois metros e meio), bidirecionais, nas vias
locais, vias coletoras, vias de ligacdo metropolitana e vias arteriais ou de acordo
com analise da Secretaria Municipal® correspondente.

XXI - via compartilhada: com largura minima correspondente a caixa da via;

Fonte: URBTEC™ (2023).

§ 12 A declividade das novas vias devera obedecer aos parametros do estabelecidos na
Lei municipal que dispde sobre o uso e ocupagdao e lei que dispdem sobre o
parcelamento do solo para fins urbanos de Colombo.

§22 0 sistema viario existente deverda progressivamente ser adequado as
especificagcdes citadas neste artigo de acordo com andlise das Secretarias Municipais
correspondentes.

Secao III - Dos Passeios E Calcadas

Art. 12. Para assegurar o transito seguro e acessivel a todos os pedestres, as calcadas
deverao ser executadas ou reparadas conforme determinado na Lei de Zoneamento, Uso
e Ocupacdao do Solo e na classificacdo estabelecida na hierarquia do sistema viario
municipal e padrdo estabelecido nesta lei complementar Anexo V - Setorizacao e
Dimensodes das Calcadas, e a critério do Municipio de Colombo, sera dada a continuidade
dos padroes das calgadas adjacentes.

Paragrafo unico. Na construcdo de calcadas ou espacos publicos é necessaria a
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implantacdo de elementos de acessibilidade conforme as especificacdes presentes na
NBR 9050 ou norma técnica oficial que a substitua.

Art. 13. A calgada publica podera ser setorizada em até 3 (trés) faixas, e deve seguir os
padroes especificados no Anexo V, obedecendo as seguintes definicdes e ordem de
prioridade:

| - Faixa livre ou passeio: destinada exclusivamente a circulacdo de pedestres, livre
de qualquer obstaculo fisico permanente ou temporario; deve possuir largura
minima de 1,50m (um metro e cinquenta centimetros) e a superficie do piso deve
ser regular, estavel, firme, antiderrapante e ndo trepidante com inclinacdo
transversal constante de no minimo 1% (um por cento) e no maximo 3% (trés por
cento).

Il - Faixa de servico: situada entre a pista de rolamento e a faixa livre, é destinada a
colocacdao de arvores, rampas de acesso para veiculos ou para pessoa com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, postes de iluminacdo, sinalizacao de
transito, tampas de caixas de inspecdo, instalagdes subterraneas e mobiliario
urbano como bancos, floreiras, telefones e lixeiras; deve possuir largura minima de
0,80m (oitenta centimetros), a superficie devera ser permeavel, com tratamento
gramado quando nao for acesso de veiculos e/ou pedestres, casos em que recebera
o0 mesmo tratamento que a superficie da faixa livre;

Il - Faixa de acesso: situada em frente ao imoével, entre a faixa livre e atestada do
lote, destinando-se ao acesso e apoio a propriedade, onde pode estar vegetacdo,
rampas, toldos/marquises, e mobilidrio mével como floreiras e mesas de bar, desde
que nao dificultem o acesso a edificacdo ou criem obstaculo para os usuarios da
faixa livre; sua existéncia ou ndo, bem como seu dimensionamento, inicia-se a
partir da garantia da faixa livre e de servigo. Segundo a NBR 9050, esta faixa é
possivel apenas em calcadas com largura superior a 2,00 m., Sua superficie devera
ser permeavel, com tratamento gramado quando nao for acesso de veiculos e/ou
pedestres, casos em que recebera o mesmo tratamento que a superficie da faixa
livre.
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Faixa de

g Acesso
Faixa de
Servico %

L
| |
Y

| 0,80m ‘ min. 1,5 m Variavel

! ' : !
Fonte: URBTEC™ (2023).

§ 12 As faixas de acesso e de servico poderdao receber o mesmo tratamento que a
superficie da faixa livre quando os imoveis estiverem inseridos em vias integrantes de
centralidades urbanas ou conforme disposi¢ao estabelecida na Lei de Zoneamento de
Uso e Ocupacgdo do Solo.

§ 22 A utilizacdo da faixa de acesso podera ser regulamentada por Decreto Municipal.

Art. 14. Na faixa livre ou passeio deve ser executado piso com largura paralela ao meio-
fio, conforme especificado nas figuras do Anexo V, salvo em casos de existéncia de
vegetacao de grande porte ou outras interferéncias de dificil remog¢ao, quando podera ser
executado de forma a desvia-los.

Art. 15. A construcao ou reforma dos passeios devera atender aos padroes estabelecidos
na Norma Técnica Brasileira de Acessibilidade - NBR 9050 - e aos seguintes padrdes
basicos:

- Piso regular, estavel, nivelado e continuo, de material resistente e
antiderrapante, sob qualquer condig¢ao climatica;

Il - Faixa para circulacao de pedestres em linha reta e livre de obstaculos, com a
largura igual ou superior a 1,50m (um metro e cinquenta centimetros);
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PISO REGULAR, NIVELADO E ANTIDERRAPANTE

ESPECIE VEGETAL NAO AGRESSIVA

' ! URBTEC
Fonte: URBTEC™ (2023).

lll - Desniveis devidamente sinalizados e, sempre que possivel, superados por
intermédio de rampas;

IV - Elementos dispostos sobre o passeio devidamente sinalizados e contornados
com piso tatil de alerta, bem como instaladas golas ou contornos para demarcacgao
dos canteiros de arvores e areas ajardinadas no nivel do piso;

V - Inclinac¢do transversal maxima de 3% (trés por cento).

§ 12 Em passeios ja consolidados, no caso de comprovada inviabilidade da adog¢do da
largura minima estabelecida para a faixa de circulacdo de pedestres, serd admitida
largura menor, desde que esta resulte na maior largura possivel livre de obstaculos
para o transito de pedestres.

§ 22 £ obrigatéria a construcdo de rampa de acesso ao passeio junto a faixa de
travessia de pedestres dotada com todos os elementos e padrdes da NBR 9050.
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SARJETA LINHA GUIA

SINALIZAGAO TATIL DE ALERTA NOS REBAIXAMENTOS AS CALGADAS
EXEMPLO 01

SARJETA LINHA GUIA

SINALIZAGAO TATIL DE ALERTA NOS REBAIXAMENTOS AS CALGCADAS
EXEMPLO 02

URBTEC

Fonte: URBTEC™ (2023).
§ 32 As solugdes de acesso para vencer eventuais desniveis entre o passeio e a linha de
testada do terreno deverdo estar localizadas no interior do lote. Serd permitida a
construcdo de rampas na faixa de acesso para edificagdes ja construidas.
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Art. 16. Para as construgdes em lotes de esquina ou junto as faixas de travessia de
pedestres, deverao ser previstos e executados rebaixamentos de calgada com rampas
conforme o Anexo IV e o disposto na NBR 9050, ou outra norma técnica oficial que a
substitua, e consideracdes a seguir:

I - ndo deve haver desnivel entre o término da cal¢ada e a pista de rolamento.

Il - os rebaixamentos de calgadas devem ser construidos na direc¢ao do fluxo de
pedestres e quando localizados em lados opostos da via devem estar alinhados
entre si.

lll - todo rebaixamento de calgadas para travessia de pedestres deve ser sinalizado
com piso tatil de alerta.

LIMITE DA EDIFICACAO

I

£ E
28
= SINALIZAGAO TATIL .
T = 25x25cm@ NIVEL DA CALCADA NIVEL DA CALCADA
£8 < NIVEL DA RUA RN
RAMPA DE CONCRETO 220m
@ ESPESSURA MINIMA 6m b=
Z ELEVAGCAC
T
SINALIZAGAO TATIL e
™ 25x25cm SINALIZACAO TATIL
= 25x25cm
é CALCADA
j=3 MO [0
NIVEL DA CALCADA
NIVEL DA RUA =
RUA P
050m  1,20m  |050m
PLANTA | 2.20m CORTE
URBTEC

Fonte: URBTEC™ (2023).

Art. 17. Ainclinagdo longitudinal das calgadas devera acompanhar a inclinagao da via em
que se encontra.

§ 12 Quando existirem areas com declividade acentuada, maior que 15% (quinze por
cento), poderdo ser executados degraus somente nas faixas de servico e de acesso.

§ 22 A faixa livre devera permanecer sem obstaculos.
CAPITULO IV - DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 18. Os lotes resultantes da incidéncia de ampliacao das caixas das vias ficam
dispensadas da exigéncia do recuo frontal quando este (recuo frontal) for utilizado para
arespectiva ampliagao.

Art. 19. Devem ser consideradas nos novos projetos as normas de acessibilidade e
mobilidade pertinentes no sistema viario do municipio.

Paragrafo unico. O sistema viario existente devera progressivamente ser adequado as
normas citadas no caput deste artigo.

Art. 20. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicac¢do, revogadas as disposicoes em
contrario.
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ciclofaixa

112



PM U/IZ;

Colombo

Consolidacao do Plano de Mobilidade Urbana

= o
D < = g
S g © )
== - —
-
g £
ADn QJAIT BXTR &~ QJAIT BXTe] &~ QIAIT BXIR]
< [\ [\
=
< g £
&) oj1a19S ap exie | 031AI9S 9p exIe] | &0 031A13S 9p exrey
(@] (@]
0JUSWEUOIIRISH _.m 0JUSWERUOTOB)SH _.m 0JUaWRUOIORISH
ap exiey ~ ap exiey N ap extey
«— «— «—
g £
< OJUSWIB[OY dp BXIE | O | 0JUSUIB[OY dp BXIB | ™" | 0JUSWIB[0Y IP BXIEY
-
< |< “«— - -
a = g g
© |< |OlUSWER[OY 9P BXIRY | O | 0JUSWIR[OY 9P BXIR] | O | 0JUSWIR[OY 3P BXIe]
R
m, A
e
© = ; ! ; : ;
& O
=
=]
o
g S
0lJUaWEeUOIIE)S 0lUaWeUOIe}S
? el L eXIejo[a1) L ? e
ap exieyq ~N N ap exie,
g £
ADn 051AI9S dp eXIe] | & 051AI9S 9p eXIe] | & 031A13S 9P exIe,
< (@] (e}
=
= g g
&) QJAIT BXTR N~ QJIAIT BXTe] &~ QIAIT BXIR]
[\ [\
o o
AT AT
S g
5] 5]
g < <
[«5] 3} 3}
. : :
3 m « m.. a
E =% =3
= o _m o ©
m ~w) ) ~w) a
) m T m
S« .20 .20
R = 5 8 5 3
O - -
S S < S S
R & 5 s 5
= 0 > o = T

113



PM U/IZ;

Colombo

Consolidacao do Plano de Mobilidade Urbana

= o
S5< | E = g
M M © © ©
22 |- - —
-
g £ S
ADn &~ QJAIT BXTe] &~ QJAIT BXIR D~
< [\ [9\] [\
S
= | E =) S
O | 031A19S 3p exie, e} oj1aI9S dp exte] | &
(@] (@] (en]
& & 01U WBUOIIBISH £
g eXIejo[aI) L g
N o QU exieyq e
T
g 0JUSWERUOIIRISH £ =
< o™ ap exie] r23 0JUSWIB[OY 9P BXIB | ™
AVn < «— “«—
a = | & =) g
M < | ™ | ojuswe[0y 9P exIeq o™ 0JUSUWIB[OY 9P BXIB | ™
R
S5 -
O = ! - 1
= S 0JUSWE[0Y I BXIe] 2
=]
o
_.m _ 01U WERUOIIRISYH _.m
~ ap exiey] N
g g £
ADn oe) 031A13S 9P BxIe] oo} 051AI9S 9p BXIe] | &
m (@] (e} (e}
= | E = =
O I~ QJAIT BXTe] &~ QJAIT BXIR &~
[\ [9\] [\
=
>

Via de Ligacao Metropolitana de mao

Unica, com ciclofaixa

Via de Ligacao Metropolitana de mao

Unica, sem ciclofaixa
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Via Parque, com area fragil a

esquerda

Via Parque, com area fragil a direita

115



AN
Consolidacao do Plano de Mobilidade Urbana PMU V_;

Colombo

COMPOSICAO DA VIA LARGURA
VIA
CALCADA CAIXA DA VIA CALCADA TOTAL
=} o @]
S = S ®
E 5 s s2 gf | 5 | £
2 1S | g | - . | gE|gE | 9 |3
Via Local ¥ = S -2 T L; T L; b= 2
S LI - e | T2 | B &
« 2] 3]
F [Sa] F
1,5m | 08m | 24m - - - 25m | 25m [ 08m | 1,5m 12 m
S o o S
3 S TE|ZE |8 &
. . . , , s & , , g 2 Qg 2 o & , ,
Estrada Municipal Principal e X 8 i % s % X 8
o (9] %] T — T — (95} %]
Secundaria =9 mo | =2 | = g
<< <<
- - (€Y - - 1) (1) €Y - - 1)

Fonte: URBTEC™ (2023).

Observacoes:

(1) Caixa da via a ser definida pela Secretaria responsavel em caso de adequacgdes.
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Colombo
ANEXO 1V - PERFIS VIARIOS DA HIERARQUIA VIARIA MUNICIPAL
VIA ARTERIAL DE MAO DUPLA, COM CICLOFAIXA
Via Arterial (mao dupla, com ciclofaixa)
T

Faixa Livre Ciclofaixa Pistade Pistade Pistade Pistade Parada Faixa Livre
27mM  25mM rolagem rolagem rolagem rolagem 2,5 mM 27 m
+ 3m 3m 3m 3m +
08m 0,8 m
Faixa de Faixa de
Servigo Servico

h———3 — - - - - - -
.

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).

VIA ARTERIAL DE MAO DUPLA, SEM CICLOFAIXA

Via Arterial (mao dupla, sem ciclofaixa) I I

Faixa Livre | Parada Pistade Pistade Pistade @ Pistade Parada Faixa Livre

2,7 m 2,5 M rolagem rolagem rolagem rolagem 2,5 mM 2,7 m
+ 3m 3m 3m 3m ¥
08m 0,8m
Faixa de Faixa de
Servico Servico

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).
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VIA ARTERIAL DE MAO leICA, COM CICLOFAIXA
Via Arterial (mao unica, com ciclofaixa)

Faixa Livre = Pista de Pistade Pistade Parada Ciclofaixa  Faixa Livre

27 m rolagem rolagem rolagem 2,56 M 2,5Mm 27 m
T 3m 3m 3m *

0,8m 08m
Faixa de Faixa de
Servico Servico
: : A

“Mﬂill -

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).

VIA ARTERIAL DE MAO UNICA, SEM CICLOFAIXA

Via Arterial (mao unica, sem ciclofaixa) I I

Faixa Livre = Parada Pistade Pistade Pistade Parada Faixa Livre

27 m 2,5M rolagem rolagem rolagem 2,5M 27 m
+ 3m 3m 3m +
08m 08m
Faixa de Faixa de
Servico Servico

PR
CE | A A A | E

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).
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VIA COLETORA DE MAO DUPLA, COM CICLOFAIXA

Via Coletora e Ligagcao Metropolitana (mao dupla, com ciclofaixa)

18 m
Faixa Livre Ciclofaixa Pistade Pistade Parada @ Faixa Livre
2,7 m 2,5M rolagem rolagem 2,6M 27 M
+ 3m 3m +
08 m 0,8m
Faixa de Faixa de
Servico Servico
m ’ " 4
I [}

— L} L J - -

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).

VIA COLETORA DE MAO DUPLA, SEM CICLOFAIXA

Via Coletora e Ligacao Metropolitana (mao dupla, sem ciclofaixa)

18 m

Faixa Livre | Parada Pistade Pistade @ Parada Faixa Livre
27M 2,5M rolagem rolagem 25M 27 M

* 3m 3m +
0,8 m 0.8m
Faixa de Faixa de
Servico Servico
¢

1

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).
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VIA COLETORA DE MAO UNICA, COM CICLOFAIXA

Via Coletora e Ligacao Metropolitana (mao unica, com ciclofaixa)

18 m

Faixa Livre Pistade | Pistade @ Parada Ciclofaixa Faixa Livre

2,7 m rolagem rolagem 2,56MmM 25m 2,7Mm
+ 3 m 3 m +
08m 0,8 m
Faixa de Faixa de
Servico Servico

%

%
|
Cr A Ten B

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).

VIA COLETORA DE MAO UNICA, SEM CICLOFAIXA

Via Coletora e Liga¢ao Metropolitana (mao unica, sem ciclofaixa)

18 m

Faixa Livre  Parada Pistade @ Pistade Parada Faixa Livre
27M 25M rolagem rolagem 2,5M 2,7mM
+ 3m 3m +
08m 0,8 m
Faixa de Faixa de
Servico Servico

4

‘et

e R e R e R |
e | o~ [ E] ]

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).
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VIA DE LIGACAO METROPOLITANA DE MAO DUPLA, COM CICLOFAIXA

Via Coletora e Ligagcao Metropolitana (mao dupla, com ciclofaixa)

18 m
Faixa Livre Ciclofaixa Pistade Pistade Parada @ Faixa Livre
2,7 m 2,5M rolagem rolagem 2,6M 27 M
+ 3m 3m +
08 m 0,8m
Faixa de Faixa de
Servico Servico
m ’ " 4
I [}

— L} L J - -

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).

VIA DE LIGACAO METROPOLITANA DE MAO DUPLA, SEM CICLOFAIXA

Via Coletora e Ligacao Metropolitana (mao dupla, sem ciclofaixa)

18 m

Faixa Livre | Parada Pistade Pistade @ Parada Faixa Livre
27M 2,5M rolagem rolagem 25M 27 M

* 3m 3m +
0,8 m 0.8m
Faixa de Faixa de
Servico Servico
¢

1

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).
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VIA DE LIGACAO METROPOLITANA DE MAO UNICA, COM CICLOFAIXA

Via Coletora e Ligacao Metropolitana (mao unica, com ciclofaixa)

18 m

Faixa Livre Pistade | Pistade @ Parada Ciclofaixa Faixa Livre

2,7 m rolagem rolagem 2,56MmM 25m 2,7Mm
+ 3 m 3 m +
08m 0,8 m
Faixa de Faixa de
Servico Servico

%

%
|
Cr A Ten B

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).

VIA DE LIGAGAO METROPOLITANA DE MAO UNICA, SEM CICLOFAIXA

Via Coletora e Liga¢ao Metropolitana (mao unica, sem ciclofaixa)

18 m

Faixa Livre  Parada Pistade @ Pistade Parada Faixa Livre
27M 25M rolagem rolagem 2,5M 2,7mM
+ 3m 3m +
08m 0,8 m
Faixa de Faixa de
Servico Servico

4

‘et

e R e R e R |
e | o~ [ E] ]

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).
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VIA PARQUE, COM AREA FRAGIL A ESQUERDA

Via Parque (com area fragil a esquerda)
13,8 m

Faixa Livre + Ciclovia + I;?;):\a/iigg Pista de Pista de Parada Faixade + Faixa Livre
1.5m 18m 0.8 m folagem rolagem 2,4 M (s)eg'?; 1,5 m
256m 25m

v] ¥

’
i AR BB =

T T

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).

A A A

i
y

VIA PARQUE, COM AREA FRAGIL A DIREITA

Via Parque (com area fragil a direita)

13,8 m

Faixa Livre + Faixade Parada Pista de Pista de Faixade +Ciclovia + Faixa Livre

1,5 m (ng':f; 2,4 m rglasg?;‘n rgl%g?'r“n (s)?gl?; 18m 15m
V) vj
‘ ,
/=\ I v

=TT R

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).
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VIA LOCAL DE MAO DUPLA, SEM CICLOVIA

Via Local (mao unica, sem ciclovia)
i2 m

Faixa Livre + Faixade Parada | Pista de Pista de Faixa de + Faixa Livre

1,5m gegi‘r;; 2,4 M rolagem rolagem cs)eg'i‘r;‘?] 1,5m

25m 2,56m

i 8
7 |

Fonte: Street Mix. Adaptado por URBTEC™ (2023).
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ANEXO V - SETORIZACAO E DIMENSOES DAS CALCADAS
ANEXO V (a) - DIMENSIONAMENTO

) ) LARGURA MINIMA
. LARGURA MINIMA DA | LARGURA MINIMA DA
HIERARQUIA VIARIA TOTAL DA
FAIXA DE SERVICO(M FAIXA LIVRE
CALCADA(2)3)(#)

Via Arterial de mao dupla, com ciclofaixa 0,8m 2,7 m 3,5m

Via Arterial de mao dupla, sem ciclofaixa 0,8 m 2,7 m 3,5m

Via Arterial de mao inica, com ciclofaixa 0,8 m 2,7 m 3,5m

Via Arterial de m3o Uinica, sem ciclofaixa 0,8 m 2,7 m 3,5m

Via Coletora de mao dupla, com ciclofaixa 0,8m 2,7 m 3,5m

Via Coletora de mao dupla, sem ciclofaixa 0,8m 2,7 m 3,5m

Via Coletora de mio tnica, com ciclofaixa 0,8 m 2,7 m 3,5m

Via Coletora de mio tnica, sem ciclofaixa 0,8 m 2,7 m 3,5m

Yla de .nga(;ao Metropolitana de mao dupla, com 0,8m 27m 35m
ciclofaixa

Yla de .nga(;ao Metropolitana de mao dupla, sem 0.8 m 27m 35m
ciclofaixa

Yla de .nga(;ao Metropolitana de mao Uinica, sem 0,8m 27m 35m
ciclofaixa

Via Parque, com area fragil a esquerda 0,8m 1,5m 2,3m
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Via Parque, com area fragil a direita

0,8m

1,5m

2,3 m

Via Local

0,8m

1,5m

2,3m

Fonte: URBTEC™ (2023).

Observacgdes:

(1) Todas as calcadas com mais de 2,20 m (dois metros e vinte centimetros) de largura poderao apresentar faixa de acesso, que tera

largura livre, desde que atendidas as larguras minimas para a faixa livre e faixa de servico;

(2) Quando ndo se optar pela faixa de acesso nas calcadas acima de 2,20 m (dois metros e vinte centimetros), a sua largura podera ser

incorporada a faixa livre ou de servico;

(3) Quando a calgada possuir largura menor que a definida para a sua tipologia, devera ser atendida a largura minima de 1,50 m (um

metro e cinquenta centimetros) para a faixa livre. Para tanto, deverdo ser consultados os técnicos municipais responsaveis pela

analise e parecer final do caso;

(4) Materiais permitidos: I. Bloco intertravado de concreto; II. Revestimento asfaltico (CBUQ); III. Concreto moldado in loco.
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ANEXO V (b) - SETORIZACAO

Faixa Livre

Faixa de
. Acesso
Faixa de

Servizof ﬂ ,j'( \

| 0,80m | min.1,5 m Variavel
I ) L4

Fonte: URBTEC™ (2023).
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4.2.3. Decreto que Regulamenta a Construgao, Reconstrugcao e Conservagao de
Calcadas

DECRETO QUE REGULAMENTA A CONSTRUCAO, RECONSTRUCAO E CONSERVACAO
DE CALCADAS, VEDACAO DE TERRENOS, TAPUMES E STANDS DE VENDAS E CRIA O
PROGRAMA® - READEQUACAO DAS CALCADAS DE COLOMBO

“Decreto que regulamenta a construgdo,
reconstrugdo e conservagdo de calgadas de
Colombo.”

Eu, PREFEITO DE COLOMBO, no uso de minhas atribui¢cdes legais, com supedaneo na Lei
Organica do Municipio, DECRETO

Art. 12. Este decreto regulamenta a construgao, reconstrucdo e conservacao de calgadas,
e cria o Programa® - Readequacio das Cal¢adas de Colombo.

Art. 22. Aresponsabilidade pela construgdo das calcadas publicas, em acordo aos padroes
fixados pelo Municipio, é do incorporador, proprietario ou possuidor legal de cada imével
lindeiro.

Art. 32. A responsabilidade pela reconstrucdo das calcadas publicas, em acordo aos
padroes fixados pelo Municipio, é do agente causador da necessidade de reconstrucao.

Art. 42. A responsabilidade pela manutencao e conservagdo das calgadas publicas, em
acordo aos padrdes fixados pelo Municipio, é do poder publico e do proprietario do imével
lindeiro.

§ 12 Em casos de interesse publico, para a melhoria da circulagdo de pedestres e
garantia da acessibilidade a pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, as
calcadas poderao ser executadas ou substituidas pelo Municipio, podendo, nesses
casos, onerar os proprietdrios ou possuidores legais dos iméveis lindeiros o valor
despendido para a obra como contribuicdo de melhoria a ser regulamentada em lei
especifica.

§ 22 Toda calgada devera ser executada segundo padrdes fixados neste Decreto
empregando materiais que nao comprometam sua durabilidade e manutencgdo,
devendo se adequar a topografia e as condi¢des locais, de modo a garantir transito
livre e seguro aos transeuntes e acessibilidade para todas as pessoas.

Art.52. O proprietario de terreno, edificado ou ndo, situado em via provida de
pavimentacdo, devera construir e manter calcada em toda a extensdo da testada do
imovel.

§ 12 A construcdo da calcada devera acompanhar as disposi¢cdes deste Decreto.

§ 22 A obrigacdo contida no caput deste artigo é extensiva as pessoas juridicas de
direito publico.

Art. 62. A reconstrugdo e reparos de calcadas danificadas por concessionarias do servico
publico serao por estas realizados dentro de 10 (dez) dias a contar do término de seu
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respectivo trabalho.

§ 12 Se dentro do prazo estipulado no caput deste artigo a concessionaria ndo executar
os servicos de reconstrucdo ou reparo, a Administracdo Municipal executara as obras,
direta ou indiretamente, e cobrara seu custo da concessionaria responsavel, acrescido
de 20% (vinte por cento) a titulo de gastos de administracao.

§ 22 O procedimento previsto no § 12 deste artigo, também sera adotado no caso de os
servicos de reconstrucao ou reparo nao atenderem aos padrdes técnicos estabelecidos
nesta lei.

Art. 72. Os materiais empregados na construgdo, reconstru¢ao ou reparo das calgadas,
especialmente do pavimento, entendido este como um sistema composto de base, sub-
base e revestimento, da faixa livre, deverio:

| - garantir superficie firme, regular, estavel e nao escorregadia sob qualquer
condicao;

Il - evitar vibracoes de qualquer natureza que prejudiquem a livre circulacgao,
principalmente de pessoas usuarias de cadeiras de rodas;

Il - ter durabilidade garantida ou minima de 5 (cinco) anos;

IV - possuir resisténcia a carga de veiculos, quando os materiais forem utilizados
na faixa de acesso de garagem e estacionamento e o rebaixamento de guia para
veiculos;

§ 12 Sempre que possivel, a calcada deve possuir faixas permeaveis, compostas com
paisagismo, garantindo e melhorando a permeabilidade do solo.

§ 22 Cabera ao Poder Executivo Municipal estabelecer regulamento especifico,
inclusive quanto a definicio dos padrdes técnicos das calgcadas, respeitadas as
disposicdes deste artigo, garantindo a qualidade da calgada em termos de fluidez,
conforto e segurancga.

Art. 82. Nas dareas lindeiras a bens tombados ou calgadas pertencentes a iméveis de
interesse de preservacgdo, prevalecerdao as diretrizes determinadas pela Secretaria
Municipall correspondente. Em tais casos, é necessario submeter previamente ao poder
publico para verificar a necessidade de um projeto executivo especifico.

Art. 10. Para assegurar o transito seguro e acessivel a todos os pedestres, as calgadas
deverao ser executadas ou reparadas conforme o padrao municipal estabelecido neste,
especificado nos Anexos I e Il e, a critério do Municipio, sera dada a continuidade dos
padroes das calgadas adjacentes.

Paragrafo unico. Na construcdo de calcadas e demais espagos publicos, é
necessaria a implantacdo de elementos de acessibilidade universal, conforme as
especificacoes presentes na NBR 9050, ou norma técnica oficial que a substitua.

Art. 11. Em lotes de esquina, a distancia entre o muro, gradil ou a prépria fachada, quando
construida no alinhamento do lote, e 0 meio fio, devera possuir a mesma largura das
calgadas, sendo que a distancia minima admitida sera de 1,50m (trés metros) na bissetriz
do angulo formado pelos dois alinhamentos prediais.
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calgada

| - alinhamento da fachada
€ \ rampa acessivel

pista

\

Fonte: URBTEC™ (2023).

Art. 12. A calgcada publica devera ser setorizada em 3 (trés) faixas, conforme estabelecido
na Lei do Sistema Viario e representado no Anexo I deste Decreto, e devera seguir os
padroes especificados nos Anexos II, Il e IV.

Paragrafo unico. A utilizagdo da faixa de acesso devera sera regulamentada por
Decreto especifico.

Art. 13. As calcadas ndo poderdo ter nenhum tipo de degrau ou obstaculo que impega ou
dificulte o transito de pedestres.

§ 12 Entenda-se por obstaculo qualquer elemento fora do nivel do passeio, como
degraus, rampas, muretas, arvores, pedras, trilhos, grades, lixeiras, placas,
banners, faixas ou postes de publicidade, sarjetas, mesas, cadeiras, pontaletes de
suporte de toldos e outros obstaculos similares, inclusive veiculos estacionados.

§ 22 As placas de sinalizagdo viaria e os postes da rede de energia elétrica deverdo
ser dispostos na faixa de servico e os depdsitos de residuos sélidos deverao ser
posicionados internamente ao muro, no alinhamento do lote.

§ 32 As placas de sinalizacdo viaria e os postes da rede de energia elétrica
existentes deverdo buscar a melhor solugdo espacial possivel, considerando a
seguranca do transito e a harmonizagdo com a paisagem urbana. Para tanto,
poderdo ser realizados estudos e projetos especificos visando a adequacao dos
equipamentos existentes ou sua eventual remocao e reinstalacio em outro local
mais adequado.
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Fonte: URBTEC™ (2023).

Art. 14. A construcao ou reforma das calcadas devera atender aos padroes estabelecidos
na NBR 9050.

§ 12 E obrigatéria a construgdo de rampa de acesso ao passeio junto a faixa de
travessia de pedestres, a qual devera atender ao disposto na NBR 9050.

§ 22 Quando existirem areas com declividade acentuada, maiores que 15%
(quinze por cento), poderdo ser executados degraus apenas nas faixas de servico
e de acesso.

Art. 15. Para o plantio de arvores em calgcadas publicas devera ser consultado 6rgao
municipal competente, conforme o Plano Municipal de Arborizagido de Colombo,
especificara as espécies que podem ser plantadas em cada via, assim como as distancias
entre as arvores.

Art. 16. Em condominios, todas as vias internas, calcadas, jardins, e demais instalacdes
internas nas areas comuns de uso coletivo sdo de responsabilidade dos proprietarios,
ficando o Municipio isento de qualquer despesa com instalacdo, conserto ou manutenc¢ao
das mesmas.

Art. 17. Para a construcdao de calgada em logradouros publicos, em vias dotadas de
pavimentacdo definitiva, bem como para substituicdo parcial ou total de revestimento de
passeio, € necessaria a obtencao prévia de licenca expedida pela Secretaria Municipall
correspondente.

Art. 18. O padrao das calgadas segue estabelecido no Anexo V deste Decreto.

Paragrafo unico. A critério da Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Habitagdo
poderdo ser utilizadas outras tecnologias ou materiais para pavimentacdo das
calcadas implantadas pelo Poder Publico Municipal, desde que resulte em superficie
regular, firme, continua e antiderrapante.

Art. 19. Devera ser garantida a qualidade na execucao e na manutencao das calgadas
atendidas as seguintes condigoes:

I - inclinagdo longitudinal: devera acompanhar o "greide" da via;

Il - inclinagdo transversal: 2% (dois por cento) (maximo), inclusive nos acessos a
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edificacao;

lll - o passeio devera ter continuidade, ndo sendo admitidos, degraus, rampas e
desniveis de qualquer natureza, que caracterizem obstrucao;

IV - em situagdes topograficas atipicas, podera ser admitido, a critério da Secretaria
Municipal® correspondente, parte da secdo transversal do passeio e os acessos as
edificagdes, com inclinagdo superior a 2% (dois por cento), desde que seja
garantida uma faixa de circulagdo com largura minima de 1,20m (um virgula vinte
metros), livre de obstaculos, acompanhando o "greide" da via e com inclina¢do
transversal maxima de 2% (dois por cento);

V - a adequacdo dos passeios quanto a acessibilidade das pessoas com deficiéncia,
sera efetuada mediante implantacdo de rampas executadas em conformidade com
a ABNT - NBR 9050, em todos os cruzamentos.

Art. 20. Para construcao ou reconstrugdo de calgadas em vias cujo padrao predominante
é de pavimentacdo com pedras naturais, deverdo ser observados os seguintes aspectos:

VI-a alteracio do padrido poderd ser autorizada pela Secretaria Municipal?
correspondente, atendidas as disposicdes do presente decreto;

VIl - 0 padrao de paisagismo implantado na via, compreendendo a largura das
faixas de grama e largura da faixa livre de circulagdo, deverao ser mantidos;

Art. 21. A construgdo ou reconstrucdo de calcadas em Unidades de Conservagao e
entorno de equipamentos urbanos, devera obedecer aos projetos especificos
desenvolvidos pelos 6rgaos competentes.

Art. 22. A construcdo ou reconstru¢do de calcadas devera obedecer ao padriao de
paisagismo predominante implantado na via, compreendendo a largura das faixas de
grama e da faixa livre de circulacao e a arborizacdo existente.

Art. 23. Em vias dotadas de pavimentagdo proviséria (anti-pd), a construcao ou
reconstrucdo da calcada devera obedecer ao Padrao estabelecido no Anexo V.

Art. 24. Fica proibido qualquer tipo de intervencgdo nas faixas de ciclovia instaladas sobre
area de calgada.

Art. 25. Nas calcadas existentes a Prefeitura Municipal de Colombo incluira a execugao de
rampas para acessibilidade das pessoas com deficiéncia.

Art. 26. E facultado ao Municipio instituir um programa destinado a readequacio das
calcadas de Colombo, visando a execucdo de obras e servigos indispensaveis a
requalificacdo e reurbanizacdo das referidas vias publicas, em conjunto com a
colaboracgao da iniciativa privada.
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ANEXO I - SETORIZACAO DE CALCADAS

Faixa Livre
Faixa de

) Acesso
Fglxa de DE

ervigo ﬂ

f, \ | |

| 0,80 m | min. 1,5 m Variavel
: . !

Fonte: URBTEC™ (2023).
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ANEXO II - DIMENSOES DE CALCADAS

HIERARQUIA VI ARIA LARGURA MiNIMA DA | LARGURA MINIMA DA LARgggﬁﬁ\’l I;EIMA
FAIXA DE SERVICO(1) FAIXA LIVRE CALCADA®@(3)(4)

Via Arterial de mao dupla, com ciclofaixa 0,8 m 2,7 m 3,5m

Via Arterial de mao dupla, sem ciclofaixa 0,8 m 2,7 m 3,5m

Via Arterial de mao Uinica, com ciclofaixa 0,8 m 2,7 m 3,5m

Via Arterial de mao Unica, sem ciclofaixa 0,8m 2,7m 3,5m

Via Coletora de mao dupla, com ciclofaixa 0,8m 2,7 m 3,5m

Via Coletora de mao dupla, sem ciclofaixa 0,8m 2,7 m 3,5m

Via Coletora de mao tnica, com ciclofaixa 0,8m 2,7 m 3,5m

Via Coletora de mao tnica, sem ciclofaixa 0,8 m 2,7 m 3,5m

V_1a de _nga(;ao Metropolitana de mao dupla, com 0.8 m 27m 35m
ciclofaixa

V_1a de _nga(;ao Metropolitana de mao dupla, sem 0,8m 27m 35m
ciclofaixa

Yla de 'nga(;ao Metropolitana de mao Uinica, sem 0,8m 27m 35m
ciclofaixa

Via Parque, com area fragil a esquerda 0,8m 1,5m 2,3 m

Via Parque, com area fragil a direita 0,8m 1,5m 2,3 m

Via Local 0,8 m 1,5m 2,3m

Fonte: URBTEC™ (2023).

Observacoes:

(1) Todas as calgadas com mais de 2,20 m (dois metros e vinte centimetros) de largura poderdo apresentar faixa de acesso, que tera

largura livre, desde que atendidas as larguras minimas para a faixa livre e faixa de servico;
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(2) Quando ndo se optar pela faixa de acesso nas calgadas acima de 2,20 m (dois metros e vinte centimetros), a sua largura podera ser
incorporada a faixa livre ou de servico;

(3) Quando a calgada possuir largura menor que a definida para a sua tipologia, devera ser atendida a largura minima de 1,50 m (um
metro e cinquenta centimetros) para a faixa livre. Para tanto, deverdo ser consultados os técnicos municipais responsaveis pela
analise e parecer final do caso;

(4) Materiais recomendados: I. Bloco intertravado de concreto; II. Revestimento asfaltico (CBUQ); III. Concreto moldado in loco.
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ANEXO III - RAMPAS DE ACESSIBILIDADE

ALINHAMENTO DA FACHADA

piso podotatil

min. 1,20m

variavel

050m 0,25m

Fonte: URBTEC™ (2023).
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Colombo

ANEXO IV - RAMPAS DE VEICULOS

faixa de acesso

faixa livre

faixa de servico

para lotes de esquina, o rebaixamento do
meio-fio sera permitido a partir de 5,00m
a partir do encontro das testadas

Fonte: URBTEC™ (2023).
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4.2.4. Decreto que Disciplina o Trafego de Caminhdes e o Servico de Carga e
Descarga no Perimetro Urbano

DECRETO QUE DISCIPLINA O TRAFEGO DE CAMINHOES E O SERVICO DE CARGA E
DESCARGA NO PERIMETRO URBANO DO MUNICIPIO DE COLOMBO E DA OUTRAS
PROVIDENCIAS

“Disciplina o trdfego de caminhées e o servigo de carga
e descarga e no perimetro urbano do Municipio de
Colombo e dd outras providéncias.”

O PREFEITO MUNICIPAL DE COLOMBO, MUNICIPIO DO ESTADO DO PARANA, no uso das
atribuicoes legais que lhe foram conferidas por Lei e com supedaneo na Lei Organica do
Municipio.

CONSIDERANDO a alta taxa de veiculos motorizados no municipio;

CONSIDERANDO a necessidade de regulamentar a circulacao de veiculos pesados em vias
publicas do municipio de Colombo, buscando promover um melhor escoamento do fluxo de

veiculos automotores e a seguranga para os pedestres e demais usudarios das vias publicas;

CONSIDERANDO a necessidade de estabelecer normas para o funcionamento dos servicos de
carga e descarga de bens e mercadorias nos estabelecimentos comerciais e nas Areas para

Restricdo de Circulagdo de Colombo;

CONSIDERANDO que a rapida liberagdo do transito cria melhores condigdes de
trafegabilidade, com melhores condi¢Ges para o desenvolvimento do comércio e servicos em

geral;

CONSIDERANDO que o espac¢o viario ndo dispde, na sua maioria, de espagos internos

destinados ao servico de carga e descarga;

CONSIDERANDO que o funcionamento de normas para cargas e descargas de bens e
mercadorias em horario diferenciado, auxilia a circulagao de veiculos automotores, contribui
para a reducao de niveis de poluicdo ambiental e sonora e para melhoria da qualidade de vida

da comunidade;

CONSIDERANDO que as operagdes que envolvam carga e descarga relativas ao transporte de
mercadorias realizado por caminhdes necessitam de autorizacdo especifica, levando em
consideracao a existéncia de diferentes tamanhos de veiculos de carga, bem como dos produtos

transportados.
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CONSIDERANDO que os entes federativos poderdo utilizar, dentre outros instrumentos de
gestao do sistema de transporte e da mobilidade urbana, o controle do uso e operagao da
infraestrutura viaria destinada a circulagdo e operacdo do transporte de carga, concedendo
prioridades ou restri¢des, de acordo com o Art. 23 da Lei Federal n? 12.587, de 3 de janeiro de
2012, que institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana; e

CONSIDERANDO que dentre os principais objetivos do Plano Municipal de Mobilidade Urbana
do Municipio de Colombo, instituido pela Lei Complementar esta o aperfeicoamento da logistica

do transporte de cargas no Municipio, DECRETA:

Art. 12. Este decreto estabelece conceitos e normas para o transito de caminhdes em areas e
vias do Municipio de Colombo, sem prejuizo a posterior regulamentacdo por parte da
municipalidade.

Art. 22. Para efeito do presente Decreto compreende-se como Areas para Restricio de
Circulagdo as areas do Municipio de Colombo com restricdo ao transito de caminhdes, que
concentram nucleos de comércio e de servicos, conforme delimitacdo constante no Anexo I -
Quadro das Areas para Restricio de Circulagio e Anexo II - Mapa das Areas para
Restricdo de Circulagao deste Decreto.

Art. 32. O trafego, as operagdes de carga e descarga de bens e mercadorias, e o estacionamento
de veiculos nas Areas para Restricio de Circulacdo obedecerdo aos dias e horarios abaixo,
conforme capacidade maxima de carga util do veiculo:

I - Segunda a Sexta-feira.
a) Veiculo até 02 (duas) toneladas - horario livre (ndo ha proibicao).

b) Veiculo de até 04 toneladas de carga — proibicao das 06h00 as 09h00 no periodo da
manh3, e das 17h00 as 20h00 no periodo noturno,

c) Veiculo de entrega de bebidas até 12 toneladas — proibicao das 06h00 as 09h00 no
periodo da manha, e das 17h00 as 20h00 no periodo noturno;

d) Veiculo Leve de Carga até 12,5 toneladas — proibicdo das 06h00 as 09h00 no periodo
da manh3, e das 17h00 as 20h00 no periodo noturno;

e) Veiculo Transportador de Cacambas até 16 toneladas — proibicdo das 06h00 as
09h00 no periodo da manh3, e das 17h00 as 20h00 no periodo noturno,

f) Veiculo Pesado até 18 toneladas — proibicdo das 06h00 as 09h00 no periodo da
manh3, e das 17h00 as 20h00 no periodo noturno;

g) Veiculos acima de 18 toneladas de carga util e/ou com altura superior a 4,40m, e
veiculos articulados ou combinacgdes de veiculos estdo proibidos de circular nesta area.

Il - Sdbados - os veiculos com restri¢des das letras “b”, “c”, “d”, “e”, e “f”, do inciso anterior
estardo liberados para utilizar as vias publicas apds as 14h.

lll - Domingos e feriados as vias publicas estarao livres para todos os veiculos

“__»

relacionados anteriormente, com excecdo dos veiculos relacionados na letra “g”.
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§ 12 Havera tolerancia de 30 minutos, apds o término dos horarios estabelecidos aos
veiculos que ja se encontrarem em operacao de descarga;

§ 22 O veiculo ndo podera, em hipoétese alguma, estacionar em pistas de rolamentos ou
demais locais proibidos pela regulamentacao.

§ 32 O veiculo devera estar estacionado no mesmo sentido do fluxo de regulamentac¢do da
via, junto a guia do meio fio, quando esta existir.

§ 42 . No periodo noturno o veiculo devera estar com o sistema de pisca alerta ligado.

§ 52 . £ vedado, fora do periodo de manuseio, a descarga de mercadorias no passeio publico,
bem como na pista de rolamento.

§ 62 O proprietario ou responsavel pelo estabelecimento nao podera, em hipotese alguma,
sinalizar o local para carga e descarga em vias publicas sem autorizacdo do 6rgao municipal
de transito.

Art. 42. O Orgio Municipal de Transito! correspondente podera expedir autorizacées especiais
de transito, com prazo certo, valido para cada operagdo, apds atendidas as medidas de
seguranca necessarias, ou para carga e descarga em situacoes especiais, bem como nos casos
ndo regulamentadas por este decreto.

§ 12 No caso do disposto no caput poderdo haver exigéncias para que o responsavel
providencie a sinalizacdo especial e/ou servico de escolta caso haja necessidade.

§ 22 Para efeito do disposto neste artigo, devera a autorizacgao ser solicitada com, no minimo,
1 (um) dia util de antecedéncia, indicando o local, o itinerario, os horarios desejados e as
especificacoes do veiculo, tendo validade apenas para cada operagdo apos recolhimento dos
valores devidos para cada autorizagao.

§ 32 A autorizacdo ndo exime o beneficiario da responsabilidade por eventuais danos que o
veiculo ou a combinagdo de veiculos causarem a via ou a terceiros.

Art. 52. Osveiculos articulados de carga (reboque e semirreboque) ou combinagdes de veiculos
de carga ndo poderdo estacionar nas vias publicas municipais, sujeitando-se os infratores a
notificacao por estar em desacordo com regulamentagdo municipal.

Art. 62. As vagas especificas para carga e descarga, localizadas no sistema viario publico das
Areas para Restricdo de Circulagao, deverao ser utilizadas inica e exclusivamente para este fim.

§ 12 Asvagas descritas no caput deste artigo sdo publicas, de uso geral, ndo se vinculando a
qualquer estabelecimento especificamente.

§ 22 E vedada a utilizacdo das vagas especificas para carga e descarga para instalacao de
cacambas e/ou estacionamentos de equipamentos destinados a remog¢ao de entulhos sem a
prévia autorizacao do 6rgao municipal de transito.

Art. 72. Em casos especiais, eventos ou festividades, o 6rgdo municipal competente podera
estabelecer condicoes especificas para a circulacdo e estacionamento de veiculos nas Areas
para Restricao de Circulagao.

Art. 82. A transgressdo as normas estabelecidas neste decreto implicard em autuagdo de
acordo com o Cédigo de Transito Brasileiro ou Legislagdo Municipal.

Art. 92. Ficam excluidos dos limites desta legislagdo os veiculos prestadores de servico do
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Corpo de Bombeiros, Controle do Sistema de Transito, Sistema de Iluminagdo Publica,
Transporte de Oxigénio, Combustivel, Guinchos e Auto Fossa.

Art. 10. Este decreto entra em vigor na data da sua publicacdo revogando disposicoes em
contrario.

ANEXO I - QUADRO DAS AREAS PARA RESTRICAO DE CIRCULACAO

Marginal da Estrada da Ribeira, (Av. Marginal José de Anchieta, Antonio
POLIGONO 1 | Fiorese, Av. Marginal Direita), Rua Joaquim Rocha, Rua Santa Maria,
Avenida Portugal, Rua Arariboia, Rua Abel Scuissiato a Rua Huxley.

Rua Paschoal Lazarotto Toniolo, Avenida Espirito Santo, Marginal

POLIGONO 2 Estrada da Ribeira a Rua Tunisia.

POLIGONO 3 Aveplda Londres, Rua da Pedreira, Rua Pedro Gorski a Rua Gustavo
Kabitschke.

POLIGONO 4 Margl?al Estrada da Ribeira, Rua Cascavel, Rua Genésio Moreschi a Rua
Andira.

. Regido Rua Odonis Bughi, Rua Jodo Mocelin, Rua Santo Paschoal
POLIGONO 5 Franceschi a Rua Prefeito Pio Alberti.
POLIGONO 6 Rua Francisco Busato, Rua Walfrido Ceccon, Rua Pedro Pavin, Rua

Faustino André Johnsson a Rua Venancio Trevisan.

Avenida S3o Gabriel, Luiz Carlos de Lima, André Skrok, Rua Felicio
Kania, Rua Adélio Corréa, Rua Guilherme Weigert, Rua Antenor Alves de
VIAS Souza, Rua Jeronimo Alberti, Rua do Faisao, Rua do Galo da Serra, Rua
Alfredo Miguel Baduy, Rua Hélio Dalpr4, Rua Angelo Falavinha Dalpra,
Rua Presidente Faria, Rua Abel Scuissiato, Rua Mendel.

Fonte: URBTEC™ (2023), com base em Colombo (2022).
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4.2.5. Decreto que Regulamenta o Sistema de Transporte Individual

DECRETO QUE REGULAMENTA ALEIN.2___,DE 20_, O SISTEMA DE TRANSPORTE
INDIVIDUAL A PARTIR DO COMPARTILHAMENTO DE VEICULOS

“Decreto que Regulamenta o sistema de
transporte individual a partir do
compartilhamento de veiculos conforme
art. __dalei_ de202 "

Eu, PREFEITO DE COLOMBO, no uso de minhas atribui¢des legais, com supedaneo na Lei
Organica do Municipio, DECRETO

Art. 12, Este decreto regulamenta a atividade de transporte remunerado privado
individual de passageiros, nos termos dos artigos 11-A e 11-B, da Lei Federal n? 12.587,
de 3 de janeiro de 2012, alterada pela Lei 13.640, de 26 de margo de 2018, e dos artigos
12 e 18 inciso I, da Lei Federal n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, disciplinando o uso
intensivo do viario urbano no Municipio de Colombo para exploracdo de atividade
econdmica privada de utilidade publica consistente no transporte remunerado privado
individual de passageiros, por meio de empresa responsavel pela intermediagdo entre os
motoristas prestadores de servi¢o e os usuarios.

§ 12 Os dispositivos deste instrumento nao se aplicam aos servi¢cos previstos na Lei
Municipal n? 942 de 06 de fevereiro de 2006 .

§ 22 O servigco devera ser prestado de forma adequada ao pleno atendimento do
usudrio, de acordo com a Lei Organica do Municipio e com a Lei Federal n? 9.503, de
23 de setembro de 1997 - Cédigo de Transito Brasileiro.

CAPITULO I
DO TRANSPORTE INDIVIDUAL REMUNERADO DE PASSAGEIROS
Secao I - Do Uso Do Viario Urbano

Art. 22, O viario urbano integra o Sistema Municipal de Mobilidade, e sua utilizacdo e
exploracdo intensiva devem observar as seguintes diretrizes:

I - promover o desenvolvimento sustentavel da cidade de Colombo, nas dimensoes
socioeconOmicas e ambientais;

Il - incentivar o desenvolvimento local de novas tecnologias que aperfeicoem o uso
dos recursos do sistema.

Secao Il - Da Autorizacao Para A Execucao Do Servico

Art. 32. O direito ao uso intensivo do viario urbano, no Municipio de Colombo, para
exploracdo de atividade econdmica de transporte privado individual remunerado de
passageiros somente serd conferido as Administradoras de Tecnologia em Transporte
Compartilhado, doravante denominadas "ATTCs".

§ 12 A condicdo de ATTC é restrita as administradoras de tecnologia em transporte
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compartilhado, credenciadas no Municipio de Colombo, que sejam responsaveis pela
intermediacdo entre os motoristas prestadores de servico e os usuarios do servico de
transporte remunerado privado individual de passageiros, ndo aberto ao publico, para
arealizacdo de viagens individualizadas ou compartilhadas solicitadas exclusivamente
por usuarios previamente cadastrados em aplicativos ou outras plataformas de
comunicacao em rede.

§ 22 A exploragdo do servico de que trata o artigo 12 deste decreto, fica restrita as
chamadas realizadas por meio das plataformas tecnolégicas geridas pelas ATTCs,
assegurada a nao discriminagao de usuarios e a promoc¢do do amplo acesso ao servigo.

Art. 42, A autorizagdo do uso intensivo do viario urbano para explora¢do de atividade
econOmica referida no artigo 32 deste decreto, é condicionada ao credenciamento,
perante a Secretaria Municipal® correspondente, da ATTC, que devera ser pessoa juridica
organizada para esta finalidade e ter sede, filial ou escritério de representacdo no
Municipio de Colombo.

§ 12 O credenciamento da ATTC tera validade de 36 meses, devendo ser requerida sua
renovac¢do com antecedéncia minima de 30 dias do vencimento.

§ 22 A autorizagdo tera sua validade suspensa no caso de ndo pagamento do preco
publico ou do descumprimento das exigéncias previstas neste decreto, assegurado o
devido processo legal.

Art. 52. Compete a ATTC:
| - organizar a atividade e o servico prestado pelos motoristas cadastrados;

Il - intermediar a relacao entre os usuarios e os motoristas, mediante adoc¢do de
plataforma tecnoldgica;

lll - cadastrar veiculos e motoristas prestadores dos servigos, atendidos aos
requisitos minimos de seguranca, conforto, higiene e qualidade;

IV - fixar o preco da viagem;

V - intermediar o pagamento entre o usuario e o motorista, disponibilizando meios
eletronicos para a sua realizacdo ou moeda corrente;

VI - adotar as medidas cabiveis para evitar a operacdo de prestadores de servico e
veiculos ndo cadastrados;

VIl - fornecer ao motorista distico de identificacio da ATTC, o qual devera ser
exposto no para-brisa dianteiro do veiculo em atividade e observar requisitos
minimos que garantam a plena identificagdao da ATTC;

VIII - suspender as atividades do condutor que nao estiver com as suas obrigacdes
em dia, por meio da ndo distribuicio de chamadas, até a regularizacdo da
pendéncia;

IX - manter, ininterruptamente, a disposicdo dos usuarios, canal de comunicagdo
para esclarecimento de ddvidas e formalizacdo de reclamag¢des em relacao ao
servigo prestado.

§ 12 Além do disposto neste artigo, sdo requisitos minimos para a prestacdo do servico
de que trata esta segdo:

I - utilizacdo de mapas digitais para acompanhamento do trajeto e do trafego em
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tempo real;
Il - avaliacdo da qualidade do servigo pelos usuarios;

lll - disponibilizacao eletronica ao usuario da identificacdo do modelo do veiculo,
do motorista, com foto, e do nimero da placa de identificacao;

IV - emissdo de recibo eletrénico para o usudrio, que contenha as seguintes
informacdes:

a) Origem e destino da viagem;

b) Tempo total e distancia da viagem;

c) Mapa do trajeto percorrido conforme sistema GPS;
d) Especificacao dos itens do valor total pago; e

e) Identificacao do veiculo, da placa e do condutor.

§ 22 O cumprimento da exigéncia prevista no inciso VII do caput deste artigo, devera
ocorrer no prazo de até 60 (sessenta) dias do credenciamento previsto no artigo 52
deste decreto.

Art. 62. A exploracdo intensiva do viario urbano implicara pagamento de preco publico.

§ 12 Os valores a serem pagos serdo contabilizados de acordo com a distancia
percorrida na prestacdo dos servicos pelos veiculos cadastrados pela ATTC.

§ 22 O prego publico podera ser alterado como instrumento regulatdrio destinado a
controlar a utilizagdo do espago publico e a ordenar a exploragao adicional do viario
urbano de acordo com a politica de mobilidade e outras politicas de interesse
municipal.

§ 32 O Poder Executivo Municipal podera instituir fatores de incentivo, com o objetivo
de cumprir as diretrizes definidas no artigo 22 deste decreto.

§ 42 A cobranca do preco publico fixada neste decreto dar-se-a sem prejuizo da
incidéncia de tributacao especifica.

§ 52 Os servicos de que trata este decreto sujeitar-se-do ao Imposto Sobre Servicos de
Qualquer Natureza - ISSQN, nos termos da legislacao pertinente, sem prejuizo da
incidéncia de outros tributos aplicaveis.

Art. 72. O valor do prec¢o publico serd definido em resolucao especifica a ser publicada
pela Secretaria Municipal correspondente.

Art. 82. O valor devido a titulo de preco publico devera ser apurado mensalmente e
recolhido até o quinto dia util de cada més, mediante guia de recolhimento eletrénica.

Secao III - Da Politica De Preco

Art. 92. Além das diretrizes previstas no artigo 22 deste decreto, a definigdo do preco
publico podera considerar o impacto urbano e financeiro do uso do viario urbano pela
atividade privada, dentre outros:

| - no meio ambiente;
Il - na fluidez do trafego; e

lll - no gasto publico relacionado a infraestrutura urbana.
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Art. 10. As ATTCs tém liberdade para fixar o preco cobrado do usuario.

Paragrafo unico. Caso exista cobranca de preco diferenciado, o usuario devera ser
informado sobre tal circunstancia pelas ATTCs, de modo claro e inequivoco, por meio
do aplicativo utilizado e antes de iniciada a corrida, além de expressamente atestar seu
aceite.

Art. 11. O Poder Publico Municipal exercera sua competéncia de fiscalizar praticas e
condutas abusivas cometidas pelas ATTCs.

Secdo IV - Da Politica De Cadastramento De Veiculos E Motoristas
Art. 12. Podem se cadastrar nas ATTCs motoristas que satisfacam os seguintes requisitos:

I - possuir Carteira Nacional de Habilitagdo (CNH) na categoria B ou superior que
contenha a informacdo de que exerce atividade remunerada (EAR);

Il - possuir certiddo negativa de antecedentes criminais emitida pela Policia
Federal, Vara de Execuc¢des Penais, Distribuidor Criminal da Justica Estadual e
Secretaria de Seguranca Publica do Estado;

lll - comprovar contratacdo de seguro que cubra acidente de passageiros (APP) e
Seguro obrigatorio (DPVAT);

IV - apresentar comprovante de residéncia em nome do motorista a ser cadastrado;

V - possuir o Certificado de Registro de Licenciamento de Veiculos (CRLV) dentro
do prazo de validade;

VI - possuir inscricdo como contribuinte individual do Instituto Nacional de
Seguridade Social (INSS), nos termos da alinea h do inciso V do art. 11 da Lei
Federal n? 8.213, de 24 de julho de 1991.

Art. 13. Os veiculos a serem utilizados na prestacdo de servicos deverdao atender ao
disposto no CTB, nas resolucdes do Conselho Nacional de Transito - CONTRAN e em
especial:

I - estar identificado com o distico da ATTC a que estiver vinculado;

Il - ter tempo de fabricacao de no maximo 6 anos, ou, no caso de veiculos hibridos,
elétricos ou adaptados para transporte de pessoas com deficiéncia, de até 8 anos.

Il - possuir capacidade maxima para 7 passageiros.

§ 12 As ATTCs terdo o prazo de um ano para adequarem-se as exigéncias contidas no
inciso II e I1I deste artigo.

§ 22 Excetuam-se das exigéncias do inciso II deste artigo, os servigos prestados com
apelo tematico ou veiculos de colec¢do, nos termos da Resolucdao/CONTRAN n? 56, de
21 de maio de 1998.

Art. 14. Compete as ATTCs, no ambito do cadastramento de veiculos e motoristas:

| - registrar, gerir e assegurar a veracidade das informacgdes atestadas pelos
motoristas prestadores de servico e a conformidade com os requisitos
estabelecidos neste decreto, mantendo a documentacdo comprobatdria em seus
arquivos;

Il - efetuar o recadastramento dos motoristas a cada dois anos;
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lll - credenciar-se e compartilhar dados com o Orgao Municipal de Transito
correspondente conforme regulamentacao expedida nos termos deste decreto.

Paragrafo unico. Paragrafo unico. As ATTCs credenciadas deverdo, sempre que
solicitado, disponibilizar ao Municipio de Colombo dados estatisticos e estudos
necessarios ao controle, aprimoramento e regulacdo de politicas publicas de
mobilidade urbana, garantida a privacidade e confidencialidade dos dados pessoais
dos usudrios e motoristas, bem como dos demais dados das ATTCs na forma da
legislacao vigente.

Art. 15. Constituem deveres do motorista prestador de servigo, além dos previstos na
legislacdo de transito e resolucdes do CONTRAN:

I - ndo estacionar, em qualquer circunstancia, nos pontos destinados ao servigo de
taxi ou ao de transporte coletivo;

Il - aceitar passageiros somente pelo chamado realizado por meio da plataforma
digital das ATTCs as quais estiver vinculado, ficando expressamente vedada a
aceitacao de chamadas realizadas por outros meios, em especial diretamente em
vias publicas;

lll - tratar com urbanidade e polidez os passageiros, os nao usuarios e os agentes
administrativos e de fiscalizagdo do Orgdao Municipal de Transito de Colombo;

IV - ndo permitir que terceiro utilize seu veiculo para transporte de passageiro;
V - ndo utilizar veiculo sem cadastro na ATTC a que estiver vinculado;

VI - cumprir as determinagoes da Secretaria Municipal correspondente e as normas
prescritas no presente decreto e demais atos administrativos expedidos.

CAPITULO II - DA COMPETENCIA DO ORGAO MUNICIPAL DE TRANSITO!

Art. 16. Compete ao Orgdo Municipal de Transito correspondente a execugdo das
atividades de fiscalizagao dos servicos e condi¢des previstos neste Decreto, a partir de
parametros estabelecidos pelo Municipio de Colombo.

CAPITULO Il - DO TRATAMENTO DOS DADOS

Art. 17. As ATTCs credenciadas para este servico compartilhardo com o Municipio de
Colombo os dados cadastrais dos motoristas prestadores de servico necessarios ao
controle, fiscalizacdo e a regulacdo de politicas publicas de mobilidade urbana nos termos
deste decreto, contendo, no minimo:

| - Nome;

Il - CPF;

Il - Placa;

IV - Renavam; e

V - Municipio de emplacamento do veiculo.

§ 12 Na hipotese de justificada insuficiéncia dos dados fornecidos pela ATTC, a
Administracdo Publica podera requisitar a apresentacdo de outras informacodes,
resguardado o sigilo, a confidencialidade e a privacidade do usuario.

§ 22 As ATTCs deverdo disponibilizar os dados cadastrais de que trata o caput em
ambiente proprio de armazenamento e consulta de dados ou envia-los a base de dados
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do Departamento Municipal correspondente, com atualizacdes em periodos nao
superiores a 30 (trinta) dias ou sempre que solicitado pelo 6rgao.

§ 32 Sem prejuizo do disposto neste decreto, resta assegurado a protecdo legal
estabelecida em legislagdo especifica quanto a situagdo econdmica ou financeira das
pessoas privadas, sobre a natureza e o estado de seus negocios ou atividades, bem
como sobre informacgdes pessoais relativas a intimidade, vida privada, honra e
imagem.

§ 42 As informacdes recebidas, geradas ou guardadas Departamento Municipal?
correspondente com base neste devem ser protegidas, cuidadas e gerenciadas
adequadamente de forma a garantir-lhes disponibilidade, integridade,
confidencialidade, autenticidade e auditabilidade, independente do meio de
armazenamento, processamento ou transmissdo, respeitado o direito de
confidencialidade quanto a segredos empresariais, de acordo com o artigo 62 da Lei
Federaln®12.527,de 18 de novembro de 2011 e a Lei Federal n® 12.965, de 23 de abril
de 2014.

CAPITULO IV - DAS SANCOES

Art. 18. A infracdo a qualquer disposicao deste decreto ou do regulamento enseja a
aplicacdo das sanc¢Oes previstas na legislagio em vigor, inclusive a suspensdo ou a
cassacdo do credenciamento.

Art. 19. Aspenalidades previstas para os servigos de que trata este decreto aplicam-se de
forma plena em relacdo aqueles que operarem clandestinamente, sem credenciamento
regular.

CAPITULO V - DISPOSICOES FINAIS

Art. 20. As ATTCs deverao disponibilizar ao Municipio, sem 6nus para a Administracao
Municipal, equipamentos, programas, sistemas, servicos ou qualquer outro mecanismo
que viabilize, facilite, agilize ou dé seguranca a fiscaliza¢do de suas operacgdes pelos 6rgaos
competentes.

Art. 21. O Municipio podera estabelecer reserva na via publica de estacionamento
exclusivo de veiculos de categoria de aluguel mencionados neste Decreto mediante
regulamentagdo especifica.

Art. 22. Os casos omissos serdo definidos pela Secretaria Municipal correspondente.

Art. 23. Este Decreto entra em vigor na data de sua publicacao.
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4.2.6. Sistemas Integrados de Transporte Coletivo

Dentre os temas abordados no Plano de Mobilidade Urbana do municipio de Colombo,
destaca-se que o Transporte Publico Coletivo se torna responsabilidade da Agéncia de
Assuntos Metropolitanos do Parana (AMEP), ndo sendo de dominio do poder publico
municipal. O referido sistema depende da avaliagdo e monitoramento da Agéncia,
cabendo ao poder publico atuar apenas em situacdes especificas previstas em lei ou em
acordo com a AMEP. Assim sendo, acordado com a Equipe Técnica Municipal e com a
AMEP em reunides de alinhamento, optou-se pela ndo elaboracdo de pecas legais que
ordenem tais Sistemas, dada a sua natureza especifica e regulamentada pelo contrato em

vigor.

4.2.7. Sistemas Estruturais de Transporte Coletivo de Média e Alta Capacidade

Da mesma maneira que o justificado para os Sistemas Integrados de Transporte Publico
Coletivo, estende-se o argumento para os Sistemas Estruturais de Transporte Coletivo de

Média e Alta Capacidade.

4.2.8. Modelo Tarifario para o Transporte Coletivo Urbano

Para a definicdo de modelos de tarifa que custeiem a operacionalizagdo do Transporte
Coletivo Urbano faz-se necessdria a existéncia de um Modelo vigente do Sistema
propriamente dito, de modo que seja possivel estabelecer valores com base na realidade
municipal. Prezando a coexisténcia dessas informacdes, e do explicitado nos itens 4.2.6 e

4.2.7, ndo cabe a consultoria a definicdo desse tema como uma legislacao.
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5. Proximos Passos

Apdés a discussao em audiéncia publica, o plano e as minutas de lei serdo apreciadas pela
Camara Municipal de Colombo. Nessa etapa, os vereadores irdo avaliar o plano e, por fim,
o plano sera promulgado como lei, tornando-se um instrumento legal que estabelece as
acoes e investimentos necessarios para o desenvolvimento da mobilidade urbana de

Colombo.
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