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Apresentação 

O presente documento diz respeito ao Produto 3 — Diagnóstico e 

Prognóstico (Parte 2), produzido na Etapa 2 do processo de elaboração 

do Plano de Mobilidade Urbana de Colombo, decorrente do contrato n.º 

158/2022, celebrado no dia 04 de abril de 2022. 

O produto está estruturado de forma a atender às solicitações presentes no 

Termo de Referência (TR) que orienta a elaboração do Plano de 

Mobilidade Urbana de Colombo (PMU). O conteúdo, dividido em duas 

partes, versa sobre: (i) as pesquisas de comportamento na circulação 

(origem e destino e contagens de tráfego), os modos não motorizados 

(pedestres e ciclistas), o transporte individual e de cargas, o transporte 

coletivo e escolar e a modelagem do sistema de transportes; e (ii) o 

prognóstico do transporte individual privado e coletivo.
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I — Diagnóstico 

 Pesquisas de Comportamento na Circulação 

Como parte dos levantamentos de campo destinados à caracterização da circulação dos 

habitantes de Colombo, foram desenvolvidas pesquisas de origem e destino domiciliar e 

de contagem volumétrica de tráfego. São pesquisas de complexidade elevada em termos 

de execução, considerando o tempo investido a cada entrevista, o volume de informações 

extraídas de cada domicílio participante e a posterior tabulação dos dados coletados. 

 

1.1. Pesquisa Domiciliar 

O presente tópico apresenta a pesquisa de Origem e Destino Domiciliar (OD Domiciliar) 

realizada em Colombo. O objetivo da pesquisa OD é obter dados referentes aos 

deslocamentos das pessoas dentro do Município: local de origem e destino, motivação das 

viagens, horários e meios de transporte utilizados.  

Para adequada representatividade dos domicílios colombenses, foi considerada a 

distribuição amostral baseada no último levantamento censitário (2010). Assim, com 

base em uma variância de 4% e uma margem de erro de 1,5%, foram estimados os 

números de domicílios a serem sorteados em cada bairro estatisticamente significante.  

Os sorteios foram realizados a partir da inscrição imobiliária, e foi determinada uma 

amostra total de 1.200 domicílios a serem abordados, com distribuição proporcional 

entre os bairros. Para celeridade do processo, na eventualidade de não haver ninguém na 

residência sorteada para a entrevista, o procedimento adotado foi buscar o domicílio 

vizinho mais próximo para nova tentativa. Dessa maneira, o número total de habitações 

pesquisadas excedeu a amostra mínima e foram totalizados 1.305 domicílios abordados, 

conforme mostra o Mapa 1. As pesquisas foram realizadas entre os dias 24 de junho de 

2022 e 12 de julho de 2022.  As perguntas relacionavam-se às viagens realizadas no dia 

útil anterior. 
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Mapa 1: Mapa de calor dos domicílios abordados durante pesquisa OD Domiciliar 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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A estruturação das perguntas realizadas aos entrevistados foi baseada nas 

recomendações do DNIT (2006) e procurou estabelecer informações sobre a localização 

da residência entrevistada, a identificação de quem respondeu a entrevista e a 

identificação das pessoas que realizaram viagens, bem como as características nas quais 

elas aconteceram (origem e destino, horário e duração, motivo, modo de transporte e 

frequência com que é realizada). O diagrama apresentado na Figura 1 ilustra os itens 

levantados durante a pesquisa. 

As questões foram feitas acerca de todas as viagens, a respeito de todos os moradores da 

casa que realizavam viagens e sobre as viagens realizadas no dia útil precedente ao da 

pesquisa. A identificação da casa entrevistada foi realizada uma vez, no início da 

entrevista. Caso o residente aceitasse participar da entrevista, ele foi identificado por seu 

nome e assinatura, e então foi solicitado que o entrevistado caracterizasse todas as 

viagens realizadas no dia útil precedente.  

Dentre todas as habitações abordadas, 621 pessoas aceitaram responder a entrevista, 

resultando em 1.224 viagens documentadas. A Figura 1 apresenta um diagrama geral da 

pesquisa e dos dados nela levantados. Resultados brutos da pesquisa serão apresentados 

nos subitens seguintes. 
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Figura 1 — Diagrama com dados levantados na entrevista OD Domiciliar 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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No total, 1.305 domicílios foram abordados, dos quais em 297 a casa encontrava-se vazia; 

em 115 domicílios havia pessoa, mas ela alegava não possuir nenhuma viagem a relatar a 

respeito do dia útil anterior; em 242 domicílios o morador recusou-se a responder; e, por 

fim, em 651 domicílios o morador aceitou participar da entrevista. Dessas entrevistas 

realizadas foram coletados os registros de 1.224 viagens. A análise a seguir refere-se às 

viagens relatadas. 

A distribuição de gênero relativa às pessoas que realizaram viagens foi significativamente 

homogênea, com 49% declarando-se do gênero feminino, 48% declarando-se do gênero 

masculino e 3% que preferiram não responder ou que se reconhecem como de outro 

gênero. Os dados estão ilustrados a seguir, no Gráfico 1: 

Gráfico 1 — Distribuição de gênero das viagens registradas na OD domiciliar 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Já a distribuição de faixa etária apresentou amostra bastante diversificada: 2% das 

viagens declaradas foram realizadas por pessoas de até 18 anos; 14% das viagens 

declaradas foram realizadas por pessoas de 19 a 30 anos; 22% das viagens foram 

realizadas por pessoas entre 31 e 40 anos; 22% das viagens foram declaradas por pessoas 

entre 41 e 50 anos; 20% das viagens foram declaradas por pessoas entre 51 e 60 anos e 

15% das viagens declaradas foram realizadas por pessoas com mais de 60 anos. Apenas 

3% dos entrevistados preferiram não responder a essa pergunta. O Gráfico 2 ilustra essa 

distribuição. 
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Gráfico 2 — Distribuição de faixas etárias registradas na OD domiciliar 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

A Tabela 1 ilustra, em dados brutos, o resultado matricial de origens e destinos declarados 

na pesquisa domiciliar de Colombo. Conforme esperado, a maioria das viagens tem origem 

em Colombo e representam 64,5% dos respondentes. O Município também concentra o 

maior número de destinos declarados (58,8%). Essa combinação, de origem e destino em 

Colombo, também pode ser traduzida como uma maioria de viagens declaradas internas 

(estas, representam 28,5% do total de viagens registradas). Ainda assim, Curitiba se 

apresenta como o segundo destino mais declarado, representando um total de 21,7% dos 

destinos, além de ser representativa origem de viagens, representando 19,1% do total. 
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Tabela 1 — Matriz Origem e Destino Domiciliar Bruta (Municípios) 

Cidade 
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Não declarada 24      56 13  1 2    7,8% 

Almirante Tamandaré       7      1  0,7% 

Araucária       2        0,2% 

Bocaiúva do Sul       17        1,4% 

Campina Grande do Sul       7        0,6% 

Campo Magro       2        0,2% 

Colombo 87 8 2 17 8 2 349 248 2 42 4 11  10 64,5% 

Curitiba 14      215 5       19,1% 

Fazenda Rio Grande       2        0,2% 

Pinhais 1      40        3,3% 

Piraquara 2      3        0,4% 

Quatro Barras       11        0,9% 

São José dos Pinhais       9        0,7% 

Total Destinos 10,5% 0,7% 0,2% 1,4% 0,7% 0,2% 58,8% 21,7% 0,2% 3,5% 0,5% 0,9% 0,1% 0,8% 100% 

Legenda de cores: 
 

1                                                                                                                                                349 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Questionados sobre o modo de transporte escolhido para cada viagem realizada, 

aproximadamente 2% dos entrevistados preferiram não responder, 11% declararam 

realizar suas viagens a pé, 2% declararam realizar viagens com bicicleta, 50% declararam 

fazer viagens com veículo automotor particular (42% usam carros e 8% usam motos), 2% 

realizam viagens com táxi ou carro de aplicativo, 31% utilizam transporte coletivo e 1% 

utilizam transporte coletivo fretado. Os detalhamentos estão ilustrados no Gráfico 3: 

Gráfico 3 — Modos de transportes declarados na OD domiciliar 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Sobre o motivo de viagem declarado, o que lidera é o retorno à própria residência, com 

39% das indicações. O segundo motivo é o trabalho, que gera aproximadamente 30% das 

viagens, e na sequência, estão compras (com 9%), saúde (com 6%), lazer (com 4%) e 

estudo (com 3%). 9% dos entrevistados indicaram outros motivos ou preferiram não 

responder. Os dados estão ilustrados no Gráfico 4: 

Gráfico 4 — Motivos de viagem declarados na OD domiciliar 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Sobre as frequências com as quais essas viagens são realizadas, a maioria das viagens 

relatadas referem-se a viagens rotineiras, sendo 47% delas realizadas no mínimo 4 vezes 

na semana; 28% das viagens são associadas a comportamentos que ocorrem 1 a 3 vezes 

na semana, ou em fins de semana; 11% são indicadas como ocorrência mensal ou 

quinzenal; 4% delas são repetidas a cada 2 a 6 meses, ao passo que 8% são viagens anuais 

ou isoladas (não se espera repetição); 2% preferiram não declarar a frequência da viagem. 

Os dados são ilustrados no Gráfico 5. 

Gráfico 5 — Frequência de viagem declarada na OD domiciliar 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

1.2. Contagem Volumétrica de Tráfego 

As contagens volumétricas foram realizadas em 24 interseções distribuídas pelo 

município, com perfis de movimentação representativos de várias regiões, incluindo 

áreas de ocupação predominantemente urbana e outras de caráter predominantemente 

rural.  

Os pontos, ilustrados a seguir na Figura 2, foram determinados de modo a representar 

significativos pontos de conflito, em vias de maior movimento, bem como contabilizar 

fluxos dos principais pontos de entrada e saída do município, visando uma representação 

geral de movimentos veiculares.  

Os dados levantados são utilizados tanto na microssimulação, para análise das condições 

de capacidade viária das interseções, quanto na macrossimulação, que avalia os fluxos 

gerais do município. 
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Figura 2 — Pontos de Contagem volumétrica classificatória 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

O período de tomada de dados decorreu entre os dias 23 de junho e 01 de julho, 

concentrando os levantamentos entre as 06h00min e 09h00min — que inclui a hora pico 

do período manhã —, e entre as 17h00min e 20h00min — que inclui a hora pico do 

período tarde. O detalhamento dos dias levantamento de dados da pesquisa é apresentado 

a seguir, na Tabela 2. 

Tabela 2 — Detalhamento dos pontos de pesquisa de contagem 
volumétrica 

Ponto Localização Semaforizada Data (Manhã) Data (Tarde) 

001 
R. José Leal Fontoura x Rod. Antônio 

Gasparin 
Não 24/06/2022 23/06/2022 

002 R. Santarém x Estrada da Ribeira Sim 29/06/2022 29/06/2022 

003 
Rod. Do Contorno Norte de Curitiba, 

11915 
Não 24/06/2022 23/06/2022 

004 Rod. da Uva, 1.269 Não 01/07/2022 23/06/2022 
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Ponto Localização Semaforizada Data (Manhã) Data (Tarde) 

005 R. Gustavo Nass x R. Adélio Corrêa Não 24/06/2022 23/06/2022 

006 
R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. 

Luiz Carlos de Lima 
Sim 24/06/2022 23/06/2022 

007 
Av. São Gabriel x R. Guilherme 

Rodbard 
Não 24/06/2022 23/06/2022 

008 
Av. São Gabriel x R. Antonino Teixeira 

x Est. De Santa Cândida 
Não 24/06/2022 23/06/2022 

009 R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha Não 30/06/2022 29/06/2022 

010 
Estrada da Ribeira x R. Deoclécio 

Valente x Av. Pref. João Batista Stocco 
Sim 30/06/2022 30/06/2022 

011 
Estrada da Ribeira x R. Genésio 

Moreschi 
Sim 29/06/2022 29/06/2022 

012 R. Astorga x R. Cascavel Sim 28/06/2022 27/06/2022 

013 Estrada da Ribeira x R. Pres. Faria Não 30/06/2022 29/06/2022 

014 
R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares 

x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro 
Não 28/06/2022 27/06/2022 

015 Estrada da Ribeira x R. Aleixo Nodari Não 30/06/2022 29/06/2022 

016 Estrada da Ribeira x R. Abel Scuissiato Sim 30/06/2022 29/06/2022 

017 
Estrada da Ribeira x R. Gustavo 

Kabitschke 
Sim 30/06/2022 29/06/2022 

018 
R. da Pedreira x R. Rio Grande do 

Norte x Av. Londres 
Sim 24/06/2022 23/06/2022 

019 
R. Abel Scuissiato x R. Dilceu Antônio 

Valente 
Não 01/07/2022 27/06/2022 

020 R. Pres. Faria x Av. Annibale Ferrarini Não 28/06/2022 27/06/2022 

021 
R. Pedro Strapasson x R. Alcide Nilton 

Motin 
Não 28/06/2022 27/06/2022 

022 
R. Pedro Strapasson x R. Antônio 

Silvério da Veiga 
Não 28/06/2022 27/06/2022 

023 
R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x 
R. Sebastião Barbiot x R. Casemiro de 

Abreu 
Não 28/06/2022 27/06/2022 

024 
R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes 

dos Santos x R. Arariboia 
Não 28/06/2022 27/06/2022 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

A indicação do tipo de controle presente (se a interseção é semaforizada ou não) é 

importante para a definição dos parâmetros de análise de capacidade posteriores (na 

etapa de microssimulação, mais precisamente). 

Os levantamentos são realizados em modalidade de classificação por tipo de movimento 

e com classificação veicular entre as classes carro, ônibus, caminhão, moto e bicicleta. 

Foram ainda contabilizados os pedestres que realizam travessias nessas interseções, a 

serem apresentados em item próprio, à frente.  
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1.2.1. Pontos de pesquisa de contagem volumétrica 

Os pontos de pesquisa detalham os tipos de movimentos veiculares observados em cada 

interseção, e as contagens brutas, conforme os movimentos observados e tipos de 

veículos, agrupados em blocos de 15 min. É válido mencionar que, em alguns pontos, dada 

a complexidade da interseção, os movimentos foram particionados nas respectivas 

figuras, para melhor visualização dos movimentos contabilizados. As figuras e tabelas 

relativas aos pontos de contagem estão dispostas no Anexo I — Pontos de pesquisa de 

contagem volumétrica. 

 

1.2.2. Síntese de dados da contagem volumétrica 

Da totalização dos veículos que circulam por cada interseção (incluindo todos os tipos de 

veículos), é possível determinar perfis de viagem característicos ao município, e assim, 

determinar a hora crítica de fluxo — denominada hora pico — período nos quais as 

interseções serão avaliadas quanto às suas capacidades. 

Para esta análise, os veículos de diferentes tipos são convertidos a uma unidade comum, 

denominada UCP — Unidades de Carros de Passeio — através de coeficientes de 

equivalência. Os períodos de 15 min contabilizados são acumulados para composição de 

uma hora completa. Então, a média obtida para o município (formada pela combinação de 

todos os pontos) para cada faixa horária é analisada referencialmente às demais horas 

medidas do dia. O valor máximo representa a dita hora pico do município. 

A Tabela 3 apresenta os fluxos totais veiculares por interseção — em UCP — bem como a 

média do município e os valores percentuais representativos de cada faixa horária. O 

intervalo entre 17h30min e 18h30min é o que corresponde a 100%, sendo, portanto, a 

hora pico do município de Colombo. 
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Tabela 3 — Volumes horários por ponto e determinação da hora pico 

Faixa Horária 

Volume Hora Pico  

Volume 
Horário 
Médio 

% Média 

Ponto 

0
0

1
 

0
0

2
 

0
0

3
 

0
0

4
 

0
0

5
 

0
0

6
 

0
0

7
 

0
0

8
 

0
0

9
 

0
1

0
 

0
1

1
 

0
1

2
 

0
1

3
 

0
1

4
 

0
1

5
 

0
1

6
 

0
1

7
 

0
1

8
 

0
1

9
 

0
2

0
 

0
2

1
 

0
2

2
 

0
2

3
 

0
2

4
 

06:00 — 07:00 586 1551 1766 1229 840 514 1144 875 399 1751 1251 612 1070 449 317 1984 2093 824 1426 479 764 693 158 716 979 43,00% 

06:15 — 07:15 854 1880 2219 1564 1472 613 1542 1075 538 2107 1527 812 1329 589 353 2381 2514 1006 1861 574 912 877 196 899 1.237 54,35% 

06:30 — 07:30 1204 2176 2677 1918 2655 1025 1897 1281 664 2522 1789 957 1516 724 385 2690 2994 1198 2308 687 1044 1086 235 1112 1.531 67,26% 

06:45 — 07:45 1414 2520 2973 2203 3688 1137 2171 1455 815 2950 2075 1099 1755 847 445 3072 3293 1334 2648 777 1288 1287 299 1318 1.786 78,46% 

07:00 — 08:00 1620 2813 3131 2369 4222 1227 2360 1610 963 3359 2320 1294 1913 949 455 3361 3652 1425 2856 800 1452 1385 385 1475 1.975 86,77% 

07:15 — 08:15 1615 2917 3174 2463 3909 1275 2469 1723 998 3541 2387 1353 1908 961 451 3424 3766 1448 2787 785 1603 1359 422 1509 2.010 88,32% 

07:30 — 08:30 1467 2882 3020 2602 2883 1428 2379 1625 932 3489 2311 1307 1803 894 470 3347 3584 1391 2582 705 1637 1314 410 1431 1.912 84,01% 

07:45 — 08:45 1370 2671 2883 2682 1970 1470 2194 1474 822 3292 2145 1242 1647 762 405 3020 3392 1283 2287 607 1585 1168 373 1329 1.753 77,02% 

08:00 — 09:00 1189 2499 2633 2564 1270 1516 1782 1290 689 3006 1926 1140 1431 641 375 2905 2996 1146 1985 542 1450 954 307 1131 1.557 68,40% 
 

17:00 — 18:00 1771 3542 3230 2298 3346 1183 1712 1759 1043 3953 2645 1614 2157 1102 483 4026 4202 1588 2908 861 1361 1483 659 1910 2.118 93,06% 

17:15 — 18:15 1792 3615 3203 2235 3920 1395 2261 1780 1066 4032 2822 1653 2218 1099 520 4157 4328 1594 3011 883 1329 1525 648 1980 2.211 97,14% 

17:30 — 18:30 1771 3526 3158 2393 4991 1365 2410 1776 1120 4104 2893 1651 2201 1118 526 4253 4408 1616 3009 847 1339 1573 604 1976 2.276 100,00% 

17:45 — 18:45 1604 3397 2968 2490 4659 1411 2510 1737 1120 4083 2786 1629 2148 1065 507 4056 4123 1585 2851 830 1292 1535 566 1954 2.204 96,85% 

18:00 — 19:00 1426 3222 2792 2376 3828 1332 2475 1682 1069 3914 2616 1548 1976 992 472 4000 3952 1534 2608 757 1144 1437 522 1843 2.063 90,65% 

18:15 — 19:15 1255 2936 2610 2273 3029 1233 2373 1600 975 3639 2393 1492 1833 902 416 3651 3652 1471 2266 683 1066 1290 466 1591 1.879 82,55% 

18:30 — 19:30 1150 2781 2428 2242 1749 1269 2187 1496 881 3356 2216 1346 1665 787 370 3320 3251 1380 1992 600 943 1098 415 1437 1.681 73,88% 

18:45 — 19:45 1035 2686 2248 2066 1473 1274 1992 1379 785 3233 2051 1197 1513 698 342 3095 2999 1276 1797 484 857 980 387 1297 1.547 67,99% 

19:00 — 20:00 910 2516 2063 1936 1331 1180 1834 1304 746 3081 1951 1134 1407 631 317 2805 2717 1199 1663 430 780 846 342 1186 1.429 62,80% 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Uma outra maneira de observar esse comportamento de mobilidade do município é a 

visualização do perfil de viagens durante o dia. A representação gráfica do volume horário 

médio é apresentada no Gráfico 6, onde é possível observar, agora visualmente, o ponto 

de máximo volume, ocorrendo entre 17h30min e 18h30min. 

Gráfico 6 — Perfil de demanda de viagens em Colombo 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Uma outra informação que pode ser estabelecida com base nos dados de contagem 

volumétrica classificatória refere-se à distribuição por tipo de veículo circulante no 

município. O Gráfico 7 representa, graficamente, a importância do tráfego de carros, 

representando 77% do fluxo veicular medido, seguido pelas motos, com 16%, caminhões, 

com 4%, ônibus, que representam 2% dos veículos, e, por fim, 1% dos veículos observados 

foram bicicletas. 

É esperado que a distribuição veicular apresente flutuações entre os diferentes pontos de 

pesquisa, em adequação ao uso de solo próximo a ele, mas, elas não são significativas e, 

para fim de análises gerais do município, mostra-se suficiente. 
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Gráfico 7 — Distribuição em categorias veiculares, em dias úteis 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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 Modos não motorizados 

A Política Nacional de Mobilidade Urbana apresenta como um dos seus elementos 

estruturadores a priorização dos modos de transporte não motorizados, definindo —os 

como aqueles que se deslocam sem a necessidade de motores, seja a combustão, elétrico 

ou de outra matriz energética (BRASIL, 2012, Art. 3).  

A priorização destes modos de transporte vai em direção de se proporcionar aos 

colombenses o acesso amplo e democrático à cidade e aos espaços urbanos e 

equipamentos públicos de forma inclusiva e sustentável. 

Neste sentido, o presente capítulo apresenta informações sobre a acessibilidade e 

legislação que dizem respeito à circulação dos modos não motorizados (Sistema de 

Circulação para Pedestres e Sistema de Circulação para Bicicletas), expondo informações 

sobre normas gerais, infraestrutura existente e análise de fluxo de pedestres e ciclistas.  

 

2.1. Sistema de Circulação para Pedestres 

O sistema de circulação é formado pela estrutura de circulação (ambiente construído — 

calçadas, vias, entre ouros) e os meios de locomoção (corpo humano, veículos, entre 

outros). Neste tópico é apresentado o Sistema de Circulação para pedestres, ou seja, 

aborda-se o meio de circulação pedonal, em que se emprega a força do próprio corpo para 

o movimento. 

2.1.1. Normas Gerais de Acessibilidade 

Na Constituição Federal (1988) um dos objetivos apresentado é a garantia dos direitos 

individuais e sociais dos brasileiros, incluindo aqueles com deficiência. A mobilidade 

urbana tem a acessibilidade1 como algo essencial para auxiliar a garantia do direito de ir 

e vir a qualquer cidadão. Em 19 de dezembro de 2000 a Lei Federal n.º 10.098, estabeleceu 

“normas gerais e critérios básicos para promoção da acessibilidade das pessoas 

 

1 Possibilidade e condição de alcance, percepção e entendimento para a utilização com segurança e 
autonomia, de espaço, mobiliário, equipamento urbano, edificações, transportes, informação e 
comunicação, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como outros serviços e instalações abertos ao 
público, de uso público ou privado de uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por pessoa com 
deficiência ou mobilidade reduzida.  
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portadoras de deficiência ou com mobilidade reduzida”. Em 2004, esta Lei foi 

regulamentada pelo Decreto n.º 5.296, de 2 de dezembro, que a reforçou trazendo as 

normas da Associação Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) que são utilizadas como 

embasamento para projetos de comunicação, arquitetônicos e urbanísticos, como é o caso 

do Manual da Norma ABNT NBR 9.050 que é utilizado e atualizado para garantir a 

acessibilidade universal, previsto na Constituição. 

Em 2013 a ONU Habitat (Conferência das Nações Unidas sobre a Habitação e o 

Desenvolvimento Urbano) considerou a acessibilidade como um meio de alcançar um 

ambiente urbano sustentável, socialmente igual e inclusivo. 

 

2.1.1.1. Legislação (Histórico)  

Em 12 de novembro de 1985 a Lei Federal n.º 7.405 tornou “obrigatória a colocação do 

Símbolo Internacional de Acesso em todos os locais e serviços, que permitam sua 

utilização por pessoas portadoras de deficiência”, quatro anos depois, em 24 de outubro 

de 1989 a Lei Federal nº7.853, estabeleceu normas para garantir direitos individuais e 

sociais das pessoas portadoras de deficiência e a integração dessas na sociedade, 

prioritariamente nas áreas de saúde, educação, formação profissional e trabalho, recursos 

humanos e de edificações, essa Lei n.º 7.853/89, foi regulamentada pelo Decreto Federal 

n.º 3.298 de 1999, alterando os órgãos federais responsáveis e as definições das 

deficiências consideradas em Lei. 

A Lei Federal n.º 10.048, 8 de novembro de 2000, dá prioridade e segurança de 

atendimento às pessoas especificadas como portadoras de deficiência, idosos, gestantes, 

lactantes e pessoas acompanhadas por crianças de colo. Nos Art. 3º cita-se a obrigação 

das empresas e concessionárias responsáveis pelo transporte coletivo reservar assentos 

às pessoas com prioridade, já no Art. 5º fica disposto que os veículos devem ser projetados 

com o objetivo de facilitar o acesso de pessoas portadoras de deficiência. 

A Lei Federal n.º 10.098, 19 de dezembro de 2000, foi elaborada sendo voltada para os 

espaços públicos, mobiliários urbanos, construções e reformas de edifícios, visando 

eliminar barreiras e obstáculos e garantir acesso igualitário aos meios de transporte e de 

comunicação a todos os cidadãos, além também de definir que os elementos verticais de 

sinalização (sinais de tráfego, semáforos, postes de iluminação, etc.) devem estar 
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inseridos nos espaços públicos sem impedir a circulação. Os semáforos podem estar 

equipados com sinais sonoros para guiar a travessia de pessoas portadoras de deficiência 

visual. Voltado a questões de estacionamento, o Art.4º dessa Lei garante que esses tenham 

no mínimo 2% de suas vagas reservadas para pessoas com mobilidade reduzida, e que 

essas sejam próximas aos acessos e circulações de pedestres. 

A Lei Federal, de 1 de outubro de 2003, n.º 10.741 dispõe sobre o Estatuto do Idoso, que 

define os direitos das pessoas com idade igual ou superior a 60 (sessenta) anos. Os artigos 

39 a 42 possuem como tema o transporte e asseguram gratuidade do transporte público 

aos maiores de 65 (sessenta e cinco anos), além de reservadas 10% (dez por cento) das 

vagas como prioritárias a eles. Na questão de estacionamentos, privados ou públicos, a lei 

garante que devem ser reservadas próximos aos acessos 5% (cinco por cento) do total de 

vagas de modo a garantir maior comodidade do idoso.  

O Decreto Federal n.º 5.296, de 2 de dezembro de 2004, que regulamenta as Leis já citadas 

n.º 10.048/2000, que dá prioridade de atendimento às pessoas que especifica, e a n.º 

10.098/2000, que estabelece normas gerais e critérios básicos para a promoção da 

acessibilidade das pessoas portadoras de deficiência ou com mobilidade reduzida, define 

no Art. 5º as categorias de pessoas portadoras de deficiências em: física, auditiva, visual, 

mental e múltipla. Além de definir e classificar as barreiras como “qualquer entrave ou 

obstáculo que limite ou impeça o acesso, a liberdade de movimento, a circulação com 

segurança e a possibilidade de as pessoas se comunicarem ou terem acesso à informação”. 

Esse Decreto também garante que vias, praças, logradouros, parques e demais espaços de 

uso público cumpram exigências das normas brasileiras ABNT. Desse modo, os 

mobiliários urbanos devem ter acesso seguro e facilitado; e circulação livre de barreiras 

e aproximação ao alcance visual e manual para pessoas com alguma das deficiências já 

citadas. Ainda determina que construções, ampliações e quaisquer reformas de 

edificações de uso coletivo ou público devem ser acessíveis para que obtenham, 

aprovação, licenciamento ou emissão de certificado de conclusão de projeto arquitetônico 

ou urbanístico com base nas normas das ABNT e demais legislações. 

A Lei Federal n.º 13.146, de 6 de julho de 2015, institui a Lei Brasileira de Inclusão da 

Pessoa com Deficiência (Estatuto da Pessoa com Deficiência). Nos artigos 46 ao 52 é 

tratado sobre o direito ao transporte e à mobilidade da pessoa com deficiência, garantindo 

a credencial para identificação do veículo particular; além de pelo menos 10% (dez por 
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cento) das frotas de táxi com veículos acessíveis e a acessibilidade aos serviços de 

transporte coletivo terrestre, aquaviário e aéreo. 

Na Norma Brasileira ABNT 9.050, de 06 de julho de 2015, é tratado sobre a “Acessibilidade 

a edificações, mobiliário, espaços e equipamentos urbanos”. Essa norma tem como 

objetivo estabelecer ambientes, edificações, mobiliários e equipamentos urbanos seguros 

e independentes à população. Para isto, estabelece “critérios e parâmetros técnicos a 

serem observados quanto ao projeto, construção, instalação e adaptação do meio urbano 

e rural, e de edificações às condições de acessibilidade.” 

A NBR 9.050/2015 prevê sinalização para auxílio na mobilidade e efetiva acessibilidade, 

sendo elas: 

• Visual: realizada por mensagens de texto, contrastes, símbolos ou figuras; 

• Tátil: realizada por relevo, como textos, símbolos ou Braille; 

• Sonora: realizada por recursos auditivos. 

Em 2020 esta norma passou por uma revisão e essa gerou a “emenda 1”, publicada em 

agosto de 2020, sendo as mudanças incluídas na emenda referentes a sinalização: (i) 

simplificação no desenho do Símbolo Internacional de Acesso (SIA) e (ii) diagramação dos 

textos, que agora exige fontes sem serifa. 

A NBR 9.050/2015 também normatiza áreas de circulação externa — calçadas e vias 

exclusivas de pedestres, que seguindo a norma garantem uma faixa livre, chamada de 

passeio, para circulação de pedestres, onde não é permitido haver degraus. Outro tema 

abordado na norma são as inclinações, dimensões mínimas de calçada, acesso aos lotes, 

obras sobre passeios, dimensionamentos das faixas livres, travessia de pedestres, áreas 

internas de edificações ou espaços de uso coletivo e privado e a sinalização da travessia. 

As passarelas de pedestres têm por exigência rampas e escadas; rampas e elevadores; ou 

escadas e elevadores. Essas também devem seguir a normativa. 

A seguir são apresentados os padrões e critérios estabelecidos na Norma para calçadas, 

pisos podotáteis e rampas, implicando em melhor mobilidade e acessibilidade. 

 As calçadas são compostas por três tipos de faixas, exemplificadas na Figura 3: 

• Faixa de Serviço: destinada a “acomodar o mobiliário, os canteiros, as árvores e os 
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postes de iluminação ou sinalização”. É recomendada a largura mínima de 0,70m 

(setenta centímetros); 

• Faixa Livre: não pode conter obstáculos por ser destinada exclusivamente aos 

pedestres. Sua inclinação máxima deve ser de 3% (três por cento) e a dimensão 

mínima para a largura deve ser 1,20m; 

• Faixa de Acesso: exigida apenas em calçadas acima de 2,0m (dois metros) de largura 

e faz a mediação da via pública com o lote. 

Figura 3: Faixas de uso da calçada — corte 

 

Fonte: ABNT (NBR 9.050/2020) 

Assim, a largura mínima para uma calçada completa é 1,90m (um metro e noventa 

centímetros) e sua altura livre recomendada é 2,10m (dois metros e dez centímetros). 

Contudo, ao menos a faixa livre do passeio deve ser maior ou igual 1,20m (um metro e 

vinte centímetros). De modo geral as calçadas devem garantir: (i) segurança; (ii) 

continuidade entre os lotes; e (iii) ausência de obstáculos, devendo os mobiliários 

urbanos serem sempre instalados nas faixas de serviço, de modo a não tornarem barreiras 

para o pedestre. 

O piso podotátil, é uma forma de sinalização para PcD, tem duas variações: 
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• Direcional: direciona o caminho à pessoa com deficiência e deve ser instalada de 

acordo com o sentido do deslocamento dos pedestres. Os contrastes visuais e táteis 

devem ter relevos lineares e dispostos de acordo com a Tabela 4 e Figura 4. 

Tabela 4: Dimensão da sinalização direcional 

Piso tátil direcional Recomendado* Mínimo* Máximo* 

Largura da base do relevo 30 30 40 

Largura do topo 25 20 30 

Altura do relevo 4 3 5 

Distância horizontal entre os centros de relevo 83 70 85 

Distância horizontal entre as bases de relevo 53 45 55 

Relevos táteis direcionais instalados no piso Recomendado Mínimo Máximo 

Largura da base do relevo 40 35 40 

Largura do topo do releve Largura da base do relevo menos 10 

Distância horizontal entre centros do relevo Largura da base do relevo mais 30 

Altura do relevo 4 3 5 

Fonte: ABNT (NBR 9.050/2020) 

Nota: (*) Dimensões em milímetros 

 

Figura 4: Desenho Técnico do piso podotátil direcional 

 

Fonte: ABNT (NBR 9.050/2020) 

• Alerta: deve ser utilizada para aviso de obstáculo ou travessia no caminho. As 

dimensões são descritas na Tabela 5 e Figura 5. 
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Tabela 5 — Dimensão da sinalização de alerta 

Piso tátil de alerta Recomendado* Mínimo* Máximo* 

Diâmetro da base do relevo 25 24 28 

Distância horizontal entre os centros de relevo 50 42 53 

Distância horizontal entre as bases de relevo 72 60 75 

Altura do relevo 4 3 5 

Nota: A distância do eixo da primeira linha de relevo até a borda do piso é igual à metade da 
distância horizontal entre centros. O diâmetro do tipo é igual à metade a dois terços do 

diâmetro da base, respeitando-se os limites acima.  

Relevos táteis de alerta instalados no piso Recomendado* Mínimo* Máximo* 

Diâmetro da base do relevo 30 25 30 

Diâmetro do topo do relevo ½ do diâmetro da base 

Distância diagonal entre centros do relevo Diâmetro da base do relevo mais 20 

Altura do relevo 4 3 5 

Fonte: ABNT (NBR 9.050/2020) 

 

Figura 5: Desenho técnico do piso podotátil de alerta 

 

Fonte: ABNT (NBR 9.050/2020) 

O piso podotátil de alerta deve ser usado nas seguintes situações: 

• Informar à pessoa com deficiência visual sobre algum desnível ou situações de risco; 

• Orientar o correto posicionamento de pessoas com deficiência visual quando utilizar 

equipamentos como, por exemplo, elevadores, equipamentos de autoatendimento 

ou serviços; 

• Mudanças de direções ou diferentes percursos; 

• Início ou término de degraus, rampas e escadas; 

• Existência de patamares nas escadas e rampas; 
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• Travessia de pedestres. 

Outro elemento urbano que garante a mobilidade acessível são as rampas, que devem ser 

construídas na direção do fluxo da travessia de pedestres, além de respeitarem a 

inclinação prevista pela ABNT de no máximo 8,33% (1:12) no sentido longitudinal da 

rampa central. As abas laterais configuram rampas de largura mínima de 1,50m (um 

metro e cinquenta centímetros), e tem a função de permitir a travessia entre dois lados 

de calçada e eliminar os obstáculos entre a calçada e o leito carroçável.  

O passeio da calçada não pode ser interrompido ou sofrer intervenção devido ao 

rebaixamento da guia para configuração da rampa. A Figura 6 ilustra as dimensões e 

critérios para as rampas, conforme estabelecido na NBR 9.050. 

Figura 6: Desenho técnico de rampa 

 

Fonte: ABNT (NBR 9.050/2020) 

O rebaixamento da guia pode acontecer entre canteiros, tendo a dimensões de 1,20 (um 

metro e vinte centímetros). Apenas em casos excepcionais, desde que justificado, admite-

se a largura mínima de 0,90 (noventa centímetros) com inclinação máxima de 8,33%. As 

abas devem estar alinhadas ao passeio conformando a inclinação para o acesso à rampa, 

sem gerar obstáculos para os pedestres, como visto na Figura 7. 
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Figura 7: Rebaixo de guia entre canteiros 

 

Fonte: ABNT (NBR 9.050/2020) 

O rebaixamento pode acontecer também quando não existe largura suficiente na 

somatória de faixas, neste caso as abas se estendem, permitindo o rebaixamento total da 

calçada ao nível da travessia. A largura mínima deve ser de 1,20m (um metro e vinte 

centímetros) e a inclinação máxima de 5% (1:20) conforme ilustrado na Figura 8. 

Figura 8: Rebaixo de calçadas estreitas 

 

Fonte: ABNT (NBR 9.050/2020) 

No âmbito municipal, a Lei Municipal n.º 780, de 06 de dezembro de 2000, “assegura às 

pessoas portadoras de deficiência acesso aos veículos de transporte coletivo, aos 

logradouros, vias e prédios públicos e às demais dependências franqueadas ao público”, 

sendo abordado no Art. 2º a instalação de rampas sempre que houver desnível entre 

edificações públicas e o passeio fronteiro e no Art. 3º o rebaixamento de meios —fios em 

cada testada de quarteirão.  
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Em 2004 foi publicada a Lei Municipal n.º 879, de 16 de fevereiro, que institui o Código de 

Obras do Município “que estabelece normas pra elaboração e execução de projetos, obras 

e instalações, públicas ou privadas”, no Art. 2º é abordado o tema de adaptação de 

edificações para atender questões como segurança, conforto e acessibilidade sendo citado 

no tópico II como uma das diretrizes “II — a garantia das condições de acessibilidade, 

circulação e utilização das edificações em geral e dos espaços de uso público e coletivo 

pelas pessoas com deficiência ou mobilidade reduzida”. 

 

2.1.2. Análise do Fluxo de Pedestres  

O fluxo de pedestres foi contabilizado nos mesmos pontos onde foram realizadas as 

contagens classificatórias de veículos. Por suposto, os movimentos não assumem o 

mesmo comportamento, e, por essa razão a caracterização destes movimentos ocorre de 

maneira distinta. 

Nas pesquisas de Origem e Destino domiciliar, 11,1% das pesquisas tomadas eram 

indicadas a serem realizadas por viagens a pé. O motivo de viagem principal associado a 

esta modalidade é o retorno para casa (37%) ou viagens com finalidade de realização de 

compras (24%). Todas elas, registradas como viagens internas ao município. 

O próprio comportamento do pedestre também tem suas particularidades. Um primeiro 

aspecto refere-se ao período pico de movimentação, e o perfil de demanda diário (para 

dias úteis). Esse perfil é apresentado no Gráfico 8. 
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Gráfico 8 — Perfil diário (dias úteis) de pedestres em Colombo 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Os movimentos contabilizados junto à pesquisa classificatória, são apresentados no 

Anexo II, com indicação dos tipos de movimento, seguido pelos respectivos números de 

pedestres que realizaram esses movimentos, em blocos de 15 minutos. 

 

2.1.3. Avaliação do Usuário 

A pesquisa de satisfação realizada com os usuários nos terminais de transporte coletivo 

(apresentada no item 4.1.4 deste relatório) indica uma percepção bastante favorável do 

munícipe em relação às infraestruturas destinadas ao pedestrianismo. Quando 

questionados a respeito deste tema, sobre como avaliavam as questões relacionadas à 

acessibilidade, 5% indicaram que ela se encontra em excelentes condições, 54% indicam 

condições boas, 22% apontam para condições regulares, 12% alegam que elas estão ruins, 

e 5% respondem que as condições são muito ruins. Este tópico será mais bem ilustrado 

em item à frente, conforme mencionado. 
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A fim de se obter uma avaliação mais aprofundada do usuário com relação aos modais 

ativos, a consultoria realizou uma Pesquisa de Opinião e Satisfação da mobilidade ativa 

de Colombo —PR por meio de um formulário eletrônico, apresentado na Figura 9. 

O formulário englobou dados gerais como bairro, idade, gênero, além da opinião e 

satisfação sobre o deslocamento pedonal e cicloviário, entre outras questões.  

Figura 9 — Questionário da Pesquisa de Opinião e Satisfação da mobilidade 
ativa de Colombo —PR por formulário eletrônico. 

  

Fonte: URBTEC™ (2022). 

A pesquisa foi iniciada no dia 01 de agosto de 2022 e finalizada no dia 26 de agosto de 

2022. A divulgação foi realizada a partir do site oficial do Plano de Mobilidade de Colombo, 

como mostra a Figura 10 e nas Oficinas Comunitárias dos dias 11 e 17 de agosto de 2022, 

como mostram a Figura 11 e a Figura 12. 
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Figura 10 — Divulgação da Pesquisa no site oficial do Plano de Mobilidade de 
Colombo 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Figura 11 — Divulgação em notícias no site oficial da Prefeitura Municipal 
de Colombo 

  

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 12 — Divulgação durante a Oficina Comunitária do dia 17 de agosto 
de 2022 

  

Fonte: URBTEC™ (2022). 

O formulário eletrônico de Pesquisa de Opinião e Satisfação da mobilidade ativa de 

Colombo —PR obteve, até a data de 26 de agosto de 2022, um total de 100 respostas. 

Entre os respondentes, 55% identificaram-se no gênero feminino e 45% no gênero 

masculino (Gráfico 9). A expressiva maioria reside no município de Colombo (91%), e os 

demais respondentes moram nos municípios de Campina Grande do Sul, Curitiba e São 

José dos Pinhais, e todos vão cotidianamente à Colombo por motivo de trabalho ou estudo.  

Gráfico 9 — N.º de respondentes por idade e gênero 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Os meios de transporte mais utilizados cotidianamente para se deslocar são, em primeiro 

lugar, o carro (motorista ou carona) com 74%, em segundo lugar os usuários 

responderam que se deslocam a pé (42%). O transporte coletivo apareceu em terceiro 

lugar, com 37% e, em seguida, o táxi ou aplicativo (19%), bicicleta (17%) e transporte 

escolar com um respondente, como mostra o Gráfico 10. Destaca-se que os porcentuais 

não somam 100%, já que cada pessoa poderia responder mais de um meio de transporte.  

Gráfico 10 — Pergunta: “Qual(is) meio(s) de transporte você utiliza 
cotidianamente para se deslocar?” do formulário eletrônico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Em relação aos deslocamentos realizados a pé, foi solicitado aos usuários que 

classificassem de 0 a 5, sendo “0” péssimo e “5” excelente, as condições dos caminhos 

utilizados, de acordo com cinco fatores apresentados no Gráfico 11. Em todos os fatores 

as respostas foram mais negativas do que positivas. As piores notas foram dadas às 

condições da pavimentação, e principalmente, à acessibilidade das calçadas de Colombo. 
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Gráfico 11 — Pergunta: “Classifique de 0 a 5 as características listadas a seguir 
sobre os caminhos e deslocamentos realizados a pé, sendo 0 = péssimo e 5 = 
Excelente” do formulário eletrônico. 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Ao serem questionados sobre qual elemento é considerado o primeiro mais importante 

para o deslocamento a pé (Gráfico 12), foi respondido que, o principal fator é uma maior 

segurança pública (33%); em seguida, calçadas mais largas (21%); travessias mais 

seguras (15%) e; calçadas mais iluminadas (13%).  

Para o elemento considerado o segundo mais importante para o deslocamento a pé 

(Gráfico 12) foi respondido que, os principais fatores são as calçadas mais largas e 

travessias seguras, ambos com 22% das respostas e, em seguida, mais segurança pública 

e calçadas mais iluminadas, ambos com 20% das respostas. 

Por fim, acerca dos deslocamentos a pé, os usuários foram questionados sobre o elemento 

considerado o terceiro mais importante e, novamente, os fatores como travessias mais 

seguras, calçadas mais largas e mais iluminadas e mais segurança pública foram os mais 

respondidos, conforme mostra o Gráfico 12. 
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Gráfico 12 — Pergunta: “Entre os elementos a seguir, assinale o que você 
considera o PRIMEIRO, SEGUNDO e TERCEIRO mais importante para que as 
pessoas façam seus deslocamentos a pé” do formulário eletrônico. 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

2.2. Sistema de Circulação para Bicicletas 

O sistema de circulação é formado pela estrutura de circulação (ambiente construído — 

calçadas, vias, ciclovias, entre ouros) e os meios de locomoção (corpo humano, veículos, 

entre outros). Neste tópico é apresentado o Sistema de Circulação para Bicicletas, ou seja, 

aborda-se o meio de circulação em que se emprega a força do próprio corpo para o 

movimento em meios de deslocamento não motorizados movidos a propulsão humana. 

2.2.1. Normas Gerais 

O presente tópico apresenta as normas relacionadas ao sistema de circulação para 

bicicletas. 

2.2.1.1. Legislação (Histórico) 

O manual brasileiro de infraestrutura “Planejamento Cicloviário — Uma Política para as 

Bicicletas” foi publicado em 1976, elaborado pelo GEIPOT (Empresa Brasileira de 

Planejamento de Transporte), sendo o primeiro manual do país sobre este tema. Porém, 
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as bicicletas foram reconhecidas como veículo não motorizado pelo Código de Trânsito 

Brasileiro (CTB) apenas em 1997. 

O programa “Bicicletas no Brasil: Programa Brasileiro de Mobilidade por Bicicleta” foi 

elaborado após a criação da Secretária Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana 

(SEMOB) em 2003, sendo assim a primeira política federal específica na área de 

ciclomobilidade no país. 

A Lei Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal 12.587, de 3 de janeiro de 2012) institui 

a Política Nacional de Mobilidade Urbana em que tem foco o transporte urbano 

sustentável e o planejamento urbano integrado, além de priorizar o transporte público, o 

pedestre e a bicicleta. 

Em 2007 foi criado o PAC (Programa de Aceleração do Crescimento), que tinha como 

objetivo incentivar a construção de infraestrutura, com repasses de recursos a fundo 

perdido e empréstimos aos estados e municípios. Com isso, em 2015, a organizações da 

sociedade civil se prepararam para propor ao governo federal o “PAC da Mobilidade 

Ativa”, que teria como foco a implantação, qualificação e ampliação de infraestrutura para 

pedestres e ciclistas.  

 

2.2.1.2. Leis Federais 

Na esfera Federal sobre o tema, há a Lei Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal n.º 

12.587, de 3 de janeiro de 2012) já citada acima que institui as diretrizes da Política 

Nacional de Mobilidade Urbana, onde tem como diretriz a priorização dos modos de 

transporte não motorizados sobre os motorizados, sendo objetivo principal contribuir 

para o acesso universal à cidade. 

Em 4 de outubro de 2018 foi publicada a Lei Federal n.º 13.724 que institui o Programa 

de Bicicleta Brasil (PBB), programa este que tem como objetivo o incentivo ao uso de 

bicicletas visando à melhoria das condições de mobilidade urbana. Além de outros 

objetivos como a redução dos índices de emissão de poluentes; a integração do sistema 

de transporte público coletivo com o uso da bicicleta; estimular a implantação de rotas 

intermunicipais seguras para o deslocamento cicloviário, entre outros objetivos que 

visam a melhoria no sistema cicloviário no Brasil. 
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2.2.1.3. Leis Estaduais 

O Decreto 1517 de 25 de maio de 2015 instituiu o Programa Paranaense de Mobilidade 

por Bicicleta (CICLOPARANÁ), onde tem por objetivo a implementação de ações que 

consolidem a utilização de bicicleta como meio transporte, além do uso para práticas 

esportivas e de lazer, também visando promover o Turismo Sustentável, para consecução 

de tais objetivos foi criado o Conselho Paranaense de Ciclomobilidade (CONCICLO). 

Em 2016 foi publicada a Lei Estadual n.º 18.780, de 12 de maio, onde institui a Política de 

Mobilidade Sustentável e Incentivo ao Uso da Bicicleta que tem como algum dos objetivos 

o estimulo ao uso de bicicletas frente a outros modos, além de outras ações e projetos 

voltados a melhoria do sistema cicloviário. 

 

2.2.1.4. Leis Municipais 

Relaciona-se a existência da Lei Municipal nº1609 de 2021 (COLOMBO, 2021), que dispõe 

sobre a criação do Cicloturismo de Colombo e define os objetivos da atividade, os 

principais conceitos, os critérios para a criação dos traçados dos circuitos e rotas 

cicloturísticas, bem como as atribuições do Poder Executivo. 

 

2.2.2. Infraestrutura Cicloviária Existente 

Devido à não existência de dados oficiais referentes a infraestrutura cicloviária presente 

no Município de Colombo, a análise a seguir utilizará informações fornecidas pela 

população nas Oficinas Comunitárias da Etapa 2 — “Diagnóstico e Prognóstico” do PMU. 

De acordo com as informações repassadas pelos colombenses, o Município de Colombo 

não possui uma Infraestrutura Cicloviária expressiva que contemple a demanda da 

população por esse tipo de modal, entretanto, ao longo dos últimos anos, a Prefeitura tem 

implementado novos projetos.  

Nas Oficinas, a população destacou trechos dos projetos mais recentes de implantação de 

ciclovias e ciclofaixas dentro do perímetro urbano e na área rural, sendo estes as ciclovias 

da Rodovia da Uva e da Rua Abel Scuissiato, mostradas na Figura 13; a ciclofaixa na Rua 
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Aleixo Nodari, ilustrada na Figura 14, e por fim, a ciclovia que integra o Parque Linear do 

Rio Palmital. 

Figura 13 — Imagens das Ciclovias na Rodovia da Uva e na Rua Abel 
Scuissiato 

   

Fonte: Google Street View (2021) 

Figura 14 — Imagem da ciclovia do Parque Linear (encontro com a 
Avenida Colombo)  

 

Fonte: URBTEC (2022) 

Segundo informações disponibilizadas pela PMC (2020), o Parque Linear está localizado 

em uma área de Preservação Permanente (APP), na margem oeste do Rio Palmital, e 

possui aproximadamente 3,2 km de extensão. O projeto do parque, que ainda está em 

processo de execução, inclui ciclovia, pista para caminhada, pista de skate, quadra de 

vôlei, quadra de futebol, lagoa, praças e playground. O projeto foi dividido em três trechos: 

Bolsões 01, 02 e 03, sendo que os dois últimos, localizados na margem do Rio Palmital à 

leste da Rua Francisco Appel, já estão executados, conforme ilustra Figura 15. 
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Figura 15 — Imagens do Parque Linear do Rio Palmital em Colombo —PR 

  

  

 Fonte: COLOMBO (2021) 

 A população também ressaltou a existência de Rotas de Cicloturismo Rural mais 

utilizadas no Município de Colombo, mostradas na Figura abaixo. Destaca-se que apenas 

na Estrada Aleixo Nodari foi identificada uma ciclofaixa. 
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Figura 16 — Rotas de Cicloturismo Rural destacadas pela população nas 
Oficinas Comunitárias. 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

2.2.3. Análise do Fluxo de Ciclistas 

Através das pesquisas realizadas, foi possível determinar aspectos sobre a 

ciclomobilidade colombense. Em média, conforme observado na pesquisa de contagem 

classificatória (Figura 2), 1% dos veículos circulantes são bicicletas. Entretanto, ao 

observar a representatividade por pontos, é possível notar que em algumas localidades, 

esse percentual chega a valores na ordem de 3,5%, como é o caso do ponto 12, com 3,61% 

e o ponto 22, com 3,41% de participação das bicicletas. Ambos são pontos de 

movimentação relevante, na região localizada entre os terminais Maracanã e Guaraituba. 

O percentual representativo de todos os pontos onde foram realizadas contagens 

classificatórias é apresentado no Gráfico 13. 
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Gráfico 13 — Participação das bicicletas no % de fluxo de veículos, por ponto de 
pesquisa 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Na pesquisa de Origem e Destino Domiciliar, a bicicleta foi mencionada como meio de 

viagem em 2% das viagens declaradas. Elas são, em sua maioria, viagens internas ao 

município. A distribuição das viagens declaradas realizadas de bicicleta é apresentada na 

Tabela 6, com maioria significativa de viagens internas, na ordem de 72%. 

Tabela 6 — Origens e destinos das viagens realizadas em bicicletas 

Origem/Destino Não respondeu Colombo Pinhais Total Origens 

Não respondeu  0% 4% 0%  4% 
Colombo 8% 72% 8% 88% 
Pinhais  0% 8%  0% 8% 

Total Destinos 8% 84% 8%  100% 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

O comportamento do perfil de viagens também tem comportamento similar aos demais 

elementos de tráfego de Colombo, e, assim como no sistema viário e no sistema de 

transporte coletivo de passageiros, a hora pico também ocorre entre as 17h30min e 

18h30min, O perfil é apresentado no Gráfico 14, relativo a uma estimativa de operação 

em dias úteis. 
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Gráfico 14 — Perfil diário (dias úteis) de viagens de bicicleta em Colombo 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Os fluxos de bicicletas, em seu teor de pesquisas brutas, foram apresentados no item 1.2, 

por ponto e movimento, junto aos demais veículos. 

 

2.2.4. Avaliação do Usuário 

Serão utilizadas as respostas da Pesquisa de Opinião e Satisfação da mobilidade ativa de 

Colombo —PR como demonstração da avaliação do usuário para o modo cicloviário. 

Como visto anteriormente, no Gráfico 10, apenas 17% do público analisado respondeu 

utilizar a bicicleta cotidianamente para se deslocar, estando em quinto lugar entre os 

modos de transporte citados. Contudo, as perguntas foram direcionadas a todos os 

respondentes do formulário (100 respostas).  

Ao serem solicitados a classificar de 0 a 5 as condições dos trajetos das viagens de 

bicicleta, entre os fatores mostrados na Figura 17, os resultados foram mais negativos do 

que positivos. Destaca-se que nos fatores de existência de ciclovias e ciclofaixas, 

paraciclos ou bicicletários a classificação é majoritariamente péssima. 
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Figura 17 — Pergunta: “Em relação às viagens com bicicletas, classifique 
de 0 a 5 as características dos trajetos realizados listados a seguir, sendo 
0 = péssimo e 5 = Excelente” do formulário eletrônico. 

 

Fonte: URBTEC™ (2022) 

Ao serem questionados sobre qual elemento é considerado o primeiro mais importante 

para o deslocamento utilizando bicicleta (Gráfico 15) foi respondido que, o principal fator 

é que se tenha mais ciclovias, em 72% das respostas e, em seguida, com 13% das 

respostas, destacou-se a maior segurança pública.  

Entre os elementos considerados segundo mais importantes, as respostas foram mais 

diversificadas, conforme mostra o Gráfico 15. Os usuários responderam ser, 

principalmente, maior segurança pública (35%), travessias mais seguras (21%), mais 

ciclovias (15%), mais paraciclos ou bicicletários próximos à comércios (11%), mais 

campanhas para uso da bicicleta (7%) e mais paraciclos ou bicicletários próximos ao 

transporte coletivo (6%).  

Da mesma forma, as respostas para o terceiro elemento mais importante, também 

variaram (Gráfico 15). O fator de travessias mais seguras foi o mais respondido (34%), 

em seguida, mais paraciclos ou bicicletários próximos à comércios (20%); mais segurança 

pública (18%); menor fluxo de veículos e mais campanhas para uso da bicicleta (ambos 

com 10%).  
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Gráfico 15 — Pergunta: “Entre os elementos a seguir, assinale o que você 
considera o PRIMEIRO, SEGUNDO e TERCEIRO mais importante para que as 
pessoas façam seus deslocamentos utilizando bicicleta” do formulário 
eletrônico. 

 

Fonte: URBTEC™ (2022) 

Os usuários também foram questionados sobre quais são as principais ruas onde são 

realizados os trajetos de bicicletas. As respostas foram compiladas no Gráfico 16 e se 

destacam a Rodovia da Uva, Rua Abel Scuissiato, Estrada da Ribeira, entre outras vias.  

Gráfico 16 — Principais ruas utilizadas entre os usuários de bicicleta respondido 
no formulário eletrônico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022) 
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Também foi questionado aos usuários em quais ruas seria necessário ou positivo efetuar 

um tratamento para uso de bicicleta. Ao todo foram obtidas 100 respostas, compiladas no 

Gráfico 17. As vias mais citadas foram a Av. Santos Dumont, Rua Orlando Ceccon, Rua do 

Pau Brasil, Av. Marechal Floriano Peixoto, entre outras ruas.  

Gráfico 17 — Pergunta do formulário eletrônico sobre as ruas onde seria 
necessário ou positivo efetuar um tratamento para uso de bicicleta  

 

Fonte: URBTEC™ (2022) 

Em relação às rotas cicloturísticas foi perguntado aos usuários se conhecem alguma rota 

no município de Colombo, e ações/projetos ou programas em andamento que incentivam 

o cicloturismo na cidade. Em ambas as perguntas as respostas foram majoritariamente 

negativas, conforme demonstra o Gráfico 18 e o Gráfico 19. 
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Gráfico 18 — Pergunta: “Você conhece alguma rota cicloturística no município 
de Colombo?” do formulário eletrônico. 

 

Fonte: URBTEC™ (2022) 

Gráfico 19 — Pergunta: “Você conhece ações/projetos ou programas em 
andamento que incentivam o cicloturismo no município de Colombo —PR?” do 
formulário eletrônico. 

 

Fonte: URBTEC™ (2022) 

Para os que responderam positivamente em ambas as perguntas, foi questionado quais 

seriam as rotas cicloturísticas conhecidas e quais seriam as ações/projetos ou programas 

em andamento conhecidos, mostrada na Figura 18 e na Figura 19.  
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Figura 18 — Rotas cicloturísticas conhecidas pelos usuários respondidas 
no formulário eletrônico  

Identificação Contribuição do usuário 

01 Rua Abel Scuissiato. 

02 Do Bosque da Uva ao Morro da Cruz. 

03 Botiatuvinha, Bacaetava, Centro, Serrinha, Capivaria, Itajacuru. 

04 Serrinha, Bacaetava, Poço Negro, Centro. 

05 Colônia Faria e Roseira. 

06 Gruta de Bacaitava, Morro da Cruz, estrada da Bica. 

07 Parque dos Lagos. 

08 Parque da Uva, Parque Linear. 

09 Parque dos Lagos. 

10 Parque Linear. 

11 Em parte da Rodovia da Uva. 

12 

Saindo do Guarujá passando pelo centro de Colombo e indo em direção à 
Almirante Tamandaré, morro grande, em direção à Bocaiúva, em direção 

à Campina Grande e voltando em direção à Colônia Farias. Nessa 
macrorrota tem-se algumas microrrotas conforme o nível do ciclista. 

Fonte: URBTEC™ (2022) 

Figura 19 — Ações/projetos e programas conhecidos pelos usuários 
respondidas no formulário eletrônico 

Identificação Contribuição do usuário 

01 
A Lei 1609/2021 instituiu o Cicloturismo em Colombo, porém não definiu 

ou trabalhou os trajetos, rumos e itinerários. 

02 Bicicletário no terminal, mas não sei se ainda funciona. 

03 Implantação de ciclo rotas. 

04 Não conheço. 

05 Pedala Curitiba —Colombo. 

06 Vinculada ao circuito Itália. 

Fonte: URBTEC™ (2022) 

Por fim, ainda acerca do tema das rotas cicloturísticas, foi perguntado aos usuários quais 

características são consideradas mais importantes para a utilização de uma rota, os 

resultados são apresentados no Gráfico 20. O principal fator é a presença de pontos 

turísticos ao longo do trajeto, em seguida, a segurança pública, a iluminação, as facilidades 

ao longo do trajeto, pavimentação, entre outros fatores.  
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Gráfico 20 — Pergunta: “Quais características você considera mais importantes 
para a utilização de uma rota cicloturística?” do formulário eletrônico. 

 

Fonte: URBTEC™ (2022) 
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 Modos motorizados individuais 

A Política Nacional de Mobilidade Urbana apresenta como os modos de transporte 

motorizados aquelas modalidades que se utilizam de veículos automotores (BRASIL, 

2012, Art. 4). Neste sentido, o presente capítulo apresenta informações sobre o Sistema 

de Transporte Público Individual, o Sistema de Transporte de Cargas e o Transporte 

Individual Privado (viagens realizadas por carro particular).  

 

3.1. Sistema de Transporte Público Individual 

O transporte público individual inclui as modalidades previstas no art. 4º, VIII, da Lei n.º 

12.587/2012, que o define como o “serviço remunerado de transporte de passageiros 

aberto ao público, por intermédio de veículos de aluguel, para a realização de viagens 

individualizadas”; inclui, portanto, modalidades como taxis e carros por aplicativo, por 

exemplo. 

A pesquisa de origem e destino domiciliar identificou 2% das viagens declaradas com a 

utilização dessa modalidade de transporte. A distribuição de motivos de uso aponta para 

uma concentração de atividades menos rotineiras — motivos que aparecem em destaque 

na matriz de viagens, como trabalho e estudo, aqui não ultrapassam 4% — e mais 

esporádicas, como saúde (atender a uma consulta médica, por exemplo), que foi indicada 

como motivação de 28% das viagens realizadas com esse modo de transporte e compras, 

que responde por 20%, além do retorno à casa, apontado em 40% das viagens de uso de 

táxis e carros por aplicativos como motivo de viagem. O detalhamento é apresentado no 

Gráfico 21. 
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Gráfico 21 — Motivos de viagens associados ao uso de táxis e carros de 
aplicativos 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Em coerência com as razões que as viagens são realizadas, a maioria das viagens 

realizadas por táxis ou carros por aplicativos são viagens internas a Colombo, que 

representam 44%; 36% das viagens tem como origem ou destino o município de Curitiba 

e Pinhais é mencionada por 20% das viagens declaradas realizadas por táxis ou carros 

por aplicativos, como apresentado na Tabela 7. 

Tabela 7 — Origens e destinos das viagens realizadas em taxis e carros por 
aplicativos 

Origem/Destino Colombo Curitiba Pinhais Total Geral 

Colombo 44% 16% 12% 72% 

Curitiba 20%  0%  0% 20% 

Pinhais 8%  0%  0% 8% 

Total Geral 72% 16% 12% 100%  

Fonte: URBTEC™ (2022). 

A lei que regulamenta a operação desse tipo de serviço é a Lei Ordinária n.º 942 de 2006, 

que alterou dispositivos da Lei n.º 133 de 19 de abril de 1983, que estabelecia normas 

gerais para o serviço de transporte de passageiros em veículos das categorias de 

automóveis e utilitários de aluguel, denominados táxis e revogou a Lei n.º 169 de 22 de 

outubro de 1984. 

 

3.2. Sistema do Transporte de Cargas 

A Política Nacional de Mobilidade Urbana define o transporte urbano de cargas como o 

serviço de transporte de bens, animais ou mercadorias (BRASIL, 2012, Art. 4). Para 
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caracterização do sistema de transporte de cargas de Colombo, foram levantadas as 

atividades econômicas do município, com relação à estrutura produtiva municipal e à 

produção agropecuária. 

 

3.2.1. Caracterização 

A primeira análise é possibilitada pelos dados disponibilizados na Relação Anual de 

Informações Sociais (RAIS) de 2015, a partir de coeficientes que permitem observar o 

nível de geração de empregos formais de uma determinada atividade. Os coeficientes 

utilizados para a presente análise são:  

• Coeficiente de Especialização (Colombo): Emprego em uma dada atividade 

econômica em Colombo em relação ao total de empregos de todas as atividades 

econômicas do Município. Indica a quão especializada é a estrutura produtiva do 

local.  

• Coeficiente de Especialização (Paraná): Emprego em uma dada atividade 

econômica no Paraná em relação ao total de empregos de todas as atividades 

econômicas do Estado. Indica a quão especializada é a estrutura produtiva do local.  

• Quociente Locacional: Coeficiente de Especialização de Colombo divido pelo 

Coeficiente de Especialização do Paraná. Indica concentração relativa do emprego 

em uma determinada atividade econômica em Colombo, comparativamente à 

participação do emprego dessa atividade no Estado. Quanto maior o coeficiente, 

mais especializada é a produção local nessa atividade. 

É possível observar que, entre as atividades relacionadas à logística, o transporte 

terrestre; a fabricação de produtos de minerais não metálicos, de produtos alimentícios, 

de produtos de borrachas e materiais plásticos, de máquinas e equipamentos e de móveis; 

as obras de infraestrutura; o transporte terrestre e a alimentação são as que mais 

especializadas do município. Essas atividades geram a movimentação de cargas, com 

deslocamentos tanto intermunicipais ou interestaduais, quanto deslocamentos urbanos, 

como o abastecimento de restaurantes, por exemplo. A contribuição das principais 

atividades é apresentada no Gráfico 22.
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Gráfico 22 — Coeficientes de Especialização para Colombo, ano 2015, para as 
atividades relacionadas à logística. 

 

Fonte: BRASIL (2015) 
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Ainda que as atividades do setor de indústria da transformação sejam bastante 

especializadas em Colombo, contribuindo com 23,24% do total de empregos formais, o 

setor que mais contribui na geração de empregos formais no município é o de serviços, 

como constatado no Gráfico 23 e na Tabela 8. Para o transporte de cargas, isso reflete a 

necessidade de abastecimento de estabelecimentos comerciais, com um sistema de 

transporte de cargas urbano. 

Gráfico 23 — Participação na geração de empregos formais por setor 
econômico, para o município de Colombo, ano 2015. 

 

Fonte: BRASIL (2015) 

 

Tabela 8 — Coeficiente de Especialização de Colombo por atividade, para 
atividades relacionadas à logística, segundo a Divisão CNAE 2.0, para o 
ano de 2015 

Divisão (CNAE 2.0) 
Coeficiente de Especialização 

— Colombo 

Agricultura, Pecuária e Serviços Relacionados 1,49% 

Produção Florestal 0,27% 

Agricultura, pecuária, produção florestal, pesca e aquicultura 1,76% 

Extração de Minerais Não —Metálicos 0,56% 

Atividades de Apoio À Extração de Minerais 0,06% 

Indústrias Extrativas 0,62% 

Fabricação de Produtos Alimentícios 1,92% 
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Divisão (CNAE 2.0) 
Coeficiente de Especialização 

— Colombo 

Fabricação de Bebidas 0,12% 

Fabricação de Produtos Têxteis 0,03% 

Confecção de Artigos do Vestuário e Acessórios 0,28% 

Preparação de Couros e Fabricação de Artefatos de Couro, Artigos 
para Viagem e Calçados 

0,16% 

Fabricação de Produtos de Madeira 0,18% 

Fabricação de Celulose, Papel e Produtos de Papel 0,50% 

Atividade de Impressão 0,50% 

Serviços de Pré —Impressão e Acabamentos Gráficos 0,20% 

Fabricação de Produtos Químicos 1,66% 

Fabricação de Produtos Farmoquímicos e Farmacêuticos 0,98% 

Fabricação de Produtos de Borracha e de Material Plástico 2,09% 

Fabricação de Produtos de Minerais Não —Metálicos 3,94% 

Metalurgia 0,31% 

Fabricação de Estruturas Metálicas e Obras de Caldeiraria Pesada 0,61% 

Fabricação de Tanques, Reservatórios Metálicos e Caldeiras 0,21% 

Forjaria, Estamparia, Metalurgia do Pó e Serviços de Tratamento de 
Metais 

0,21% 

Fabricação de Artigos de Cutelaria, de Serralheria e Ferramentas 0,97% 

Fabricação de Produtos de Metal não Especificados Anteriormente 1,34% 

Fabricação de Equipamentos de Informática, Produtos Eletrônicos e 
Ópticos 

0,32% 

Fabricação de Máquinas, Aparelhos e Materiais Elétricos 0,86% 

Fabricação de Máquinas e Equipamentos 2,47% 

Fabricação de Veículos Automotores, Reboques e Carrocerias 0,54% 

Fabricação de Móveis 2,36% 

Fabricação de Instrumentos Musicais 0,01% 

Fabricação de Brinquedos e Jogos Recreativos 0,25% 

Fabricação de Instrumentos e Materiais para Uso Médico e 
Odontológico e de Artigos ópticos 

0,26% 

Fabricação de Produtos Diversos 0,18% 

Indústria de Transformação 23,24% 

Construção de Edifícios 1,18% 

Obras de Infraestrutura 2,61% 

Serviços Especializados para Construção 3,05% 

Construção 6,83% 

Coleta, Tratamento e Disposição de Resíduos 0,35% 

Descontaminação e Outros Serviços de Gestão de Resíduos 0,05% 

SIUP 0,40% 

Transporte Terrestre 10,00% 

Transporte Aéreo 0,01% 

Armazenamento e Atividades Auxiliares dos Transportes 0,68% 

Correio e Outras Atividades de Entrega 0,38% 

Alimentação 2,36% 

Serviços 66,69% 

Fonte: BRASIL (2015) 

Os quocientes locacionais mais expressivos para o município de Colombo são atividades 

dos setores de indústria extrativa, indústria de transformação, construção e serviços, 

como apresentado no Quadro 1. Entre essas atividades, as mais especializadas e com 
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importância logística são as atividades de apoio à extração de minerais, geradora de 

tráfego de mineiros; a fabricação de produtos farmoquímicos e farmacêuticos de alta 

tecnologia; a fabricação de tanques, reservatórios metálicos e caldeiras de média ou baixa 

tecnologia; a fabricação de artigos de cutelaria, serralheria e ferramentas de média ou 

baixa tecnologia; e a fabricação de brinquedos e jogos recreativos de baixa tecnologia. São 

atividades que exigem o transporte dos bens fabricados, e dada a importância delas para 

o município, são tipos de cargas relevantes para o sistema de transporte de Colombo. 

Quadro 1 — Quocientes locacionais (QL) mais expressivos para Colombo, para o 
ano de 2015. 

Setor Atividade QL 

Indústria 
Extrativa 

Extração de Minerais Não —Metálicos 3,04 

Atividades de Apoio À Extração de Minerais 14,04 

Indústria de 
Transformação 

Atividade de Impressão (Baixa Tecnologia) 2,71 

Serviços de Pré —Impressão e Acabamentos Gráficos (Média —Baixa 
Tecnologia) 

4,21 

Fabricação de Produtos Químicos (Média —Alta Tecnologia) 2,54 

Fabricação de Produtos Farmoquímicos e Farmacêuticos (Alta 
Tecnologia) 

5,77 

Fabricação de Produtos de Borracha e de Material Plástico (Média —Baixa 
Tecnologia) 

2,22 

Fabricação de Produtos de Minerais Não —Metálicos (Média —Baixa 
Tecnologia) 

4,08 

Metalurgia (Média —Baixa Tecnologia) 1,35 

Fabricação de Estruturas Metálicas e Obras de Caldeiraria Pesada (Média —
Baixa Tecnologia) 

1,60 

Fabricação de Tanques, Reservatórios Metálicos e Caldeiras (Média —
Baixa Tecnologia) 

7,24 

Forjaria, Estamparia, Metalurgia do Pó e Serviços de Tratamento de Metais 
(Média —Baixa Tecnologia) 

1,34 

Fabricação de Artigos de Cutelaria, de Serralheria e Ferramentas (Média 
—Baixa Tecnologia) 

7,50 

Fabricação de Produtos de Metal não Especificados Anteriormente (Média —
Baixa Tecnologia) 

3,16 

Fabricação de Equipamentos de Informática, Produtos Eletrônicos e Ópticos 
(Alta Tecnologia) 

1,13 

Fabricação de Máquinas, Aparelhos e Materiais Elétricos (Média —Alta 
Tecnologia) 

1,58 

Fabricação de Máquinas e Equipamentos (Média —Alta Tecnologia) 2,36 

Fabricação de Móveis (Baixa Tecnologia) 1,95 

Fabricação de Brinquedos e Jogos Recreativos (Baixa Tecnologia) 7,92 

Fabricação de Instrumentos e Materiais para Uso Médico e Odontológico e de 
Artigos ópticos (Média —Alta Tecnologia) 

1,97 

Construção 
Obras de Infraestrutura (Construção) 1,92 

Serviços Especializados para Construção (Construção) 2,11 

Serviços 

Comércio por Atacado, Exceto Veículos Automotores e Motocicletas (LKIS / 
Less knowledge —intensive market services) 

1,15 

Comércio Varejista (LKIS / Less knowledge —intensive market services) 1,36 

Transporte Terrestre (LKIS / Less knowledge —intensive market services) 2,44 
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Setor Atividade QL 

Serviços de Arquitetura e Engenharia (KIS / Knowledge —intensive market 
services — excluding high —tech and financial services) 

1,55 

Pesquisa e Desenvolvimento Científico (KIS / High —tech knowledge —
intensive services) 

7,05 

Aluguéis Não —Imobiliários e Gestão de Ativos Intangíveis Não —Financeiros 
(LKIS / Less knowledge —intensive market services) 

1,66 

Seleção, Agenciamento e Locação de Mão —De —Obra (KIS / Knowledge —
intensive market services — excluding high —tech and financial services) 

3,52 

Atividades Esportivas e de Recreação e Lazer (KIS / Other knowledge —
intensive services) 

2,10 

Fonte: BRASIL (2015) 

Ainda que a atividade de Agricultura, Pecuária e Serviços Relacionados não apresente 

coeficiente de especialização e quociente locacionais representativos, é uma atividade 

relevante no município de Colombo, especialmente a produção de hortaliças, legumes, 

verduras, cereais, frutas e aves. Somente a couve —flor, alface e brócolis corresponderam 

a 63% do Valor Bruto da Produção Agropecuária do município em 2016. A logística desses 

produtos, que geralmente são de baixo valor unitário, porém que exigem vários cuidados 

nesse processo, por serem alimentos perecíveis, pode implicar em um alto volume de 

deslocamentos com origem em estabelecimentos rurais e destino em unidades de 

comercialização, podendo utilizar trechos do perímetro urbano nessas viagens.  

 

3.2.2. Indústrias 

Em relação às indústrias, de acordo com Technum (2019), as subcentralidades dos 

bairros Osasco e Roça Grande, localizadas em áreas próximas da interseção entre a PR–

417 e a PR–418, comportam atividades industriais e serviços de porte associados aos 

eixos regionais.  

Destaca-se que as demais áreas com concentração de estabelecimentos industriais não 

necessariamente são coincidentes com as zonas específicas para esse fim, estando 

localizadas ao longo dos eixos rodoviários da BR–116 e PR–417 e nos bairros Atuba, 

Colônia Faria, Canguiri, Mauá e Palmital e, em menor escala, nos bairros Arruda, São 

Dimas e São Gabriel, conforme demonstra o Mapa 2: Concentração de Indústrias no 

Município de Colombo. No Mapa 3: Indústrias Mineradoras estão destacados os 

estabelecimentos industriais geradores de tráfego de mineiros, apontando sobrecarga 

também na PR–417 e na PR–509, visto que estas indústrias estão, em sua maior parte, 

concentradas no Centro do município.  
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Mapa 2: Concentração de Indústrias no Município de Colombo 
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Mapa 3: Indústrias Mineradoras
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Além das indústrias existentes, é importante mencionar o Plano Urbanístico de 

Desenvolvimento da futura Cidade Industrial e Tecnológica de Colombo (CICOL —TEC), 

em fase de estudo, concebida para se localizar na região sudoeste do município de 

Colombo e será transpassada por dois eixos viários de grande importância regional, a 

Rodovia Régis Bitencourt (BR–116) e a Estrada da Ribeira (BR–476), que favorecem a 

conexão local com Curitiba e RMC, Paranaguá e São Paulo, conforme explanado no 

Produto 02 do processo de elaboração do presente Plano.  

Além da existência dessas vias em sua proximidade, há o projeto de do novo trecho 

rodoviário do Contorno Norte, que tem como intuito o desvio de cargas pesadas das vias 

internas do município e atualmente encontra-se na fase de aprovação do Estudo de 

Impacto Ambiental (EIA) e do Relatório de Impacto do Meio Ambiente (RIMA). 

3.2.3. Estacionamentos de Carga e Descarga 

Durante a realização dos Inventários Físicos (parte integrante do produto 2) foi percebida 

a falta de estacionamentos voltados a carga e descarga no município. Na análise feita nas 

regionais, foi observada deficiência no Maracanã, Guaraituba e Roça Grande, sendo a Sede 

a regional com maior número de estacionamentos para este fim. 

Consonante a isso, nas oficinas comunitárias, a população falou sobre a falta de 

estabelecimento de áreas para carga e descarga, assim como a falta de piso adequado para 

transporte de grandes cargas. Também foi dito que o bairro Guaraituba possui elevado 

tráfego de caminhões, gerando conflitos, visto que a maioria das vias são estreitas e não 

conseguem comportar esse fluxo. 

As fotografias abaixo, tiradas durante os levantamentos, exemplificam a dificuldade de 

circulação por conta do alto número de carros e caminhões estacionados em ambos os 

lados das vias. Isso foi verificado principalmente em áreas próximas a mercados, 

indústrias e comércios em geral. 
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Figura 20 — Vias públicas na Macrorregião Guaraituba: presença de 
caminhões estacionados 

  

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Figura 21 — Via pública na Macrorregião Maracanã: presença de caminhões 
estacionados 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 22 — Via pública na Macrorregião Osasco próxima a indústrias: 
presença e trânsito de caminhões 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

3.3. Transporte Individual Privado 

As viagens realizadas por carro particular contabilizam 42,4% das viagens declaradas na 

Pesquisa de Origem e Destino domiciliar. Somadas ainda às 8,1% das viagens realizadas 

em motocicletas (também particulares), elas totalizam 50,5% das viagens obtidas na 

pesquisa. As viagens realizadas por veículos privados, diferentemente do padrão de 

viagens descritas no item 3.1, concentram viagens realizadas de maneira mais rotineira, 

como os deslocamentos do tipo “Casa/Trabalho” (que concentram 71,5% das viagens 

declaradas), em detrimento de atividades mais isoladas, como saúde e lazer, por exemplo, 

que juntas contabilizam 10,2%. A distribuição de motivos nesta modalidade de transporte 

é apresentada no Gráfico 24. 
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Gráfico 24 — Motivos de viagens associados ao uso de veículos privados 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Esse contraponto se sustenta também na observação da matriz de viagens realizadas por 

veículos privados: apesar de uma maioria de viagens internas (24%), as viagens em 

veículos privados já abrangem um número maior de viagens metropolitanas, 

concentrando 21% dos destinos em Curitiba, mas diversificando-os também entre outras 

cidades dos arredores. A matriz de viagens com a distribuição percentual dos municípios 

de origem e destino nas viagens declaradas com uso de veículos privados é detalhada a 

seguir, na Tabela 9. 

É importante ressaltar que, mesmo com as duas modalidades combinadas — veículos 

particulares e associadas a modalidades de transporte público individual, a participação 

declarada de viagens nesses tipos de veículos resulta em 52,5% das viagens. As pesquisas 

de contagem classificatórias apresentam um número total de carros e motos 

representando 93,18% dos veículos, o que aponta para o alto impacto de uso de 

modalidades individuais motorizadas na capacidade do sistema viário. 
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Tabela 9 — Origens e destinos das viagens realizadas em veículos privados 

Cidade O/D 

Destino 

N
ão

 r
es

p
o

n
d

eu
 

A
lm

ir
an

te
 

T
am

an
d
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ra
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iú

va
 d
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am
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C
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lo
m

b
o

 

C
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ri
ti

b
a 

F
az

en
d

a 
R

io
 G
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n

d
e 

P
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P
ir
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u
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Q
u
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ro

 B
ar

ra
s 

Sã
o

 J
o

sé
 d

o
s 

P
in

h
ai
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Total Geral 

O
ri

g
e

m
 

Não respondeu 1%      4% 1%      6% 

Almirante Tamandaré       1%       1% 

Araucária       0%       0% 

Bocaiúva do Sul       2%       2% 

Campina Grande do Sul       1%       1% 

Campo Magro       0%       0% 

Colombo 6% 1% 0% 2% 1% 0% 24% 21% 0% 5% 0% 2% 1% 65% 

Curitiba 1%      16%       17% 

Fazenda Rio Grande       0%       0% 

Pinhais       4%       4% 

Piraquara       0%       0% 

Quatro Barras       1%       1% 

São José dos Pinhais       1%       1% 

Total Geral 9% 1% 0% 2% 1% 0% 57% 21% 0% 5% 0% 2% 1% 100% 

Legenda de cores: 
 

0% 24% 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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 Modos motorizados coletivos 

4.1. Sistema de Transporte Público Coletivo 

Segundo a Política Nacional de Mobilidade Urbana (BRASIL, 2015), é considerado como 

transporte público coletivo o serviço público de transporte de passageiros acessível a toda 

a população mediante pagamento individualizado, com itinerários e preços fixados pelo 

poder público. Ainda, o transporte público coletivo deve ter como diretrizes: (i) equidade 

no acesso dos cidadãos ao transporte público coletivo; (ii) a prioridade dos modos de 

transportes não motorizados sobre os motorizados e dos serviços de transporte público 

coletivo sobre o transporte individual motorizado.  

O presente capítulo apresenta os Dados de Bilhetagem Eletrônica, as pesquisas de 

Frequência e Ocupação Visual e Origem e Destino, bem como uma pesquisa de avaliação 

do usuário. É valido destacar que a caracterização e análise da oferta do Transporte 

Público Coletivo é parte integrante do Produto 02 do PMU de Colombo.  

 

4.1.1. Dados de Bilhetagem Eletrônica 

Os dados de bilhetagem eletrônica são dados essenciais à elaboração de estudos de 

transporte coletivo visto que apresentam a contabilização de passageiros em números 

reais. Em outras palavras, os levantamentos realizados em campo são indicativos 

qualitativos da operação do sistema, e para isso, são tomadas amostras, nas diversas 

localidades, usos de solo e regiões do município; entretanto, o dado só é válido se atinge 

a expressão numérica correspondente à operação de fato, ou seja, se o quantitativo 

considerado é o real. Esse valor corresponde ao universo a ser representado. 

A Viação Santo Ângelo disponibilizou indicadores sobre os 3 tipos de tabelas (útil, sábados 

e domingos e feriados), com distribuição de número de viagens por dia, frota, passagens 

comuns pagas, acessos de funcionários e gratuidades, volumes de pagamentos e vales 

transportes, referente aos dias de 11 de maio de 2022 (dia útil), 07 de maio de 2022 

(sábado) e 08 de maio de 2022 (domingo), em indicadores fornecidos por itinerários. 
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A COMEC disponibilizou dados semelhantes, relativos ao mês de maio deste ano, e 

indicando os registros associados às linhas metropolitanas que impactam o sistema de 

linhas metropolitanas. 

 

4.1.1.1. Dados de Fichas de Operação Veicular (Relatórios de Meia–Viagem) 

A COMEC, em colaboração com as empresas operadoras disponibilizaram os dados 
relativos às fichas de operação veicular, do período entre 01 e 08 de maio de 2022, das 
quais foram estabelecidos parâmetros quantitativos de viagens, úteis à determinação da 
matriz de viagens do sistema de transporte coletivo. Os dados são sumarizados a seguir, 
a partir do agrupamento das médias horárias entre início e fim, classificados em blocos 
de 15 min, posteriormente reagrupados para representar o período total. Os resultados 
são apresentados a seguir, na 
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Tabela 10.  

O domingo contava com dois dias (01 e 08 de maio); a síntese a seguir conta, neste caso, 

com a média dessa amostra. Os dias úteis, por sua vez, são apresentados por dia da 

semana.  

Os valores observados no período pico serão utilizados como meio de projeção dos dados 

amostrais obtidos. Esse processo será detalhado no item 5.1.5.2. A Tabela 10 e Tabela 11 

apresentam os valores obtidos a partir dos registros fornecidos; a Tabela 12 sintetiza os 

valores médios por faixa horária, permitindo a identificação da hora pico bem como os 

valores referenciais, em termos percentuais, de cada faixa horária em relação à hora pico 

semanal identificada. Na sequência, no Gráfico 25, a representação gráfica deste 

comportamento. 

  



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

120 
 

Tabela 10: Soma de passageiros por faixa horária, por tipo de dia e sentido (duas úteis) 

Faixa Horária 

Volume horário 

Segunda Terça Quarta Quinta Sexta 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

00:00 - 01:00 2 5 62 4 4 61 8 9 41 64 6 61 6 8 37 

00:15 - 01:15 2 0 35 0 1 8 8 3 24 64 3 36 2 4 26 

00:30 - 02:15 0 0 4 0 1 2 0 3 1 28 3 2 0 4 3 

00:45 - 03:00 0 80 0 0 0 0 0 80 0 28 81 0 0 70 0 

01:00 - 03:45 0 80 0 0 0 0 0 78 0 0 80 0 0 68 0 

01:15 - 04:15 0 90 0 96 0 0 0 93 0 0 84 2 0 77 0 

02:15 - 04:30 0 515 657 96 0 24 0 562 719 0 544 753 0 553 795 

03:00 - 04:45 0 882 1.486 96 131 76 0 880 1.484 0 923 1.372 2 1.027 1.423 

03:45 - 05:00 26 1.433 2.758 96 141 181 22 1.416 2.874 16 1.417 2.864 32 1.439 2.989 

04:15 - 05:15 26 2.201 3.682 0 220 323 22 2.178 3.685 18 2.303 3.780 32 2.293 3.974 

04:30 - 05:30 26 3.163 4.667 0 265 355 22 3.205 4.493 18 3.450 4.480 32 3.490 4.597 

04:45 - 05:45 548 4.174 5.283 0 302 420 22 4.358 5.051 128 4.836 5.292 30 4.476 5.433 

05:00 - 06:00 522 4.920 5.959 76 390 405 152 5.070 5.963 402 5.212 5.499 423 4.969 6.199 

05:15 - 06:15 522 5.676 6.389 136 354 463 520 5.777 6.425 890 5.867 6.657 423 5.714 6.546 

05:30 - 06:30 709 5.998 6.211 186 403 527 688 6.087 6.121 1.066 5.718 6.796 488 5.894 6.605 

05:45 - 06:45 534 5.471 6.030 239 393 462 1.070 5.329 6.496 1.349 4.899 6.850 1.011 5.420 6.591 

06:00 - 07:00 634 4.975 5.075 473 357 486 1.099 4.968 5.479 1.258 5.163 6.299 653 5.357 5.527 

06:15 - 07:15 826 4.087 4.724 803 399 450 1.128 4.304 4.986 868 4.615 5.196 935 4.814 5.322 

06:30 - 07:30 1.144 3.396 3.969 823 367 466 1.098 3.803 4.467 760 4.125 4.317 977 3.891 4.396 

06:45 - 07:45 943 3.093 3.235 1.012 384 504 859 3.563 3.246 392 3.646 3.585 532 3.587 3.762 

07:00 - 08:00 863 2.683 2.702 714 389 548 701 2.923 2.662 215 3.162 2.959 495 3.181 2.992 
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Faixa Horária 

Volume horário 

Segunda Terça Quarta Quinta Sexta 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

07:15 - 08:15 726 2.373 2.162 330 318 482 316 2.461 2.217 297 2.442 2.249 265 2.481 2.319 

07:30 - 08:30 328 1.858 1.969 266 381 476 219 1.855 1.908 306 2.070 2.062 164 2.167 2.265 

07:45 - 08:45 191 1.470 2.030 31 343 424 78 1.570 1.812 284 1.747 1.752 128 1.719 1.835 

08:00 - 09:00 190 1.414 1.936 46 361 396 77 1.639 1.784 307 1.415 1.844 296 1.523 1.815 

08:15 - 09:15 155 1.387 1.953 158 424 446 86 1.560 1.806 129 1.466 1.993 265 1.499 1.755 

08:30 - 09:30 64 1.186 1.912 159 358 424 176 1.461 1.762 55 1.354 1.767 261 1.405 1.548 

08:45 - 09:45 79 1.413 1.709 317 401 468 245 1.425 1.625 116 1.482 1.809 389 1.423 1.533 

09:00 - 10:00 152 1.206 1.570 438 401 450 426 1.262 1.419 274 1.408 1.391 386 1.330 1.357 

09:15 - 10:15 237 1.429 1.455 397 362 419 428 1.468 1.270 334 1.443 1.212 460 1.491 1.099 

09:30 - 10:30 274 1.499 1.390 546 450 402 428  1.227 1.286 383 1.257 1.439 513 1.276 1.178 

09:45 - 10:45 327 1.288 1.597 424 375 382 349 1.295 1.571 364 1.179 1.454 387 1.174 1.499 

10:00 - 11:00 296 1.330 1.806 340 368 394 399 1.367 1.496 218 1.331 1.626 257 1.281 1.733 

10:15 - 11:15 321 1.606 1.869 366 381 418 598 1.709 1.711 283 1.489 1.944 222 1.579 2.073 

10:30 - 11:30 589 1.561 2.111 219 345 461 797 1.623 2.016 327 1.511 2.084 328 1.584 2.094 

10:45 - 11:45 697 1.614 2.344 380 339 466 905 1.836 2.183 590 1.809 2.355 393 1.860 2.201 

11:00 - 12:00 717 1.800 2.348 650 333 491 720 2.008 2.352 609 1.829 2.497 382 1.952 2.308 

11:15 - 12:15 745 1.654 2.304 980 316 524 813 1.778 2.276 605 1.830 2.197 608 1.819 2.228 

11:30 - 12:30 624 1.677 2.011 1.031 330 504 844 1.841 2.045 596 1.791 2.002 578 1.811 2.183 

11:45 - 12:45 494 1.600 1.962 845 322 489 739 1.527 2.193 349 1.396 1.891 489 1.410 2.211 

12:00 - 13:00 576 1.469 1.903 675 331 513 838 1.348 1.961 334 1.382 1.904 606 1.386 1.856 

12:15 - 13:15 557 1.274 1.838 394 392 402 570 1.384 1.851 276 1.412 1.997 524 1.256 1.829 

12:30 - 13:30 390 1.200 1.930 409 372 377 271 1.213 1.801 279 1.356 1.912 410 1.238 1.878 

12:45 - 13:45 553 1.321 1.585 438 470 397 329 1.117 1.490 398 1.370 1.656 395 1.305 1.610 
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Faixa Horária 

Volume horário 

Segunda Terça Quarta Quinta Sexta 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

13:00 - 14:00 524 1.341 1.703 372 437 358 369 1.318 1.517 416 1.215 1.744 406 1.233 1.941 

13:15 - 14:15 547 1.040 1.693 272 351 387 449 1.011 1.581 352 971 1.567 205 938 1.815 

13:30 - 14:30 534 1.207 1.689 216 414 409 499 1.171 1.615 288 1.089 1.695 255 1.242 1.917 

13:45 - 14:45 390 1.185 1.536 247 342 373 524 1.307 1.475 166 1.143 1.691 388 1.312 1.654 

14:00 - 15:00 326 1.038 1.503 151 351 342 318 1.068 1.749 88 1.044 1.604 208 1.219 1.695 

14:15 - 15:15 166 1.149 1.688 103 426 478 297 1.159 1.747 96 1.145 1.805 205 1.361 1.850 

14:30 - 15:30 180 1.301 1.841 110 314 473 271 1.158 2.031 104 1.214 2.046 145 1.368 1.932 

14:45 - 15:45 301 1.392 2.232 176 298 539 144 1.471 2.462 46 1.387 2.418 7 1.780 2.467 

15:00 - 16:00 303 1.517 2.940 174 314 536 143 1.702 2.794 47 1.615 2.671 7 1.918 2.766 

15:15 - 16:15 302 1.587 2.901 170 258 425 408 1.884 3.171 410 1.846 3.115 370 2.031 2.776 

15:30 - 16:30 370 2.018 3.230 159 374 462 375 2.464 3.352 640 2.369 3.573 573 2.451 3.274 

15:45 - 16:45 175 2.328 3.523 670 395 494 384 2.348 3.674 640 2.459 3.834 576 2.384 3.426 

16:00 - 17:00 212 2.700 3.668 833 403 475 659 2.612 3.923 643 2.981 4.358 790 2.679 3.838 

16:15 - 17:15 396 3.288 3.735 1.081 448 456 615 2.995 3.853 752 3.250 4.313 624 2.734 4.254 

16:30 - 17:30 685 3.258 4.110 1.341 336 537 854 2.972 3.684 508 3.168 3.954 897 2.681 3.899 

16:45 - 17:45 759 2.925 3.670 806 363 477 1.031 2.934 3.541 514 3.259 3.980 943 2.505 3.525 

17:00 - 18:00 701 2.607 3.426 699 417 436 891 2.726 3.202 540 2.640 3.472 743 2.233 3.341 

17:15 - 18:15 529 1.939 3.566 459 358 498 629 2.096 3.405 96 1.799 3.588 567 1.853 2.907 

17:30 - 18:30 142 1.359 2.851 194 367 363 399 1.368 3.180 133 1.286 3.354 141 1.319 2.860 

17:45 - 18:45 79 1.087 2.830 111 319 368 264 1.183 2.790 142 862 2.644 128 1.112 2.545 

18:00 - 19:00 50 938 2.075 86 223 424 179 850 2.307 198 668 2.208 126 923 1.872 

18:15 - 19:15 218 713 1.799 114 254 385 244 547 1.763 182 659 1.708 303 806 1.801 

18:30 - 19:30 256 475 1.342 133 185 415 262 532 1.431 156 530 1.212 314 558 1.273 
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Faixa Horária 

Volume horário 

Segunda Terça Quarta Quinta Sexta 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

Termin
ais 

PT1 - 
PT2 

PT2 - 
PT1 

18:45 - 19:45 249 373 989 100 163 426 230 348 997 151 444 1.024 310 492 1.172 

19:00 - 20:00 265 355 968 97 141 346 203 285 934 78 442 1.047 398 424 881 

19:15 - 20:15 128 350 618 87 108 325 75 274 717 63 430 767 224 424 705 

19:30 - 20:30 104 373 668 64 131 309 52 323 689 45 425 768 161 465 696 

19:45 - 20:45 152 396 624 112 117 228 78 383 645 68 436 681 181 436 603 

20:00 - 21:00 116 337 467 111 110 240 61 369 493 83 388 514 85 396 531 

20:15 - 21:15 74 332 584 98 126 209 65 367 522 89 375 554 61 428 543 

20:30 - 21:30 56 241 493 94 110 161 57 307 443 76 268 460 56 259 459 

20:45 - 21:45 6 288 541 49 76 168 26 284 519 46 224 535 6 208 514 

21:00 - 22:00 8 311 602 25 84 168 124 288 546 24 292 542 6 284 519 

21:15 - 22:15 8 298 496 20 65 155 122 258 633 10 272 485 12 223 443 

21:30 - 22:30 8 257 631 18 60 136 124 174 717 11 236 642 14 232 598 

21:45 - 22:45 34 179 547 12 58 152 110 128 509 9 209 585 12 219 542 

22:00 - 23:00 30 135 423 9 40 146 6 98 318 5 123 454 8 151 463 

22:15 - 23:15 28 119 378 1 35 90 2 92 154 5 109 369 10 125 385 

22:30 - 23:30 28 50 152 1 33 54 0 49 13 4 46 182 8 62 177 

22:45 - 23:45 0 33 107 34 4 22 0 31 10 3 17 136 8 29 148 

23:00 - 00:00 0 3 28 34 4 0 0 0 36 0 0 47 8 0 71 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Tabela 11: Soma de passageiros por faixa horária, por tipo de dia e sentido (sábados e domingos) 

Faixa Horária 

Volume Horario 

Domingo  Sábado 

Terminais PT1 - PT2 PT2 - PT1 Terminais PT1 - PT2 PT2 - PT1 

00:00 - 01:00 2 3 5 6 2 42 

00:15 - 01:15 1 3 2 5 2 32 

00:30 - 02:15 0 2 1 1 2 12 

00:45 - 03:00 0 2 0 1 24 0 

01:00 - 03:45 0 0 0 0 22 0 

01:15 - 04:15 0 4 12 0 22 0 

02:15 - 04:30 0 116 56 0 311 203 

03:00 - 04:45 0 121 161 0 304 552 

03:45 - 05:00 0 187 313 0 501 905 

04:15 - 05:15 0 238 347 0 611 1.152 

04:30 - 05:30 8 297 384 0 938 1.294 

04:45 - 05:45 60 379 337 591 1.333 1.368 

05:00 - 06:00 60 375 387 691 1.397 1.691 

05:15 - 06:15 60 396 480 750 1.797 1.828 

05:30 - 06:30 81 372 437 750 1.829 1.834 

05:45 - 06:45 30 352 479 159 1.969 2.057 

06:00 - 07:00 48 369 491 91 2.052 2.119 

06:15 - 07:15 48 330 456 38 1.695 2.172 

06:30 - 07:30 132 353 513 74 1.749 2.020 

06:45 - 07:45 275 342 544 78 1.644 1.687 

07:00 - 08:00 289 275 469 50 1.429 1.491 

07:15 - 08:15 289 386 469 210 1.782 1.238 
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Faixa Horária 

Volume Horario 

Domingo  Sábado 

Terminais PT1 - PT2 PT2 - PT1 Terminais PT1 - PT2 PT2 - PT1 

07:30 - 08:30 179 353 403 174 1.470 1.256 

07:45 - 08:45 76 389 363 434 1.300 1.228 

08:00 - 09:00 115 452 399 715 1.368 1.050 

08:15 - 09:15 115 357 360 662 950 1.138 

08:30 - 09:30 112 397 410 662 964 1.210 

08:45 - 09:45 151 417 424 462 1.066 1.094 

09:00 - 10:00 127 378 421 178 938 1.320 

09:15 - 10:15 148 465 434 187 1.106 1.326 

09:30 - 10:30 175 428 410 328 872 1.210 

09:45 - 10:45 100 390 432 443 804 1.325 

10:00 - 11:00 103 422 431 473 1.225 818 

10:15 - 11:15 92 370 507 411 1.029 1.192 

10:30 - 11:30 77 377 506 468 1.132 1.543 

10:45 - 11:45 108 401 508 317 1.374 1.449 

11:00 - 12:00 114 380 527 527 1.117 1.550 

11:15 - 12:15 127 383 509 526 1.276 1.382 

11:30 - 12:30 116 347 509 447 1.132 1.335 

11:45 - 12:45 83 317 545 501 868 1.401 

12:00 - 13:00 124 351 421 260 1.060 1.352 

12:15 - 13:15 180 370 358 441 910 1.216 

12:30 - 13:30 179 396 396 322 1.091 1.172 

12:45 - 13:45 177 391 371 242 1.041 1.319 

13:00 - 14:00 82 319 408 242 872 1.422 
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Faixa Horária 

Volume Horario 

Domingo  Sábado 

Terminais PT1 - PT2 PT2 - PT1 Terminais PT1 - PT2 PT2 - PT1 

13:15 - 14:15 2 353 456 2 1.069 1.376 

13:30 - 14:30 2 307 391 481 979 1.197 

13:45 - 14:45 11 300 398 485 1.005 1.103 

14:00 - 15:00 11 359 479 553 1.019 929 

14:15 - 15:15 11 294 474 553 891 1.037 

14:30 - 15:30 14 294 555 332 731 1.342 

14:45 - 15:45 89 323 522 474 853 1.173 

15:00 - 16:00 142 278 446 422 798 1.445 

15:15 - 16:15 142 397 457 422 790 1.267 

15:30 - 16:30 294 408 496 334 921 995 

15:45 - 16:45 225 422 508 186 787 1.110 

16:00 - 17:00 223 474 504 262 748 914 

16:15 - 17:15 225 381 564 359 725 1.120 

16:30 - 17:30 71 425 520 239 727 919 

16:45 - 17:45 159 430 518 341 741 843 

17:00 - 18:00 114 380 571 300 755 828 

17:15 - 18:15 140 348 477 416 725 621 

17:30 - 18:30 148 297 434 378 734 705 

17:45 - 18:45 45 229 395 293 586 607 

18:00 - 19:00 41 237 380 252 466 654 

18:15 - 19:15 21 181 401 48 424 578 

18:30 - 19:30 14 181 409 37 380 578 

18:45 - 19:45 11 161 349 20 326 535 
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Faixa Horária 

Volume Horario 

Domingo  Sábado 

Terminais PT1 - PT2 PT2 - PT1 Terminais PT1 - PT2 PT2 - PT1 

19:00 - 20:00 11 142 301 13 269 540 

19:15 - 20:15 3 156 287 4 285 469 

19:30 - 20:30 2 132 238 3 239 325 

19:45 - 20:45 5 128 234 3 209 349 

20:00 - 21:00 5 147 215 0 236 309 

20:15 - 21:15 5 128 175 48 207 272 

20:30 - 21:30 5 115 165 48 163 247 

20:45 - 21:45 13 121 172 48 169 319 

21:00 - 22:00 12 97 153 48 138 307 

21:15 - 22:15 13 94 132 15 148 338 

21:30 - 22:30 13 57 149 15 138 378 

21:45 - 22:45 2 37 134 63 103 292 

22:00 - 23:00 3 34 82 63 205 201 

22:15 - 23:15 2 27 42 48 185 123 

22:30 - 23:30 2 4 16 48 127 82 

22:45 - 23:45 2 4 5 0 123 34 

23:00 - 00:00 0 0 0 0 12 40 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Tabela 12: Determinação da hora pico e % de referência em relação à H.P. 

Volume 
Horário 

Médio (D. 
U.) 

Volume 
Horário 

Médio (D. 
U.) 

Volume 
Horário 

Médio (D. 
U.) 

Volume 
Horário 

Médio (D. 
U.) 

% 
Média  
(D. U.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Sáb.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Sáb.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Sáb.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Sáb.) 

% 
Média 
(Sáb.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Dom.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Dom.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Dom.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Dom.) 

% 
Média 
(Dom.) 

17 6 52 76 0,71% 6 2 42 50 0,47% 2 3 5 9 0,08% 

15 2 26 43 0,40% 5 2 32 39 0,36% 1 3 2 5 0,05% 

6 2 2 10 0,10% 1 2 12 15 0,14% 0 2 1 3 0,02% 

6 62 0 68 0,63% 1 24 0 25 0,23% 0 2 0 2 0,02% 

0 61 0 61 0,57% 0 22 0 22 0,21% 0 0 0 0 0,00% 

19 69 0 88 0,83% 0 22 0 22 0,21% 0 4 12 16 0,14% 

19 435 590 1.044 9,75% 0 311 203 514 4,80% 0 116 56 172 1,61% 

20 769 1.168 1.956 18,29% 0 304 552 856 8,00% 0 121 161 282 2,64% 

38 1.169 2.333 3.541 33,09% 0 501 905 1.406 13,14% 0 187 313 500 4,67% 

20 1.839 3.089 4.947 46,24% 0 611 1.152 1.763 16,48% 0 238 347 585 5,47% 

20 2.715 3.718 6.453 60,31% 0 938 1.294 2.232 20,86% 8 297 384 688 6,43% 

146 3.629 4.296 8.071 75,43% 591 1.333 1.368 3.292 30,77% 60 379 337 775 7,24% 

315 4.112 4.805 9.232 86,29% 691 1.397 1.691 3.779 35,32% 60 375 387 821 7,67% 

498 4.678 5.296 10.472 97,87% 750 1.797 1.828 4.375 40,89% 60 396 480 936 8,74% 

627 4.820 5.252 10.699 100,00% 750 1.829 1.834 4.413 41,25% 81 372 437 890 8,32% 

841 4.302 5.286 10.429 97,47% 159 1.969 2.057 4.185 39,11% 30 352 479 861 8,05% 

823 4.164 4.573 9.561 89,36% 91 2.052 2.119 4.262 39,83% 48 369 491 908 8,48% 

912 3.644 4.136 8.691 81,23% 38 1.695 2.172 3.905 36,50% 48 330 456 833 7,79% 

960 3.116 3.523 7.600 71,03% 74 1.749 2.020 3.843 35,92% 132 353 513 997 9,31% 

748 2.855 2.866 6.469 60,46% 78 1.644 1.687 3.409 31,86% 275 342 544 1.161 10,85% 

598 2.468 2.373 5.438 50,82% 50 1.429 1.491 2.970 27,76% 289 275 469 1.032 9,65% 

387 2.015 1.886 4.288 40,07% 210 1.782 1.238 3.230 30,19% 289 386 469 1.144 10,69% 
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Volume 
Horário 

Médio (D. 
U.) 

Volume 
Horário 

Médio (D. 
U.) 

Volume 
Horário 

Médio (D. 
U.) 

Volume 
Horário 

Médio (D. 
U.) 

% 
Média  
(D. U.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Sáb.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Sáb.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Sáb.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Sáb.) 

% 
Média 
(Sáb.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Dom.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Dom.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Dom.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Dom.) 

% 
Média 
(Dom.) 

257 1.666 1.736 3.659 34,20% 174 1.470 1.256 2.900 27,10% 179 353 403 935 8,73% 

142 1.370 1.571 3.083 28,81% 434 1.300 1.228 2.962 27,68% 76 389 363 828 7,73% 

183 1.270 1.555 3.009 28,12% 715 1.368 1.050 3.133 29,28% 115 452 399 965 9,02% 

159 1.267 1.591 3.016 28,19% 662 950 1.138 2.750 25,70% 115 357 360 832 7,77% 

143 1.153 1.483 2.778 25,97% 662 964 1.210 2.836 26,51% 112 397 410 918 8,58% 

229 1.229 1.429 2.887 26,98% 462 1.066 1.094 2.622 24,51% 151 417 424 992 9,27% 

335 1.121 1.237 2.694 25,18% 178 938 1.320 2.436 22,77% 127 378 421 926 8,65% 

371 1.239 1.091 2.701 25,24% 187 1.106 1.326 2.619 24,48% 148 465 434 1.047 9,78% 

419 1.142 1.139 2.700 25,23% 328 872 1.210 2.410 22,52% 175 428 410 1.013 9,47% 

370 1.062 1.301 2.733 25,54% 443 804 1.325 2.572 24,04% 100 390 432 922 8,61% 

302 1.135 1.411 2.848 26,62% 473 1.225 818 2.516 23,52% 103 422 431 955 8,93% 

358 1.353 1.603 3.314 30,97% 411 1.029 1.192 2.632 24,60% 92 370 507 968 9,05% 

452 1.325 1.753 3.530 32,99% 468 1.132 1.543 3.143 29,38% 77 377 506 960 8,97% 

593 1.492 1.910 3.994 37,33% 317 1.374 1.449 3.140 29,35% 108 401 508 1.016 9,50% 

616 1.584 1.999 4.199 39,25% 527 1.117 1.550 3.194 29,85% 114 380 527 1.020 9,53% 

750 1.479 1.906 4.135 38,65% 526 1.276 1.382 3.184 29,76% 127 383 509 1.018 9,51% 

735 1.490 1.749 3.974 37,14% 447 1.132 1.335 2.914 27,24% 116 347 509 971 9,08% 

583 1.251 1.749 3.583 33,49% 501 868 1.401 2.770 25,89% 83 317 545 945 8,83% 

606 1.183 1.627 3.416 31,93% 260 1.060 1.352 2.672 24,97% 124 351 421 895 8,36% 

464 1.144 1.583 3.191 29,83% 441 910 1.216 2.567 23,99% 180 370 358 907 8,48% 

352 1.076 1.580 3.007 28,11% 322 1.091 1.172 2.585 24,16% 179 396 396 971 9,08% 

423 1.117 1.348 2.887 26,98% 242 1.041 1.319 2.602 24,32% 177 391 371 938 8,77% 

417 1.109 1.453 2.979 27,84% 242 872 1.422 2.536 23,70% 82 319 408 808 7,55% 
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Volume 
Horário 

Médio (D. 
U.) 

Volume 
Horário 

Médio (D. 
U.) 

Volume 
Horário 

Médio (D. 
U.) 

Volume 
Horário 

Médio (D. 
U.) 

% 
Média  
(D. U.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Sáb.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Sáb.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Sáb.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Sáb.) 

% 
Média 
(Sáb.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Dom.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Dom.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Dom.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Dom.) 

% 
Média 
(Dom.) 

365 862 1.409 2.636 24,64% 2 1.069 1.376 2.447 22,87% 2 353 456 811 7,58% 

358 1.025 1.465 2.848 26,62% 481 979 1.197 2.657 24,83% 2 307 391 700 6,54% 

343 1.058 1.346 2.747 25,67% 485 1.005 1.103 2.593 24,24% 11 300 398 709 6,62% 

218 944 1.379 2.541 23,75% 553 1.019 929 2.501 23,38% 11 359 479 849 7,94% 

173 1.048 1.514 2.735 25,56% 553 891 1.037 2.481 23,19% 11 294 474 778 7,27% 

162 1.071 1.665 2.898 27,08% 332 731 1.342 2.405 22,48% 14 294 555 862 8,06% 

135 1.266 2.024 3.424 32,00% 474 853 1.173 2.500 23,37% 89 323 522 933 8,72% 

135 1.413 2.341 3.889 36,35% 422 798 1.445 2.665 24,91% 142 278 446 866 8,09% 

332 1.521 2.478 4.331 40,48% 422 790 1.267 2.479 23,17% 142 397 457 995 9,29% 

423 1.935 2.778 5.137 48,01% 334 921 995 2.250 21,03% 294 408 496 1.197 11,18% 

489 1.983 2.990 5.462 51,05% 186 787 1.110 2.083 19,47% 225 422 508 1.154 10,79% 

627 2.275 3.252 6.155 57,52% 262 748 914 1.924 17,98% 223 474 504 1.200 11,22% 

694 2.543 3.322 6.559 61,30% 359 725 1.120 2.204 20,60% 225 381 564 1.169 10,93% 

857 2.483 3.237 6.577 61,47% 239 727 919 1.885 17,62% 71 425 520 1.015 9,49% 

811 2.397 3.039 6.246 58,38% 341 741 843 1.925 17,99% 159 430 518 1.107 10,35% 

715 2.125 2.775 5.615 52,48% 300 755 828 1.883 17,60% 114 380 571 1.065 9,95% 

456 1.609 2.793 4.858 45,40% 416 725 621 1.762 16,47% 140 348 477 964 9,01% 

202 1.140 2.522 3.863 36,11% 378 734 705 1.817 16,98% 148 297 434 878 8,21% 

145 913 2.235 3.293 30,78% 293 586 607 1.486 13,89% 45 229 395 669 6,25% 

128 720 1.777 2.625 24,54% 252 466 654 1.372 12,82% 41 237 380 657 6,14% 

212 596 1.491 2.299 21,49% 48 424 578 1.050 9,81% 21 181 401 602 5,63% 

224 456 1.135 1.815 16,96% 37 380 578 995 9,30% 14 181 409 603 5,64% 

208 364 922 1.494 13,96% 20 326 535 881 8,23% 11 161 349 520 4,86% 
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Volume 
Horário 

Médio (D. 
U.) 

Volume 
Horário 

Médio (D. 
U.) 

Volume 
Horário 

Médio (D. 
U.) 

Volume 
Horário 

Médio (D. 
U.) 

% 
Média  
(D. U.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Sáb.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Sáb.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Sáb.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Sáb.) 

% 
Média 
(Sáb.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Dom.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Dom.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Dom.) 

Volume 
Horário 
Médio 
(Dom.) 

% 
Média 
(Dom.) 

208 329 835 1.373 12,83% 13 269 540 822 7,68% 11 142 301 453 4,23% 

115 317 626 1.059 9,90% 4 285 469 758 7,08% 3 156 287 445 4,16% 

85 343 626 1.055 9,86% 3 239 325 567 5,30% 2 132 238 372 3,47% 

118 354 556 1.028 9,61% 3 209 349 561 5,24% 5 128 234 366 3,42% 

91 320 449 860 8,04% 0 236 309 545 5,09% 5 147 215 367 3,43% 

77 326 482 885 8,28% 48 207 272 527 4,93% 5 128 175 308 2,88% 

68 237 403 708 6,62% 48 163 247 458 4,28% 5 115 165 284 2,65% 

27 216 455 698 6,52% 48 169 319 536 5,01% 13 121 172 306 2,86% 

37 252 475 765 7,15% 48 138 307 493 4,61% 12 97 153 262 2,44% 

34 223 442 700 6,54% 15 148 338 501 4,68% 13 94 132 239 2,23% 

35 192 545 772 7,21% 15 138 378 531 4,96% 13 57 149 219 2,04% 

35 159 467 661 6,18% 63 103 292 458 4,28% 2 37 134 173 1,61% 

12 109 361 482 4,50% 63 205 201 469 4,38% 3 34 82 118 1,10% 

9 96 275 380 3,56% 48 185 123 356 3,33% 2 27 42 70 0,65% 

8 48 116 172 1,61% 48 127 82 257 2,40% 2 4 16 22 0,20% 

9 23 85 116 1,09% 0 123 34 157 1,47% 2 4 5 11 0,10% 

8 1 36 46 0,43% 0 12 40 52 0,49% 0 0 0 0 0,00% 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Gráfico 25 — Perfil de viagens por tipo de dia 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Gráfico 25, um período de maior intensidade no intervalo da manhã, com valores 

referenciais acima de 90% da demanda horária máxima entre as 05h15min e 06h45min. 

Esse perfil de viagens obtidas pelos indicadores de catraca é coerente com o contexto de 

Colombo como parte da região metropolitana, no qual a arrecadação de fim de dia é 

parcialmente recebida por linhas externas ao sistema. Como mencionado, a matriz e seu 

processo de criação serão desenvolvidos com mais detalhes, propriamente no Item 

5.1.5.2. 

 

4.1.2. Pesquisa de Frequência e Ocupação Visual 

A pesquisa de Frequência e Ocupação Visual — FOV foi realizada em pontos distribuídos 

pelo município do Colombo, em ruas com concentração de linhas de ônibus, com o intuito 

de observar as frequências de circulação, bem como o nível de serviço, traduzido em 

termos de ocupação veicular. Os pontos são ilustrados na Figura 23. 
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Figura 23 — Pontos de pesquisa de FOV 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

O levantamento de dados se deu entre os dias 06 e 18 de junho de 2022, nos períodos da 

manhã — entre 05h45min e 09h30min — e da tarde — entre 14h45min e 19h30min. O 

objetivo e conseguir abranger o período pico, momento do dia quando ocorre maior 

volume de passageiros.  

Nesta modalidade de pesquisa, o pesquisador fica posicionado em local com visibilidade 

suficiente voltada à via (cada pesquisador observando um sentido) para identificar para 

cada ônibus que passa: a identificação da linha e o número do carro; registro do horário 

em que ocorre e o nível de ocupação. A Figura 24 exemplifica o formulário preenchido 

pelo pesquisador, que contém um esquema ilustrativo para lembrete dos níveis de 

ocupação. O nível de ocupação é classificado até a categoria 5, a saber: 

• Nível 0, ônibus vazio; 

• Nível 1, ônibus com algumas pessoas sentadas; 
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• Nível 2, ônibus com todos os assentos ocupados; 

• Nível 3, ônibus com algumas pessoas em pé; 

• Nível 4, ônibus com muitas pessoas em pé; 

• Nível 5, ônibus lotado/muito cheio. 

Figura 24 — Exemplo de formulário utilizado na pesquisa FOV 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Posteriormente ao processo de tabulação, a análise permite verificar a recorrência de 

passagem das linhas pelo ponto pesquisado (frequência), bem como inferir as condições 

de ocupação do veículo; para determinar uma estimativa de passageiros através da 

correlação entre o tipo de veículo (determinado no processo de tabulação através do 

número do carro), nível de ocupação e quantidade de passageiros, segundo o referencial 

apresentado a seguir, na Tabela 13. Por suposto, este não é um dado de precisão, mas 

auxilia no processo de compreensão de funcionamento das linhas e adequação de 

intervalos de viagens propostos. 

Tabela 13 — Correlação de passageiros por nível e tipo de veículo 

Nível 
Ocupação 

Convencional Padron Articulado 

0 0 0 0 

1 5 12 5 

2 25 24 34 

3 45 48 62 

4 65 72 90 

5 80 95 120 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

No caso do município de Colombo, a hora pico observada no sistema de transporte 

coletivo é coincidente com a hora pico observada na rede viária, relativa ao número de 

veículos, já previamente discutida no item 1.2. Esse comportamento com concentração 

máxima de passageiros ocorrendo no intervalo entre 17h30min e 18h30min é ilustrada 

no Gráfico 26, em valores médios de passageiros/hora no município. 
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Gráfico 26 — Perfil de viagens do sistema de transporte público de passageiros  

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Os levantamentos são realizados levando em consideração o sentido de circulação dos 

ônibus, visto que há interesses de viagens em fluxo e contrafluxo. Os indicadores 

observados por ponto, período e sentido são apresentados na sequência, na Tabela 14.  

No Anexo III apresentado na sequência, há mais detalhes sobre cada ponto, como a data 

em que foram realizados os levantamentos, uma esquematização de localização, as linhas 

de transporte observadas e a indicação do perfil de viagens relativo aos períodos 

levantados durante a pesquisa. 
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Tabela 14 — Passageiros observados por ponto e sentido e ocupação média dos pontos 

Ponto Localização Sentido de Fluxo 
Demanda Observada Ocupação Observada 

Manhã Tarde Manhã Tarde 

1 Terminal Maracanã (Marginal Rod. BR–476; Apolar Colombo) Entrada do Terminal  1465 1158 59,1% 35,5% 

1 Terminal Maracanã (Marginal Rod. BR–476; Apolar Colombo) Saída do Terminal 4821 1933 76,1% 22,8% 

2 Terminal Maracanã (Marginal Rod. BR–476; C.E. Antônio L. Braga) Entrada do Terminal  882 3633 15,2% 45,9% 

2 Terminal Maracanã (Marginal Rod. BR–476; C.E. Antônio L. Braga) Saída do Terminal 1258 4287 14,8% 35,8% 

3 Terminal Maracanã (R. Kelvin) Entrada do Terminal  3405 2669 45,7% 28,6% 

4 Terminal Guaraituba (Marginal Rod. BR–476) Entrada do Terminal  2454 6005 33,7% 52,5% 

4 Terminal Guaraituba (Marginal Rod. BR–476) Saída do Terminal 2763 4552 43,2% 39,7% 

5 Terminal Roça Grande (R. Gustavo Nass) Entrada do Terminal  1181 2163 34,3% 39,5% 

5 Terminal Roça Grande (R. Gustavo Nass) Saída do Terminal 1690 2107 38,8% 57,9% 

6 Terminal Roça Grande (Marginal Rod. da Uva) Entrada do Terminal  660 937 41,3% 24,4% 

6 Terminal Roça Grande (Marginal Rod. da Uva) Saída do Terminal 351 187 58,5% 16,7% 

7 Farol do Saber (Estrada da Ribeira) Colombo 315 3521 10,2% 69,2% 

7 Farol do Saber (Estrada da Ribeira) Curitiba 4486 2188 69,1% 27,4% 

8 Escola Santa Mônica (R. Abel Scuissiato) Colombo 628 1817 19,6% 42,5% 

8 Escola Santa Mônica (R. Abel Scuissiato) Curitiba 1282 1010 37,7% 24,3% 

9 Ribeiros Bar e Petiscaria (Av. Portugal, 857) Bairro 130 25 27,1% 31,3% 

9 Ribeiros Bar e Petiscaria (Av. Portugal, 857) Terminal Maracanã 425 645 21,3% 21,8% 

10 Rio Verde Hipermercado (Rod. BR–476) Terminal Guaraituba 3111 962 62,9% 14,1% 

10 Rio Verde Hipermercado (Rod. BR–476) Terminal Maracanã 508 5585 13,9% 81,1% 

11 Auto Posto Poema (R. Cascavel) Terminal Guaraituba 35 55 14,6% 22,9% 

11 Auto Posto Poema (R. Cascavel) Terminal Maracanã 105 275 10,1% 14,9% 

11 Auto Posto Poema (R. Cascavel) Bairro Zumbi 10 90 6,3% 18,8% 

12 Peças e Serviços Camargo (Estrada da Ribeira, 368) Bocaiuva do Sul 382 1269 35,4% 45,3% 

12 Peças e Serviços Camargo (Estrada da Ribeira, 368) Colombo 441 410 34,5% 16,3% 

13 Av. São Gabriel, 2885 Terminal Guaraituba 305 1025 18,2% 49,3% 
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Ponto Localização Sentido de Fluxo 
Demanda Observada Ocupação Observada 

Manhã Tarde Manhã Tarde 

13 Av. São Gabriel, 2885 Terminal Roça Grande 850 350 44,3% 16,8% 

14 Japancar Auto —elétrica e Mecânica Leve (R. André Nadolny x R. André Skrok) Terminal Guaraituba 305 315 29,3% 26,3% 

14 Japancar Auto —elétrica e Mecânica Leve (R. André Nadolny x R. André Skrok) Terminal Maracanã 330 420 29,5% 43,8% 

14 Japancar Auto —elétrica e Mecânica Leve (R. André Nadolny x R. André Skrok) Terminal Roça Grande 305  — 29,3%  — 

15 Circuito Atacado e Varejo (Av. São Gabriel x R. Pedro Gonshi) Colombo 230 1665 9,6% 59,5% 

15 Circuito Atacado e Varejo (Av. São Gabriel x R. Pedro Gonshi) Curitiba 1620 410 72,3% 17,1% 

16 Seven Soccer (R. Rondônia) Colombo  — 3468  — 75,6% 

16 Seven Soccer (R. Rondônia) Curitiba 1560 741 42,4% 32,0% 

17 HS Auto Peças (Rod. Da Uva, 360) Colombo 435 1620 22,7% 84,4% 

17 HS Auto Peças (Rod. Da Uva, 360) Curitiba 1448 624 72,4% 26,0% 

18 Super Nonna (Rod. Da Uva, 3494) Colombo 355 1210 37,0% 65,8% 

18 Super Nonna (Rod. Da Uva, 3494) Curitiba 920 655 76,7% 35,6% 

19 CRAS Casa das Famílias/CEU (R. Prof. Atília de Souza Ferrarini, 836) Terminal Guaraituba 410 100 36,6% 6,3% 

19 CRAS Casa das Famílias/CEU (R. Prof. Atília de Souza Ferrarini, 836) Terminal Maracanã 80 595 8,3% 35,4% 

20 LM Escola de Equitação (A. Pref. João Batista Stocco, 1557) Terminal Guaraituba 55 240 6,3% 18,8% 

20 LM Escola de Equitação (A. Pref. João Batista Stocco, 1557) Terminal Roça Grande 260 135 27,1% 11,3% 

21 Eletro Ricardo (R. Paschoa Lazarotto Toniolo, 511) Terminal Guaraituba 380 490 39,6% 30,6% 

21 Eletro Ricardo (R. Paschoa Lazarotto Toniolo, 511) Terminal Roça Grande 210 1220 26,3% 54,5% 

22 R. Francisco Busato, 5215 Colombo 485 1030 37,9% 46,0% 

22 R. Francisco Busato, 5215 Curitiba 710 890 49,3% 33,7% 

Legenda de cores: 
06.3%                                                                                                               84,4% 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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4.1.3. Pesquisa de Origem e Destino 

A pesquisa de Origem e Destino restrita ao sistema de transporte coletivo foi desenvolvida 

em duas modalidades, nos terminais e embarcada nas linhas do município. Sua aplicação 

é diretamente desenvolvida para análise do sistema de transporte coletivo, e minimiza 

erros sistemáticos associados ao processo de escolha modal: presume-se que a escolha já 

está realizada, e assim, o processo de expansão da amostra ao universo é direta e mais 

precisa.  

Na modalidade Pesquisa OD Terminal, os pesquisadores circularam pelos terminais 

Guaraituba, Maracanã, Roça Grande e Sede entre 31 de maio e 23 de junho de 2022, 

coletando informações sobre linhas de transporte utilizadas, endereços de origem e 

destino da viagem, motivo pelo qual a viagem era realizada (trabalho, casa, estudo, saúde, 

educação, lazer/compras e outros) e se era necessário realizar transferência para outra 

linha. 

A modalidade de pesquisa OD Embarcada transcorre de maneira bastante similar, 

realizando os mesmos questionamentos, mas agora, dentro dos ônibus, durante a viagem 

que está sendo realizada. Todos as linhas de Colombo receberam pesquisadores, entre o 

período de 01 de junho e 23 de junho de 2022. 

O Quadro 2 apresenta as perguntas realizadas em ambas modalidades de pesquisa. 

Quadro 2 — Perguntas realizadas nas modalidades OD Terminal e OD 
Embarcada 

Característica da Viagem 

Linha da Pesquisa 

Origem 

Qual motivo (local) de origem da viagem? (casa, trabalho, etc...) 

Qual sua cidade de origem? 

Qual seu bairro de origem?  

Qual seu endereço (rua) de origem? 

N.º do local de origem 

Referência de origem 

Utilizou outra linha antes desta? 

Se utilizou, qual? 

Obs Origem 

Destino 

Qual motivo (local) de destino da viagem? (casa, trabalho, etc...) 

Qual sua cidade de destino? 

Qual seu bairro de destino? 

Vai utilizar outra linha após esta? 
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Se utilizará, qual? 

Obs Destino 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Considerando as duas modalidades de entrevista, foram totalizadas 5.186 entrevistas, 

distribuídas nos períodos da manhã e da tarde, sendo 4.071 delas levantadas na 

modalidade OD Embarcada e 1.115 realizadas na modalidade OD Terminal, como 

mostrado na Tabela 15. 

Tabela 15 — Amostras da Pesquisas de O/D sobre o Transporte Coletivo de 
Colombo 

Pesquisa OD (Transp. Coletivo) Manhã Tarde Total 

Embarcada 1598 2.473 4.071 

Terminal 436 679 1.115 

Total 2.034 3.152 5.186 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

A distribuição amostral entre os períodos também é apresentada, graficamente, no 

Gráfico 27.  

Gráfico 27 — Distribuição de entrevistas OD (Terminal e Embarcada) por período 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

As 10 linhas mais mencionadas nas entrevistas (na combinação das modalidades 

Embarcada e Terminal) são apresentadas no Gráfico 28. São elas: a linha B20 — 

Guaraituba — Cabral (via Maracanã), B28 — Vila Maria do Rosário, B05 — Guaraituba —

Cabral, B17 — Santa Helena, B41 — Maracanã —Capão da Imbuia, B03 — Guadalupe —

Guaraituba, 607 — Colombo —CIC, B76 — Curitiba —São Sebastião, B23 — Guaraituba e 

B38 — São Dimas. 
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Gráfico 28 — Linhas mais mencionadas nas entrevistas OD (Terminal e 
Embarcada) 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Observando os motivos de viagens, contata-se a relevância das viagens de deslocamento 

do tipo “Casa —Trabalho” e vice-versa, que juntas, representam 81% das viagens 

relatadas; a Tabela 16 ilustra os grupos de pares de motivos de viagem e, o % de 

participação de cada par no contexto geral.  
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Tabela 16: Matriz de viagens segundo o motivo de viagem relatadas nas entrevistas OD (Terminal e Embarcada) 

 

  Destino  

O
ri

g
e

m
 

Motivos de viagem Não respondeu Casa Estudo 
Lazer/ 

compras 
Outros Saúde Trabalho TOTAL ORIGENS 

Não respondeu 7 2 1  1  2 13 

Casa 5 45 206 76 99 70 2227 2728 

Estudo 1 63 7    3 74 

Lazer/compras 1 75  1 1  2 80 

Outros  75 1 1 6 2 4 89 

Saúde  71   1 2 3 77 

Trabalho 19 1972 16 11 10 3 94 2125 

TOTAL DESTINOS 33 2303 231 89 118 77 2335 5186 

Legenda de cores: 
 

     1                                                                                                                  2227 
 

O
ri

g
e

m
 

% Relativo Não respondeu Casa Estudo 
Lazer/ 

compras 
Outros Saúde Trabalho TOTAL ORIGENS 

Não respondeu 0,1% 0,0% 0,0%  0,0%  0,0% 0,3% 

Casa 0,1% 0,9% 4,0% 1,5% 1,9% 1,3% 42,9% 52,6% 

Estudo 0,0% 1,2% 0,1%    0,1% 1,4% 

Lazer/compras 0,0% 1,4%  0,0% 0,0%  0,0% 1,5% 

Outros  1,4% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1% 1,7% 

Saúde  1,4%   0,0% 0,0% 0,1% 1,5% 

Trabalho 0,4% 38,0% 0,3% 0,2% 0,2% 0,1% 1,8% 41,0% 

TOTAL DESTINOS 0,6% 44,4% 4,5% 1,7% 2,3% 1,5% 45,0%  

Legenda de cores: 
 

     0,0%                                                                                                         42,9% 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Em análise similar, é possível comprovar a expectativa de importância das viagens entre 

Curitiba e Colombo, representando 61,7% das viagens relatadas, superando até mesmo 

as viagens internas, que contam com 22,8%; os pares de cidades, em termos de origem e 

destino, são apresentados na Tabela 17. 
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Tabela 17 — Matriz de viagens segundo as cidades de origem e destino relatadas nas entrevistas OD (Terminal e 
Embarcada) 

Cidades 

Destino 

N
ã

o
 r

e
sp

o
n

d
e

u
 

A
lm

ir
a

n
te

 
T

a
m

a
n

d
a

ré
 

A
ra

u
cá

ri
a

 

B
o

ca
iú

v
a

 d
o

 S
u

l 

C
a

m
p

in
a

 G
ra

n
d

e
 

d
o

 S
u

l 

C
a

m
p

o
 L

a
rg

o
 

C
a

m
p

o
 M

a
g

ro
 

C
o

lo
m

b
o

 

C
u

ri
ti

b
a

 

F
a

ze
n

d
a

 R
io

 
G

ra
n

d
e

 

M
a

n
d

ir
it

u
b

a
 

P
in

h
a

is
 

P
ir

a
q

u
a

ra
 

Q
u

a
tr

o
 B

a
rr

a
s 

R
io

 B
ra

n
co

 d
o

 S
u

l 

S
ã

o
 J

o
sé

 d
o

s 
P

in
h

a
is

 

T
O

T
A

L
 O

R
IG

E
N

S
 

O
ri

g
e

m
 

Não respondeu 0,2%       0,0% 0,1%        0,3% 

Adrianópolis        0,0%        0,0% 0,0% 

Almirante Tamandaré  0,0%  0,0%    1,0% 0,5%   0,1%   0,0%  1,6% 

Araucária        0,1%         0,1% 

Bocaiúva do Sul 0,0%  0,0% 0,0%    0,7% 0,6%   0,0%     1,4% 

Campina Grande do Sul        0,1% 0,1%   0,0%     0,2% 

Campo Largo        0,0%         0,0% 

Campo Magro        0,1%         0,1% 

Colombo 0,9% 1,0% 0,1% 0,7% 0,1% 0,0%  22,8% 33,6% 0,1% 0,0% 1,1% 0,0% 0,0% 0,1% 0,2% 60,7% 

Curitiba 0,1% 0,2%  0,6% 0,0%  0,0% 28,2% 1,9%   1,0% 0,0%  0,0% 0,0% 32,1% 

Fazenda Rio Grande            0,0%     0,0% 

Mandirituba        0,0%         0,0% 

Pinhais  0,0%      1,4% 0,6%   0,2%    0,1% 2,3% 

Piraquara        0,3%    0,1%    0,0% 0,4% 

Quatro Barras        0,1% 0,0%   0,0%     0,2% 

Rio Branco do Sul  0,0%      0,1%    0,0%     0,2% 

São José dos Pinhais    0,0%    0,1% 0,1%   0,1% 0,1%    0,3% 

Tunas do Paraná         0,0%        0,0% 
 TOTAL DESTINOS 1,1% 1,2% 0,1% 1,4% 0,2% 0,0% 0,0% 55,1% 37,6% 0,1% 0,0% 2,6% 0,1% 0,0% 0,1% 0,4%  

Legenda de cores: 
 

      0,0%                                                                                                                        33,6% 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Esse indicador é compatível com o comportamento relativo ao número de transferências 

declaradas, com 54% das viagens declaradas serem dependentes de mais de um itinerário 

para cumprir sua viagem. A esquematização é apresentada no Gráfico 29. 

Gráfico 29 — Número de transferências declaradas nas entrevistas OD 
(Terminal e Embarcada) 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

A Tabela 18 apresenta os 10 pares de bairros de origens e destinos mais significativos 

entre as viagens internas de Colombo, com destaque ao par São Dimas —Maracanã, que, 

sozinho, representa 2,7% do total de viagens internas. 

Tabela 18 — 10 pares de bairros de origens e destinos mais significativos entre 
as viagens internas declaradas (Terminal e Embarcada) 

Seq. Origem Destino Total % via. Int. 

1 São Dimas Maracanã 32 2,70% 

2 Guaraituba Maracanã 25 2,11% 

3 Guaraituba São Dimas 20 1,69% 

4 Maracanã São Dimas 20 1,69% 

5 Maracanã Guaraituba 17 1,44% 

6 São Dimas São Dimas 16 1,35% 

7 Maracanã Atuba 11 0,93% 

8 Maracanã Paloma 11 0,93% 

9 Paloma Maracanã 11 0,93% 

10 São Dimas Guaraituba 11 0,93% 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

4.1.4. Avaliação do Usuário 

A pesquisa de satisfação dos usuários de transporte coletivo do município de Colombo foi 

realizada nas datas de 30 de maio, 1º de junho e 14 de junho, nos terminais Guaraituba, 
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Maracanã, Roça Grande e Sede; foram realizadas um total de 1.003 entrevistas a respeito 

da qualidade do serviço de transporte coletivo prestado, distribuídas conforme a Tabela 

19, a seguir.  

Tabela 19 — Pesquisas de satisfação sobre o Transporte Coletivo de Colombo 

Terminal Data Respostas 

Guaraituba 30/mai 455 455 

Maracanã 
30/mai 408 

436 01/jun 10 

14/jun 18 

Roça Grande 30/mai 99 99 

Sede 30/mai 13 13 

Total   1.003 1.003 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

As questões referiam-se a aspectos próprios do sistema de transporte coletivo de 

passageiros do município de Colombo, incluindo elementos como acessibilidade, sistemas 

de informação, frequência de oferta, lotação dos ônibus, tempos de viagem, confiabilidade 

dos serviços, condições dos veículos, paradas e vias, comportamento dos prestadores de 

serviço (operadores) e valor da tarifa. Os resultados, de forma geral, foram bastante 

favoráveis e são detalhados na sequência. 

Primeiramente, a respeito do perfil do usuário do transporte coletivo entrevistado, 

apresenta-se, no Gráfico 30, com uma maior participação de mulheres, que compõem 69% 

da distribuição por gênero, seguida por 30% de participantes do gênero masculino; 1% 

preferiu não se identificar como nenhum dos gêneros, ou preferiu não responder à 

pergunta. 

Gráfico 30 — Gênero declarado na pesquisa de satisfação do transporte coletivo 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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E então, detalhando as respostas fornecidas pelos usuários entrevistados, começamos 

pelo elemento “Distância percorrida da residência até a parada e do ponto de descida do 

ônibus até o destino”, que avalia, especificamente, o quesito “Acessibilidade”: 54% 

indicaram considerar a acessibilidade boa, com adicionais 22% considerando regular e 

5% excelente; 19% consideram ruim ou muito ruim, conforme apresentado no Gráfico 31. 

Gráfico 31 — Avaliação do usuário quanto à distância percorrida da residência 
até a parada e do ponto de descida do ônibus até o destino 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

O Gráfico 32 ilustra a avaliação sobre os sistemas de informação disponíveis, que 

garantem o acesso a questões como informações sobre linhas, horários, destinos, trajetos, 

etc., tanto nas paradas quanto nos veículos. Considerando a somatória das pessoas que 

responderam bom (39%) e excelente (5%) temos 44%; 26% percebem como regular, e 

considerando o somatório das avaliações ruins (17%) e muito ruins (13%) temos 30% da 

população. 

Gráfico 32 — Avaliação do usuário quanto à sistemas de informação 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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O quesito frequência de oferta de serviços (intervalo de tempo decorrido entre dois 

ônibus da mesma linha), apresenta distribuição de opiniões bastante equilibradas, em que 

28% consideram a frequência ruim; 24% consideram muito ruim; 24% consideram bom 

e 23% consideram regular. Apenas 1% considera excelente. A distribuição é ilustrada no 

Gráfico 33. 

Gráfico 33 — Avaliação do usuário quanto ao tempo de espera entre os ônibus 
da mesma linha 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

As opiniões relativas à lotação dos ônibus também se apresentaram bastante 

equilibradas, com 26% indicando que é boa, 22% indicando ser regular, 22% respondem 

que é ruim e 30% opinam que é muito ruim. Os dados seguem apresentados no Gráfico 

34. 

Gráfico 34 — Avaliação do usuário quanto ao Índice de lotação dos ônibus 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Em contraponto, as respostas que concernem ao tempo de duração da viagem são 

bastante favoráveis: conforme indicado na Gráfico 35. 3% indicam que é excelente; 54% 
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indicam ser bom; 25% apontam para regular. 11% respondem que é ruim e 7%, que é 

muito ruim. 

Gráfico 35 — Avaliação do usuário quanto ao tempo de duração da viagem 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Questionados se os ônibus cumprem os horários de passagem nas paradas e os intervalos 

estabelecidos (o que foi denominado como confiabilidade do sistema), mais uma vez, os 

indicadores são favoráveis.: 60% indicam confiabilidade boa ou excelente; 25% optam 

por responder “regular”. 10% indicam ruim, e 5%, muito ruim, conforme ilustrado a 

seguir, na Gráfico 36. 

Gráfico 36 — Avaliação do usuário quanto à confiabilidade do sistema 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Sobre a qualidade dos veículos utilizados no serviço — incluindo conservação, conforto, 

depreciação e limpeza — os resultados prosseguem favoráveis, com 2% respondendo 

excelente, 55% respondendo bom, 24% indicando regular e 19% respondendo ruim ou 

muito ruim. Os resultados são ilustrados no Gráfico 37. 
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Gráfico 37 — Avaliação do usuário quanto ao estado de conservação, conforto, 
depreciação e limpeza. (Características dos Veículos) 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Ainda no quesito qualidade, agora se tratando do estado de conservação dos pontos de 

parada — incluindo conservação, conforto e acessibilidade, os resultados permanecem 

favoráveis: 55% dos respondentes indicam ser bom ou excelente, 26% indicam ser 

regular e 19% indicam ser ruim ou muto ruim. Os resultados estão apresentados no 

Gráfico 37. 

Gráfico 38 — Avaliação do usuário quanto ao estado de conservação, conforto 
e acessibilidade dos pontos de parada 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

O aspecto mais bem avaliado refere-se ao desempenho dos motoristas e cobradores ao 

atenderem os usuários e exercerem suas funções. O comportamento dos operadores foi 

avaliado como bom ou excelente por 82% dos usuários entrevistados; 14% indicaram ser 

regular e apenas 4% responderam ser ruim ou muito ruim. Os resultados são observáveis 

no Gráfico 39. 
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Gráfico 39 — Avaliação do usuário quanto ao desempenho dos motoristas e 
cobradores ao atenderem os usuários e exercerem suas funções. 

  

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Outro tópico que apresenta avaliações bastante positivas refere-se às condições de 

segurança, tanto relativas à minimização de riscos de acidentes como à probabilidade de 

sofrer um assalto quando utilizando o sistema de transporte coletivo. 69% indicam uma 

avaliação boa ou excelente nesse tópico; 18% indicam ser regular e 13% indicam as 

opções ruim ou muito ruim. Os dados são apresentados no Gráfico 40. 

Gráfico 40 — Avaliação do usuário quanto à segurança 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

O aspecto infraestrutura viária, das vias utilizadas pelo sistema de transporte coletivo, 

também foi avaliado, recebendo avaliações boa ou excelente por 60% dos entrevistados, 

regular por 26% e ruim ou muito ruim por 14%. Os resultados estão no Gráfico 41. 
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Gráfico 41 — Avaliação do usuário quanto às condições da infraestrutura viária 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Por fim, os entrevistados foram inquiridos sobre sua opinião relativa ao custo do valor da 

passagem, em tópico que recebe as piores avaliações: 66% dos entrevistados indicam que 

o valor é ruim ou muito ruim; 12% respondem que o valor é regular, e 22% apontam o 

custo como bom. Os resultados são sumarizados no Gráfico 42. 

Gráfico 42 — Avaliação do usuário quanto ao valor da passagem em relação à 
qualidade do serviço oferecido pela empresa 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

4.2. Serviço de Transporte Escolar 

O Serviço de Transporte Escolar do Município de Colombo é regulamentado pela Lei de 

n.º 1.563 de 2020 que dispõe sobre o serviço e dá outras providências. Conforme a Lei, o 

Serviço de Transporte Escolar é de utilidade pública e destina-se ao transporte de 

estudantes de pré-escola ao ensino médio, matriculados em estabelecimentos de ensino 

no município. Podem ser operados, para este serviço, somente veículos do tipo camioneta, 
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ônibus ou micro-ônibus e deverão ter pintura e sinalização específicas, entre outras 

exigências referidas na lei (COLOMBO, 2020).  

Foram disponibilizadas pela Prefeitura 98 rotas de Transporte Escolar que abrangem a 

maior parte do território municipal e atendem os Equipamentos Públicos de Educação 

(CMEIs, Escolas Estaduais e Municipais), conforme mostra o Mapa 4.
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Mapa 4 — Linhas de Transporte Escolar e Equipamento Públicos de Educação em Colombo —PR 
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O Serviço de Transporte escolar se divide entre 37 linhas que se deslocam exclusivamente 

dentro do perímetro urbano; 7 linhas exclusivamente dentro da área rural; 15 linhas que 

se deslocam para fora do limite Municipal, como para os municípios de Almirante 

Tamandaré, Curitiba e Pinhais; e as demais 39 linhas que transitam entre a área urbana e 

rural do município de Colombo, conforme demonstra o Gráfico 43: 

Gráfico 43 — Deslocamento das Linhas de Transporte Escolar 

 

Fonte: URBTEC™ (2022) 

Além do serviço público, também é fornecido o Transporte Escolar Privado, com uma 

frota de 223 veículos que se deslocam com frequência diária. As linhas privadas atendem 

todas as regiões do município conforme a necessidade dos pais e/ou responsáveis e não 

possuem pontos fixos. 

38%

7%
15%

40%

Dentro do Perímetro Urbano

Dentro da Área Rural

Para fora do limite Municipal

Entre a área urbana e rural



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

157 
 

 Modelagem do sistema de transportes do Cenário Atual 

Os modelos matemáticos utilizados em planejamentos urbanos e regionais na área de 

transportes vem intensificando seu uso devido a maior capacidade de cálculos realizados 

pelos computadores e na diminuição dos custos na obtenção de softwares para criação de 

tais modelos.  

De acordo com, Brasil (2008) modelar é fazer uma representação simplificada dos 

sistemas do mundo real que permita projeções de condições futuras, entretanto, Novais 

(1982) acrescenta que o modelo deverá conter todos os principais elementos e relações 

existentes no sistema real e que sejam relevantes para o que se planeja criar no modelo. 

LEE e VUCHIC (2005) ressaltam que os modelos calibrados representam a situação atual, 

logo, sua aplicação será válida se assumir-se que as relações do presente continuarão 

válidas no futuro. 

Tais elementos relevantes se restringem a complexidade das interações humanas e 

aleatoriedades de acontecimentos no dia a dia, contudo com a criação de modelos 

matemáticos procura-se identificar padrões no comportamento de determinados grupos 

como por exemplo usuários do transporte coletivo e de veículos particulares. 

Com isto a modelagem de transporte será utilizada neste Plano de Mobilidade para 

determinar as condições de oferta e demanda do transporte coletivo urbano e a analisar 

a capacidade viária do sistema de transporte particular em suas principais vias, ajudando 

o poder público a conformar decisões sobre futuras necessidades de infraestrutura e 

permitir que planejadores façam projeções por diferentes cenários, conhecendo suas 

implicações. 

Com relação ao processo de modelagem do transporte coletivo e transporte individual 

será utilizado o modelo tradicional, separado em etapas, atualmente conhecido como 

modelo clássico ou modelo padrão, ORTÚZAR e WILLUMSEN (2011), o qual busca 

representar o contexto decisórios dos usuários de acordo com seu desejo de viagem, 

definidos pela frequência, tempo de deslocamento, assim como a rota utilizada na rede de 

transportes. 

Esse modelo serve como base para vários softwares que permitem hoje a efetiva 

modelagem de transportes. O software utilizado para criação dos modelos de previsão de 
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demanda no Plano de Mobilidade de Colombo é o Emme Modeler, da empresa canadense 

INRO, ele é um sistema completo de previsão de transporte para o planejamento do 

transporte urbano, regional e nacional de pessoas. O Emme ganhou reputação por sua 

abordagem flexível, escalável e aberta à modelagem que pode acomodar os modelos 

maiores e mais complexos com flexibilidade. O Emme fornece ao modelador de transporte 

ferramentas necessárias à modelagem de demanda de viagens, modelagem de rede 

multimodal e uma ampla variedade de análises relacionadas. 

Com relação ao modelo padrão, ou de 4 etapas, ORTÚZAR e WILLUMSEN (2011) fazem 

uma representação gráfica deste modelo de acordo com a Figura 25, nele as etapas do 

processo de concepção do modelo, iniciam pela Geração de Viagens que trata 

essencialmente da demanda atual e futura de cada zona do sistema que será modelado, 

no caso do transporte coletivo e transporte individual.  

Estas demandas, de atração e produção em cada zona, são conhecidas através das 

pesquisas de origem/destino, realizadas neste Plano de Mobilidade para o transporte 

coletivo, e através de um modelo de demanda baseado em dados socioeconômicos, 

disponibilizados pelo município ou obtidos do censo IBGE 2010, para o transporte 

individual.  

Normalmente, a utilização dos sistemas de transporte público a longo prazo é influenciada 

pelo crescimento da população, da renda e do número de veículos, contudo nos últimos 

anos, 2014 a 2016, tem se verificado uma queda nos números de usuários de transporte 

coletivo no Brasil, de acordo com a NTU (2017), este decréscimo chegou a 18%. 

Para a análise de cenários futuros serão levados em consideração parâmetros e as 

particularidades do Munícipio. 
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Figura 25: Processo de 4 etapas 

 

Fonte: Ortúzar e Willumsen, 2011 

Uma vez definido o número de viagens produzidas e atraídas nas zonas de tráfego, etapa 

de geração de viagens, a próxima etapa de distribuição de viagens corresponde a 

distribuir as viagens de cada zona com a determinação de cada origem e destino.  

Estas duas etapas do modelo padrão são conhecidas e foram coletadas em nosso plano 

através da pesquisa de origem/destinos realizada nas linhas do transporte coletivo, com 

isto não há necessidade de se realizar métodos de geração e nem de distribuição de 

viagens para o transporte coletivo, já que conhecemos os elementos destas etapas através 

da pesquisa. 

Todavia para o transporte individual, os vetores de produção e atração serão 

determinados através de modelos de regressão, método que visa construir uma relação 

linear ou não entre o número de viagens existentes (variável dependente) e os vários 

fatores que influenciam as viagens (variáveis independentes).  

Estes modelos estão presentes no trabalho Travel Estimation Techniques for Urban 

Planning, desenvolvido pelo Transportation Research Board norte americano no ano de 

1998, que compilou dados de diversas cidades onde foram realizadas pesquisas 

origem/destino, transformando —os em modelos de geração de viagens estratificados 

por tamanho da população e renda. O volume de viagens é dependente de dados 
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socioeconômicos tais como, tamanho do lar (número de residentes), renda média, posse 

de veículos, entre outros para a produção e dados sobre áreas destinada a indústria, ao 

comércio e outros, número de empregos, matrículas escolares e acessibilidade. 

Uma vez definido o número de viagens produzidas ou atraídas na Zonas de Tráfego, que 

compõem a área de estudo, o passo seguinte é a determinação da distribuição de viagens 

entre as zonas, isto é, o volume de viagens entre as diversas origens e os diversos destinos. 

Os modelos de distribuição de viagens, de um modo genérico, podem ser expressos onde 

o número de viagens entre a zona i e a zona j é função das variáveis econômicas entre i e 

j, das viagens produzidas em i e atraídas para j e a separação espacial ou custo entre i e j. 

Os modelos de distribuição de viagens mais utilizado são o Gravitacional e os de Fator de 

Crescimento Fratar e Furness, que serão implementados através do módulo de 

balanceamento bidimensional de matrizes do software EMME, ambos necessitam de 

totais de viagens por zona, obtidos através do modelo de geração de viagens e de uma 

matriz modelada atual. 

A etapa 3 do método padrão, divisão modal, tem o objetivo de destinar aos diferentes 

modos de transporte as viagens com origem na zona i e destino da zona j, com base nas 

variáveis que o usuário utiliza para realizar sua escolha. Devido a pesquisa de origem e 

destino ter sido realizada especificamente nas linhas do sistema de transporte coletivo, 

não há escolha a ser realizada pelo usuário, uma vez que, já utilizará o modo transporte 

coletivo. 

Considerando a realização de pesquisas de contagem volumétricas realizadas em 

distintos pontos do sistema viário do município são utilizados os valores obtidos em 

campo com a distribuição percentual de automóveis, motocicletas, caminhões e ônibus, 

para identificar o total da demanda de automóveis. 

A última etapa do processo, a alocação de viagens que atribui a matriz de viagens ao modo 

de transporte e as linhas correspondente. Esta etapa é utilizada para fornecer estimativas 

de fluxo de passageiros por linha e por via de tráfego.  

O processo de alocação de viagens, simplifica a metodologia utilizada pelo simulador. Para 

o Plano de Mobilidade, como já mencionado, foi utilizado o simulador Emme, da empresa 

canadense INRO, reconhecido largamente pela literatura, teóricos e modeladores. A 

metodologia aplicada no software Emme é baseada no conceito de estratégias ótimas 
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(SPIESS e FLORIAN, 1989). Segundo PAIVA (2018) ao explicar a metodologia de SPIES e 

FLORIAN o usuário escolhe um conjunto de caminhos viáveis (estratégias) e deixa que a 

chegada do primeiro veículo, determine qual caminho será efetivamente utilizado para 

atingir seu destino. Define-se como estratégia um conjunto de regras que permitem ao 

usuário atingir seu objetivo. 

Com isto o simulador compara as opções de viagens apresentadas para cada par de 

Origem/Destino, e as aloca de maneira inversamente proporcional ao tempo tomado por 

cada alternativa, depois de considerado o custo generalizado (composto por vários 

aspectos da viagem, tais como tempos de espera, embarcado, transferências etc.). Essa 

alocação estratégica de transportes com variantes permite: 

• Análise de componentes detalhados do custo generalizado para tempos de 

embarque, viagem embarcada ou a pé, possibilitando separar quais são os valores 

exatos de tempos de viagem. Além disso, as penalidades para cada componente da 

viagem (tempos de espera, de transferência, de viagem embarcada etc.) podem ser 

configuradas separadamente; 

• Opção de liberar ou não o caminho para pedestres: é possível considerar viagens 

entre zonas adjacentes realizadas a pé; 

• A distribuição de fluxo de passageiros por conectores, permitindo a estratégia de 

otimização de percurso, através de um modelo lógico ou configurado pelo usuário. 
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Figura 26: Esquema exemplo de um pequeno sistema de transporte 

 

Fonte: Adaptado de INRO, 2015 

Na alocação estratégica com variantes, o fluxo pode ser distribuído entre os conectores 

utilizando proporções definidas segundo um modelo lógico. Esta é a representação das 

opções apresentadas a um passageiro entre um ou outro ponto de parada, em uma zona 

servida por corredores de transportes paralelos, por exemplo. A distribuição dos fluxos 

nos links (a partir dos pontos de parada previstos) é função de variáveis das linhas: pode 

ser, por exemplo, uma combinação das frequências e tempos de viagens até o destino, o 

que permite uma representação da atratividade de cada linha mais precisa no modelo. 

No exemplo que segue, se admitidas 100 viagens partindo do ponto “p” para o ponto na 

extremidade oposto, denominado “q”, a distribuição das viagens ocorre em função das 

variáveis supracitadas e o resultado correspondente a estas combinações podem ser 

observados na Figura 27. 

Figura 27: Exemplo de esquema dos fluxos de carga de um sistema de 
transporte 

 

Fonte: Adaptado de INRO, 2015 
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A representação gráfica do sistema de transporte, embora visualmente simplificada, é 

parametrizada em seus diversos níveis, e é tradicionalmente representado através de 

elementos que serão interligados em seus diversos níveis, tais como nós, eixos viários, 

dados operacionais das linhas do sistema. Estes são representações discretas do espaço 

contínuo a ser estudado. Os elementos do modelo que deverão ser inseridos, como eixos 

viários, dados operacionais, volumes, tempos entre outros estão detalhados em cada 

modo de transporte correspondente. 

A análise dos resultados da alocação de viagens utiliza o conceito de custo generalizado 

de deslocamento da zona i para a zona j, pode ser representado por: 

𝐶𝑖𝑗 = 𝑃1 ∗ 𝐶 + 𝑃2 ∗ 𝑡𝑣 + 𝑃3 ∗ 𝑡𝑡 

Onde: 

C: Custo generalizado da viagem 

P1, P2, P3: penalidades 

tv: tempo gasto dentro do veículo 

tt: tempo gasto dentro transferência 

 

O custo generalizado é a maneira através da qual o tempo despendido pelo usuário do 

sistema de transporte — combinado ao custo financeiro da viagem, no caso do transporte 

coletivo, as tarifas pagas pelo usuário para realizar a viagem — é representado. É através 

deste indicador que é realizada a expressão das melhores opções entre as disponíveis 

para o usuário. Para ilustrar a questão, exemplifica-se com o cenário de um usuário que 

vai do ponto “A” ao ponto “B”, e, para isso, conta com algumas alternativas: 

• Na primeira, ele pode usar a linha “M”, direta, que tem intervalo de 20min e tempo 

de viagem embarcada de 30 min. O tempo de viagem bruto, admitindo penalidades 

equivalentes, seria igual a 10min (tempo de espera médio) mais 30 min, ou seja, 

40min, mais os tempos de caminhada de sua origem efetiva até o ponto de parada e 

do ponto de parada até seu destino efetivo; 

• Na segunda, ele pode usar a linha “X”, com intervalo de 10min, tempo de viagem 

embarcada até o terminal de 10 min, onde ele pode realizar transferência gratuita 

para a linha “Y”, com tempo de intervalo de 4min e tempo de viagem de 20min; aqui, 

as combinações de tempo de espera e de viagem, com penalidades equivalentes a 1, 
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seria de 37min (5min e 2min de espera mais 10min e 20min embarcados). 

Admitindo que as caminhadas nos dois cenários sejam equivalentes (mesmos pontos de 

parada inicial e final), com uma pequena diferença de 3min entre as duas alternativas, 

seria natural considerar que a opção eleita seria a segunda. Entretanto, há aspectos 

subjetivos na sensação de espera entre as etapas; o tempo de viagem embarcado é 

usualmente percebido pelo usuário como um tempo de viagem “útil”, em que o 

deslocamento está de fato acontecendo, em contraponto ao tempo de espera, em que há 

uma sensação de desperdício de tempo. 

No processo de modelagem de Colombo, foram assumidos parâmetros usualmente 

aplicáveis em cidades brasileiras e compatíveis com a cultura local. Para além das 

penalidades aplicadas ao tempo de espera para embarque (com peso igual a 2) e tempo 

de viagem embarcado (com peso igual a 1), também são considerados os tempos de 

caminhada (com peso igual a 2) e tarifas adicionais, no caso de transferências fora de 

condições de gratuidade. 

Em síntese, o custo generalizado é um valor referencial, que é estabelecido a todas as 

viagens representadas na matriz, útil na comparação para determinar se os cenários 

alternativos sendo simulados representam, no contexto do município, em média, ganhos 

ou perdas na qualidade do serviço ofertado, na perspectiva do usuário.  

Particularmente, em contextos com significativos volumes de viagens intermunicipais — 

como é o caso de regiões metropolitanas — ou em modelos representados parcialmente 

(subsistemas), os valores absolutos obtidos do indicador do tempo generalizado não são 

representativos, já que as partes onde não há interesse de análise são simplificadas (como 

é o caso das linhas em Curitiba, para as quais os passageiros realizarão transferência, por 

exemplo). Ainda assim, permanece válida a análise comparativa, já que as parcelas 

simplificadas não passarão por modificação, de maneira que, qualquer ganho se dará 

efetivamente sobre o sistema representado. 

A alocação do tráfego individual, que exprime o comportamento do fluxo de tráfego, pode 

ser realizada em três níveis de análise através de modelos com abordagem macroscópica, 

microscópica e mesoscópica. Objeto de interesse deste Plano de Mobilidade a abordagem 

macroscópica descreve o comportamento do tráfego de maneira agregada, baseada na 

teoria dos fluídos. Sendo o fluxo descrito com base em três variáveis fundamentais: (1) 
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volume ou fluxo — número de veículos por unidade de tempo em um determinado ponto, 

veículos/hora; (2) densidade ou concentração — número de veículos por comprimento 

unitário da via, veículos/km e (3) velocidade — velocidade média em um trecho linear de 

via, km/hora. 

Figura 28: Níveis de modelos de análise de tráfego. 

 

Fonte: Adaptado FHWA, 2012 

As matrizes de viagens de transporte individual são alocadas à rede de simulação através 

de modelos de equilíbrio do usuário, que considera que o equilíbrio foi atingido quando 

nenhum usuário do sistema consegue diminuir seu próprio tempo de viagem, através de 

uma mudança unilateral de rota. Considerando a hipótese que todos os condutores têm a 

mesma percepção dos custos de deslocamento, o modelo considera dois tipos de 

comportamentos (1) os condutores escolhem seu os seus percursos independentemente 

e no seu melhor interesse, com base nas condições de tráfego resultantes das escolhas dos 

outros; (2) os consultores cooperam na escolha de trajetos, tendo em vista produzir um 

padrão de tráfego que dê o máximo benefício à comunidade. 

É possível considerar que a escolha individualista de trajetos representa a aproximação 

mais realista, através de uma abordagem iterativa, considera-se que o modelo convergiu 
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quando nenhum condutor consegue reduzir seu custo de deslocamento escolhendo um 

trajeto diferente. 

A partir da matriz semente gerada ao final do processo de distribuição de viagens entre 

as zonas de tráfego, é realizado o processo de calibração do modelo, que envolve a 

comparação e ajuste com contagens volumétricas de veículos realizadas em diversos 

pontos da cidade. O procedimento de calibração visa compatibilizar os resultados obtidos 

no modelo e o observado nas contagens volumétricas, mantendo ao máximo o padrão de 

viagens calculado a partir da matriz semente. 

Os resultados dos procedimentos aplicados anteriormente, buscam encontrar um modelo 

que represente a situação realmente descrita através das pesquisas de campo. Estes 

podem ser expressos em matrizes origem —destino ou sob a forma de carregamento na 

rede podendo-se observar o fluxo de veículos nas vias urbanas. 

A análise de compatibilidade é feita por regressão linear, utilizando-se a comparação 

entre valores alocados e os valores obtidos nas contagens de campo. Estes valores são 

plotados em um gráfico e a regressão é estimada, sendo que quanto maior o R² e menor o 

valor do erro médio, maior a compatibilidade. Sendo os valores de R² acima de 0,85 e o 

erro médio menor de que 10%, pode-se dizer que o modelo representa a realidade de 

forma excelente. 

A avaliação da capacidade de suporte do sistema viário do município, que é item de análise 

deste plano, pode ser obtida pela análise operacional do sistema viário do modelo de 

demanda definido anteriormente, através de indicadores de desempenho. Para estudos 

desta natureza, a relação entre volume e a capacidades dos links, permite medir de certa 

forma as condições de circulação nas vias, pois identifica pontos onde a oferta não atende 

mais a demanda. Quanto mais próxima de 1 é a relação volume/capacidade, mais próximo 

da capacidade está operando um trecho de via, e maior a probabilidade de atrasos e 

congestionamentos, também denominado grau de saturação.  

Para o presente estudo o grau de saturação foi dividido em 6 intervalos para facilitar a 

análise gráfica, e denominados de “A” à “F”, sendo “A” a situação menos saturada e “F” a 

situação mais saturada. Os intervalos definidos são ilustrados no Quadro 3. 
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Quadro 3: Intervalos de saturação utilizados na análise do sistema viário. 

Intervalo Saturação Classificação 

1 0 > SAT > 0,30 A 

2 0,30 > SAT > 0,40 B 

3 0,40 > SAT > 0,60 C 

4 0,60 > SAT > 0,80 D 

5 0,80 > SAT > 1,00 E 

6 SAT > 1000 F 

Fonte: URBTECTM (2022). 

 

5.1. Elementos Do Modelo 

O processo de modelagem depende da estruturação de sistemas matemáticos que 

representem de maneira adequada características reais do sistema de transportes a ser 

simulado. O modelo matemático estruturado neste estudo é em formato de dados 

vetoriais, arranjo no qual os elementos de influência na operação de transportes local 

(vias, rotas, população usuária, entre outros, também denominados feições ou camadas) 

são representados por elementos gráficos geométricos. 

Em breve explanação, os dados em formato vetorial, dentro de Sistemas de Informação 

Geográfica (SIG), são tipicamente representados por elementos de dados que permitem 

descrever posição e direção. Assim, hierarquicamente são desenvolvidos a partir de 

pontos, mais comumente denominados como “nós” ou “nodes”, que possuem como 

informação básica suas coordenadas de geolocalização e podem representar interseções 

viárias físicas ou um determinado grupo populacional, como será detalhado na sequência 

deste capítulo. As cadeias interligam pontos de forma a representar o contorno da feição, 

já que são vetores e portanto possuem atributo de direção (de onde evoca-se o termo 

“sistema vetorial”), poderão representar vias, rotas e outros sistemas lineares cujos 

pontos podem representar dobras do contorno ilustrado e que vão adquirir 

denominações distintas conforme sua função; por fim, três ou mais cadeias formam um 

polígono, que envolve uma dada região (Davis, 2001). Essas representações gráficas são 

exemplificadas a seguir, na Figura 29. 
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Figura 29: Componentes de uma estrutura de dados vetoriais 

 

Fonte: Adaptado de Davis (2001). 

Compreender este tipo de estruturação é particularmente importante já que alguns 

atributos são básicos ou “naturais” à geometria dos elementos: para exemplificar isso, 

como já mencionado anteriormente, os pontos são imbuídos de suas coordenadas (Figura 

29), e, da correlação entre elas, é possível extrair a distância entre estes dois pontos, que 

virão a representar a extensão de um segmento via. Mas é possível associar também 

outros dados relevantes, tais como o número de faixas, velocidades operacionais, tipo de 

pavimento, nome do logradouro, para continuar em atributos passíveis de detalhamento 

de uma via. 

Tipicamente, alguns dos componentes utilizados para representar elementos de sistemas 

de transportes são sintetizados no Quadro 4, com exemplos de atributos que podem ser 

associados a estas feições. Destaca-se, entre estes elementos, as zonas, que serão a 

representação do usuário do sistema de transporte no modelo. 
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Quadro 4: Exemplos de elementos do sistema de transporte e componentes de 
representação 

Elemento 
Componente 

vetorial 
Exemplos de atributos associados aplicáveis 

Interseção viária Ponto (Nó) 
Coordenadas, tipos de conversões permitidas, 

semaforização 

Via Linha (Link) 
Extensão, sentido (duplo ou único), velocidade, 
demoras, número de faixas, capacidade, nível de 
serviço, nome do logradouro, tipo de pavimento 

Rota Linha (Link) 
Extensão, frequência, tempo de viagem, tipo de 

veículo 

Zonas Polígono 
Área, população, densidade populacional, uso de 

solo, renda média, número de habitações 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

5.1.1. Nós 

O nó é elemento mais simples do modelo, representado como um ponto, que tem 

coordenadas “x” e “y” específicas, os nós são numerados e as coordenadas de cadastradas 

são georreferenciadas a partir de dados de latitude e longitude, que permitirão seu 

posicionamento exato no espaço.  

Estes nós são divididos principalmente em duas categorias, nós comuns, que através dos 

eixos de ligações representarão a infraestrutura disponível do sistema e os centroides, 

que representam a localização média simplificada dos usuários em cada zona da matriz 

de viagens. 

 

5.1.2. Eixos de Ligação (Links) 

A conexão entre os nós comuns é denominada de link. Estes links representam as vias e 

são normalmente designados por seus nós de origem e de destino, são considerados 

somente as vias onde há fluxo das linhas do transporte coletivo e das principais vias de 

tráfego de veículos individuais. 

Os links possuem dados tais como extensão, velocidades médias, sentido de fluxo, 

penalidades de tempo entre outros. A partir deles, é possível estabelecer funções que 

calculem, por exemplo, o tempo gasto para percorrer o espaço entre os dois nós. Cada link, 

possui, portanto, um custo generalizado, atributo que combina vários dados e permitirá, 
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durante o processo de alocação, comparação entre alternativas apresentadas ao usuário. 

Outros exemplos de informações aplicáveis a este nível são o número de faixas das vias, 

classificação hierárquica, se é unidirecional ou bidirecional, quais conversões são 

permitidas, quais modais podem utilizá-la, entre outros. 

5.1.3. Sistema de Linhas 

Cada trecho das linhas de transporte coletivo está vinculado a um link, e seus parâmetros 

podem ser definidos à linha como um todo (código, nome, tipo de veículo utilizado, 

intervalo entre viagens, velocidades etc.) ou a este trecho (se há parada para embarque e 

desembarque ou não, para casos de paradas finais, se o desembarque é obrigatório, se 

existe algum fator de demora específico, etc.). 

Os atributos de cada trecho podem ser somados e gerar informações gerais da linha, como, 

por exemplo, o tempo necessário para completar uma viagem, tempo de ciclo, como 

também a frota necessária para suprir o volume de passageiros transportados, entre 

outras opções. 

5.1.4. Zonas, Centroides e Conectores 

No modelo de simulação as zonas são agrupamentos de amostras populacionais nas quais 

são estimadas características similares. Usualmente são baseadas em setores censitários 

ou subdivisões políticas que são usadas como a base para qualquer informação existente 

de censo ou estudos anteriores de origem e destino. O uso de setores censitários que já 

existam na cidade aumentará as chances de compatibilidade com a sobreposição de 

diferentes tipos de dados. A informação necessária para a modelagem, entretanto, não é 

exatamente a mesma que a informação necessária para o órgão do censo populacional; 

assim, algumas zonas do censo são usualmente agregadas em zonas maiores, e outras 

divididas em zonas menores.  

A dimensão das zonas está diretamente associada às respostas que serão fornecidas pelas 

questões colocadas sobre o sistema de transporte que passa pelo processo de modelagem 

(simulação). Cardoso (1999) em sua pesquisa realiza esta inferência, realizando uma série 

de experimentos e detectando influência do zoneamento nos fluxos de atravessamento 

(externa —externa), de entrada e saída (externa —interna), interzonais (interna —

interna), além das viagens intrazonais (interna —interna). No processo de revisão 
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bibliográfica, ele ainda cita (Ortúzar & Willumsen, 1994), com critérios sobre zoneamento 

que devem ser observados: 

 

1. O tamanho das zonas deve ser aquele em que o erro de agregação causado pela 
suposição de que todas as atividades sejam concentradas no centroide está dentro de 
padrões aceitáveis.  
 
2. O sistema de zoneamento deve ser compatível com outras divisões administrativas, 
particularmente com zonas do censo; este é provavelmente o principal critério; as 
compatibilidades restantes devem ser seguidas, se não tornarem inconsistentes este 
critério  
 
3. As zonas devem ser tão homogêneas quanto possível com relação ao uso do solo 
e/ou composição da população. Zonas censitárias com claras diferenças a este 
respeito (por exemplo zonas residenciais com grandes diferenças no nível de renda) 
em princípio não devem ser agregadas, mesmo se elas forem muito pequenas.  
 
4. As fronteiras das zonas devem ser compatíveis com linhas de contornos e 19 
aferição (cordon line e screen lines) e com sistemas prévios de zoneamento. Tem se 
verificado que a prática do uso de vias importantes como fronteiras de zonas deve ser 
evitada porque esta aumenta consideravelmente a dificuldade de atribuir viagens 
para as zonas quando estas tiverem origem ou destino na fronteira da zona  
 
5. A forma das zonas deve permitir fácil determinação dos conectores de centroides. 
Isto é particularmente importante para determinarmos estimativas posteriores das 
características intrazonais. A zona deve representar a área natural de influência da 
rede de transporte e as ligações do centroide devem representar unicamente os custos 
principais de acesso à essa rede.  
 
6. As Zonas não necessitam ter a mesma área, mas sim dimensões similares em 
unidades de tempo de viagem; por essa razão as zonas são menores em áreas 
congestionadas do que em áreas não congestionadas.  
 
7. O sistema de zoneamento deve ser hierárquico com diferentes níveis de agregação, 
permitindo facilidades de análise para diferentes tipos de decisão. 

 

 

5.1.5. Caracterização da base do modelo de Colombo 

A infraestrutura viária do município de Colombo (em conjunto com vias intermunicipais 

necessárias à representação da circulação dos seus habitantes) foi representada através 

de 14.167 links direcionais2, classificados nas seguintes classes hierárquicas e 

especializados na Figura 30: 

 

2 Significando que um segmento de via de mão dupla é contabilizado como dois links ou eixos de ligação 
direcionais. 
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• Rodovias; 

• Vias distribuidoras; 

• Vias coletoras; 

• Vias locais; 

• Vias estruturais; 

• Estradas; 

• Vias rurais principais; 

• Vias intermunicipais; 

• Vias projetadas (apenas para análise de cenários futuros). 

Figura 30 — Eixos de ligação (links) da rede viária da representação de 
Colombo 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

As classes estabelecidas não representam necessariamente a estrutura legal de 

hierarquização viária de Colombo, mas buscam representar as características de 

circulação, sendo agregados, nestes eixos, informações sobre sentido de via (links únicos 
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em vias de mão única), velocidade média local, tipo de pavimento, número de faixas, entre 

outros. A definição das classes embasou-se nos dados georreferenciados recebidos para 

este estudo, combinado às atualizações realizadas manualmente, a partir de observações 

locais. 

As extremidades de cada link ou eixo de ligação representam pontos de interseção 

denominados nós. No caso do modelo de representação matemática de Colombo, são 

totalizados 5.025 nós de interseção, ilustrados na Figura 31. 

Figura 31 — Nós de interseção da rede viária da representação de 
Colombo 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

No caso da representação através da figura geográfica de pontos, há ainda os centroides, 

maneira como as zonas de tráfego e transporte são representadas. Neste caso, a 

representação atinge regiões mais afastadas, de modo a representar mesmo 

deslocamentos que se destinam a regiões fora do município, de interesse particularmente 

significativo do ponto de vista do transporte coletivo. A Figura 32 a seguir ilustra a área 

de abrangência, com os 113 centroides utilizados (destaca-se que o zoneamento 
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representado em forma de área tem finalidade apenas explanatória, sobre o espaço que 

cada centroide representa, aproximadamente).  

As regiões externas à Colombo foram representadas por identificações numéricas de 100 

a 114, conforme descrito a seguir: 

• 100, Bocaiuva do Sul e Tunas do Paraná; 

• 101, Almirante Tamandaré; 

• 102, Quatro Barras e Campina Grande do Sul; 

• 103, Campo Largo; 

• 104, Piraquara; 

• 105, Pinhais; 

• 106, Curitiba: Regiões Sul e Leste; 

• 107, Curitiba: Regiões Centro, Norte e Oeste; 

• 108, Curitiba: Região dos bairros Atuba e Bairro Alto; 

• 109, Curitiba: Região do Capão da Imbuia, Tarumã e Cristo Rei; 

• 110, São José dos Pinhais; 

• 111, Araucária; 

• 112, Fazenda Rio Grande; 

• 113, Campo Magro, e, 

• 114, Rio Branco do Sul. 

As divisões buscam separar desejos de viagens que remetam a padrões de viagens 

distintos, e, no caso das viagens externas, isso refere-se a eixos de deslocamento de saída 

(no caso do pico da manhã) e de entrada (no caso do pico da tarde). Dessa maneira, 

municípios com acessos combinados foram aglutinados, ao passo que municípios com os 

quais sequer há divisas foram detalhados em zonas específicas. 
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Figura 32 — Centroides de representação de Colombo (zonas internas e 
externas) 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

No caso das zonas internas ao município de Colombo, foram estabelecidos a partir do 

agregamento de setores censitários (o subitem a seguir apresenta essas informações 

combinadas), resultando em 98 zonas de tráfego, conforme apresentado a seguir, na 

Figura 33. 
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Figura 33 — Centroides de representação de Colombo (zonas internas) 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Por fim, os conectores representam a conexão entre estes centroides e a rede de 

transporte coletivo disponível. No caso de Colombo, os conectores são 458 eixos de 

ligação direcionais entre o usuário — representado pelos centroides — e a rede de 

sistema de transporte coletivo; em zonas externas, eles representam ligações com linhas 

de transporte que operam fora das linhas que circulam diretamente na área de Colombo, 

mas que acabam por complementar viagens que iniciam (ou terminam) dentro do 

município. A Figura 34 a seguir ilustra esse elemento do modelo de representação. 
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Figura 34 — Conectores de representação de Colombo (zonas internas) 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

5.1.5.1. Definição das zonas de tráfego 

Conforme mencionado anteriormente, a estrutura do zoneamento visa representar os 

usuários dos sistemas de transporte, tanto privado como coletivo, e buscam usar 

distribuições semelhantes em suas respectivas análises, mesmo possuindo suas próprias 

particularidades. 

Em primeiro lugar, as zonas internas ao município são estruturadas a partir da 

aglutinação de setores censitários contíguos cujo comportamento em relação a 

mobilidade possa ser agrupado, em razão de condições socioeconômicas suficientemente 

parecidas, usos de solo similares, inexistências de barreiras geográficas, entre outros 

fatores.  
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Em função da necessidade de homogeneização de comportamento frente à mobilidade, 

quanto mais densificada uma região, maior a probabilidade de divergência nestes 

aspectos, e, por essa razão, as zonas de tráfego são menores. À medida que se afasta da 

região mais urbanizada, o agrupamento acaba por resultar em zonas maiores. 

Em Colombo, os 290 setores censitários foram agregados em 98 zonas de tráfego 

resultantes, conforme ilustrado no Mapa 5. Dados socioeconômicos disponibilizados pelo 

IBGE, tais como população, número de domicílios, número de habitantes por domicílio e 

renda média, por exemplo, permitem a validação e calibração do modelo.
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Mapa 5 — Setores censitários e Zonas de tráfego (zonas internas)



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

180 
 

Considerando especificamente o transporte público coletivo de passageiros, o impacto 

sobre a rede de transportes deve considerar as possibilidades de realização de viagens 

intermunicipais, incluindo transferências realizadas em outras localidades. Nesse 

contexto, há necessidade de representação de parte das viagens (razão pela qual há eixos 

viários intermunicipais representados). Não há carência de detalhamento dessas viagens 

uma vez que estejam fora do sistema de transporte do município, mas é importante 

garantir que os meios de a acessar sejam representados.  

Dessa forma, o zoneamento externo considera os municípios da região metropolitana de 

Curitiba, sendo agregados aqueles que possuem os mesmos eixos de acesso; no caso do 

município de Curitiba, foram agregados os bairros, de modo a manter os principais eixos 

de acesso, a Linha Verde e o Sistema Trinário Norte (Av. Paraná e avenidas rápidas 

paralelas), bem como os dois bairros que por maior proximidade, podem ser mais 

atrativos à população de Colombo, Bairro Alto e Atuba.  

O Mapa 6 ilustra essas categorias de zonas, com suas bases de origem (cidades da Região 

Metropolitana de Curitiba e bairros de Curitiba) indicando os grupos estabelecidos. 

Destaca-se que as zonas internas não estão representadas nesta imagem.
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Mapa 6 — Municípios dos arredores, bairros de Curitiba e Zonas de tráfego (zonas externas) 
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5.1.5.2. Definição da matriz de viagens 

A matriz de viagens da hora pico é estabelecida a partir da combinação de informações 

quantitativas tomadas na pesquisa de Origem e Destino, tanto embarcada quanto tomada 

nos terminais de ônibus — que caracterizaram os desejos de viagens dos usuários do 

sistema. Como são levantados em formato de pesquisa amostral, é necessário projetar 

esta informação coletada ao universo de usuários, representado pelos dados obtidos 

através dos relatórios de meia viagem disponibilizados pela prefeitura em colaboração 

com as empresas operantes. 

Nesse contexto, a partir da observação dos dados relativos ao Relatório de Meias Viagens, 

que indica um período pico mais significativo no intervalo entre 05h00 a 07h30; para 

inclusão de maior espaço amostral, o período de seleção de amostras de pesquisa OD, será 

das 06h às 08h, contabilizando 1.286 entrevistas coletadas no período, entre as pesquisas 

embarcadas e tomadas no terminal. Viagens indicadas nas entrevistas com origens e 

destinos localizados na Região Metropolitana de Curitiba não estão incluídas nessa 

amostra, visto que são viagens indiferentes à análise, e que podem ser frutos de 

indiligência do pesquisador. 

Para estabelecer o valor quantitativo de 1h, o intervalo observado nos relatórios de meia 

viagem é referente à máxima demanda observada na hora pico (em dias úteis), 

equivalendo a 10.699 passageiros. 

O estabelecimento do fator de expansão visa a projeção desse espaço amostral aos limites 

do universo observado, sendo classificado por linha e sentido dentro destes intervalos 

estabelecidos. Da sumarização das viagens é estabelecida a matriz hora pico manhã, 

representada a seguir, na Figura 35. No período da manhã, o maior volume de destinos 

concentra-se em Curitiba. 
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Figura 35 — Representação das origens e destinos da Hora Pico Manhã 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Da combinação dos pares Origem e Destino da matriz, é possível observar as linhas de 

desejo de deslocamento, que ilustra os fluxos no período pico manhã, apresentadas na 

Figura 36. 
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Figura 36 — Linhas de desejo de viagem na hora pico manhã 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Numa perspectiva distinta, é possível observar o comportamento dos embarques e 

desembarques, como ilustrado na Figura 37. 
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Figura 37 — Embarques e desembarques por zona na matriz pico manhã 

 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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5.1.6. Linhas de transporte e alocação da demanda 

A partir da definição da matriz e inserção das linhas de transporte coletivo (a título de 

ilustração, apresentadas na Figura 38, Figura 39 e Figura 40), definidas com base nas 

informações de rota e indicadores operacionais disponibilizados pela COMEC, as linhas 

de desejo são associadas às possibilidades de viagens, sendo distribuídas 

proporcionalmente entre as opções de linhas (isoladas em viagens diretas ou com as 

considerações de transferência — gratuitas nos terminais de transporte coletivo). Este 

processo, denominado alocação de demanda, permite observar os corredores com 

maiores interesses de viagens e terminais com maior concentração de passageiros. 

Figura 38 — Linhas de transporte coletivo (com alocação de passageiros) 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

As observações primárias indicam a relevância do corredor da BR–476/Estrada da 

Ribeira, coerente com as observações de relevância de viagens intermunicipais, 
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particularmente com destino à Curitiba. Um segundo eixo representativo é o da Estrada 

Nova de Colombo, que se alinha à Av. Paraná em Curitiba. 

Figura 39 — Eixos de interesse na rede de transporte coletivo (geral) 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 40 — Eixos de interesse na rede de transporte coletivo (detalhe) 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Num segundo âmbito de observação operacional, encontram-se os terminais, com 

movimentação de bastante destaque no padrão de deslocamentos do município, em 

sequência, Maracanã, Guaraituba e Roça Grande. A Figura 41 apresenta as movimentações 

nestes locais, ilustrando a importância em, principalmente, termos de transferências 

entre linhas. A cor vermelha ilustra os embarques iniciais realizados diretamente nos 

terminais, sendo que o destaque principal para este tipo de movimento é dado ao 

Terminal Guaraituba. As cores verde e azul ilustram os movimentos de transferência 

entre linhas, realizados os desembarques e embarques no mesmo local, devido à 

gratuidade desse processo nessas condições. Por fim, desembarques finais, com pouca 

representatividade nesse período do dia (manhã). 
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Figura 41 — Atividades nos terminais (Maracanã, Guaraituba e Roça 
Grande) 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Essa configuração denota um perfil de mobilidade bastante associado às transferências. 

Em um contexto geral, as viagens com transferências são estimadas em 81% dos 

deslocamentos realizados na rede de transporte coletivo de Colombo (Gráfico 44). 

Embora a transferência represente uma penalização ao usuário, se combinado às 

frequências elevadas, o sistema pode ser mais eficiente que um equivalente com viagens 

diretas, mas com intervalos distantes; sistemas troncos — alimentados devem levar esse 

aspecto em consideração. 
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Gráfico 44 — Classificação das viagens quanto às transferências realizadas 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Devido ao desenvolvimento de longos segmentos circulando em rodovias e eixos 

estruturais, as velocidades operacionais resultantes são relativamente elevadas (quando 

comparando a outros sistemas); além disso, o sistema apresenta uma frequência 

operacional média entre as linhas de 32 min, o que representaria um intervalo de espera 

para o usuário de 16min (Tabela 20). 

Tabela 20 — Resultados operacionais das linhas no cenário base 
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B11 Maracana-Santa_Candida 2 11 5 11,02 28 2.210 1.394 23 

B13 Jardim_das_Gracas 2 15 4 9,14 26 1.136 881 21 

B14 Planalto 4 10 6 7,45 29 438 342 15 

B15 Ana_Terra-Via_Adriane 1 40 2 9,37 32 42 42 17 

B16 Adriane 1 25 2 5,88 21 180 114 16 

B17 Santa_Helena 4 9 7 8,02 26 1.841 1.366 19 

B18 Roseira 2 60 1 19,72 67 33 23 18 

B20 Guaraituba-Cabral-Via_Maracana 5 10 6 24,71 46 4.522 3.501 32 

B22 Belo Rincão 2 26 2 8,55 26 31 31 20 

B22_A Paloma 2 18 3 6,74 20 45 44 21 

B23 Guaraituba-Terminal_Guaraituba 3 10 6 5,85 18 47 44 19 

B24 Colonia_Faria 1 60 1 13,58 41 274 171 20 



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

191 
 

Linha Nome 
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B24_A Colonia_Faria-Vila_Zumbi_dos_Palmares 1 360 0 16,27 49 98 89 20 

B25 Maracanã-Bairro_Alto 2 30 2 17,77 47 376 257 23 

B26 Jardim_Eucaliptos 3 10 6 6,92 26 1.410 815 16 

B27 Ribeira-Francisco_Coradin 2 35 2 18,34 60 96 57 18 

B28 Vila Maria do Rosário 3 15 4 9,37 31 345 228 18 

B29 Roça_Grande-APDEC-Via_Maracana 3 30 2 20,51 70 3.029 2.190 18 

B30 Ana_Terra 2 20 3 6,45 18 832 617 22 

B31 Direto_Cabral 5 9 7 18,53 38 237 237 29 

B33 Bocaiuva_do_Sul 3 20 3 25,45 41 2.392 1.956 38 

B37 Vale_das_Flores 2 18 3 9,39 28 75 42 20 

B38 Sao_Dimas 4 12 5 11,21 35 362 252 19 

B39 Campo_Alto-Santa_Candida 3 18 3 12,10 34 499 335 21 

B41 Maracana-Capao_da_Imbuia 6 10 6 24,22 51 469 322 29 

B42 Maracana_Linha_Verde 5 15 4 29,42 59 721 449 30 

B43 Rio_Verde 3 15 4 16,86 39 913 453 26 

B44 Vila_Zumbi-Guaraituba 1 60 1 15,79 51 330 209 19 

B61 Curitiba-Capela_do_Atuba 3 25 2 28,30 66 537 350 26 

B76 Curitiba-Sao_Sebastiao 5 17 4 33,19 75 787 599 27 

B77 Curitiba-Jardim_Curitiba 3 25 2 28,87 68 319 228 25 

B78 Curitiba-Jardim_Sao_Gabriel 3 25 2 30,81 70 381 213 26 

I20 Colombo-Sao-Jose 8 15 4 52,97 108 1.301 747 29 

I91 Colombo-Tamandare 2 60 1 18,35 63 77 60 18 

S01 Roca_Grande-Guadalupe 4 15 4 24,06 50 2.641 2.165 29 

S13 Parque_Embu-Cesar_Augusto 2 40 2 15,80 48 92 74 20 

S14 Ana_Rosa 2 17 4 8,45 26 113 65 20 

S15 Santa_Tereza 3 18 3 11,52 34 69 52 20 

S16 Guaraci 2 60 1 24,83 61 84 42 24 

S19 Sede-Terminal_Roca_Grande 3 18 3 18,19 50 582 411 22 

S31 Terminal_Roca_Grande-Santa_Candida 2 12 5 7,58 17 27 15 27 

S61 Curitiba-Santa_Fe 4 20 3 31,65 70 364 249 27 

 123 (total)  32 (média)   

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

5.2. Transporte Individual Privado 

Para avaliar as condições de circulação no município de Colombo, bem como, estabelecer 

propostas de intervenções, foram criados modelos de transporte que representam a 

dinâmica de circulação local, como também o comportamento desta dinâmica com a 



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

192 
 

implantação de intervenções. Assim, foram estabelecidos dois métodos de análise que 

consistem nos modelos de macrossimulação e de microssimulação, como pode ser 

observado na Figura 42. 

Figura 42: Níveis de modelos de análise de tráfego 

 

Fonte: Adaptado FHWA, 2012 

Os modelos de macrossimulação são utilizados para verificação de propostas e 

intervenções estruturais no município. Intervenções estruturais são aquelas capazes de 

reestruturar a circulação viária local, como, por exemplo, abertura de novas vias, 

implantação de obras de arte especiais, anéis viários de circulação e vias de pedestres. O 

parâmetro utilizado para análise por macrossimulação é a relação volume sobre 

capacidade. 

A microssimulação analisa de forma específica cada cruzamento e possui como parâmetro 

de análise a relação nível de serviço, que considera os tempos de atraso de cada 

interseção, ou seja, o tempo perdido para transposição de uma interseção, pois quanto 

maior o tempo perdido maiores serão os congestionamentos. Com a microssimulação é 

possível verificar o rendimento das intervenções operacionais do sistema. São exemplos 
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de intervenções operacionais as alterações de preferência de passagem, sentido de fluxo, 

tempos semafóricos e dispositivos de controle. 

Procura-se com estes dois modelos propor intervenções que melhorem o fluxo de veículos 

no município de Colombo, de forma estrutural e operacional. 

Os resultados modelos macroscópicos e microscópicos, buscam encontrar a 

representação da situação atual realmente descrita através das pesquisas de campo. Este 

podem ser expressos em matrizes origem —destino ou sob a forma de carregamento na 

rede podendo-se observar o fluxo de veículos nas vias urbanas. 

 

5.2.1. Metodologia Microssimulação de Tráfego 

A microssimulação de tráfego é uma ferramenta que possibilita a análise detalhada das 

intervenções propostas para um sistema, em interseções críticas previamente 

selecionadas. Os parâmetros de avaliação resultantes são a capacidade viária e o nível de 

serviço. 

Para obtenção destes resultados são desenvolvimento modelos de simulação que 

representam a operação atual do sistema, diante destes modelos é possível à verificação 

da eficiência das alternativas propostas para o município. 

• Metodologia de Análise de Capacidade Viária e Nível de Serviço. 

A Capacidade Viária é expressa pelo número máximo de veículos que pode passar por uma 

determinada faixa de tráfego ou trecho de via durante um período de tempo sob as 

condições da via e do trânsito. A determinação da capacidade quantifica o grau de 

suficiência para acomodar os volumes de trânsito existentes e previstos, permitindo 

análises que asseguram o escoamento do volume em condições aceitáveis. Para análise 

pela capacidade é empregado o método ICU 2003 — Intersection Capacity Utilization, que 

classificadas em 8 (oito) níveis de serviço, designadas pelas oito primeiras letras do 

alfabeto. O nível A corresponde à melhor condição de operação e no outro extremo o nível 

H corresponde à condição de congestionamento completo.  

Somente a capacidade não representa totalmente as condições de utilização da via pelos 

usuários, pois refere-se somente ao número de veículos que podem circular em um dado 

período de tempo. Outros fatores de utilização como: velocidade e tempo de percurso, 
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facilidade de manobras, conforto, custos de operação entre outros devem ser também 

avaliados. Neste sentido foi introduzido pelo Highway Capacity Manual — HCM o conceito 

de Nível de Serviço, que avalia o grau de eficiência de uma via desde um volume de tráfego 

nulo até o volume máximo ou capacidade da via. De acordo com o manual da edição HCM 

2010, são classificadas em 6 (seis) níveis de serviço, designadas pelas seis primeiras letras 

do alfabeto. O nível A corresponde à melhor condição de operação e no outro extremo o 

nível F corresponde à condição de congestionamento completo. 

Quadro 5: Nível de serviço método ICU2003. 

ICU Nível de Serviço ICU 

0 a 55% A 

>55% a 64% B 

>64% a 73% C 

>73% a 82% D 

>82% a 91% E 

>91% a 100% F 

>100% a 109% G 

>109% H 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Cabe ressaltar também que o nível de serviço ICU não deve ser confundido com o nível de 

serviço HCM, pois estes utilizam parâmetros distintos para análise de desempenho de um 

cruzamento. O NS ICU reporta sobre a quantidade de reserva ou o défice de capacidade. O 

NS HCM reporta sobre o atraso médio experimentado pelos motoristas. 

A demonstração dos dois métodos tem como objetivo apresentar um diagnóstico mais 

preciso dos cruzamentos analisados, uma vez que estes métodos possuem variáveis 

diferentes de avaliação. 

Os níveis de serviço (NS) são divididos entre: 

• NS A, ICU≤ 55%: O cruzamento não tem congestionamento. A duração do ciclo de 

80 segundos ou menos vai mover o tráfego de forma eficiente. Todo o tráfego deve ser 

atendido no primeiro ciclo. Flutuações de tráfego, os acidentes e os bloqueios pista podem 

gerar um congestionamento mínimo. Esta intersecção pode acomodar até 40% mais 

tráfego em todos os movimentos. 

• NS B, 55%<ICU≤64%: O cruzamento tem muito pouco congestionamento. Quase 

todo o tráfego será atendido no primeiro ciclo. A duração do ciclo de 90 segundos ou 
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menos vai mover o tráfego de forma eficiente. Flutuações de tráfego, os acidentes e os 

bloqueios pista podem gerar um congestionamento mínimo. Esta intersecção pode 

acomodar até 30% mais tráfego em todos os movimentos 

• NS C, 64%<ICU≤73%: O cruzamento não tem grandes congestionamentos. A 

maioria do tráfego deve ser atendida no primeiro ciclo. A duração do ciclo de 100 

segundos ou menos vai mover o tráfego de forma eficiente. Flutuações de tráfego, os 

acidentes e os bloqueios de pista podem causar algum congestionamento. Esta 

intersecção pode acomodar até mais 20% do tráfego em todos os movimentos. 

• NS D, 73%<ICU≤82%: A interseção normalmente não tem congestionamento. A 

maioria do tráfego deve ser atendida no primeiro ciclo. A duração do ciclo de 110 

segundos ou menos vai mover o tráfego de forma eficiente. Flutuações de tráfego, os 

acidentes e os bloqueios de pista podem causar congestionamento significativo. Esta 

intersecção pode acomodar até 10% mais tráfego em todos os movimentos. 

• NS E, 82%<ICU≤91%: A interseção está à beira das condições de 

congestionamento. Muitos veículos não são atendidos no primeiro ciclo. A duração do 

ciclo de 120 segundos é obrigatória para mover todo o tráfego. Flutuações de tráfego 

mínimas, acidentes e bloqueios pista podem causar congestionamentos significativos. 

Este cruzamento tem capacidade de reserva menos de 10% disponível. 

• NS F, 91%<ICU≤100%: A interseção está acima da capacidade e, provavelmente, 

os períodos de congestionamento estão entre 15 a 60 minutos por dia. Filas residuais no 

final do verde são comuns. A duração do ciclo de mais 120 segundo é obrigatória para 

mover todo o tráfego. Flutuações de tráfego mínimas, acidentes e bloqueios de pista 

podem causar o aumento dos congestionamentos. 

• NS G, 100%<ICU≤109%: O cruzamento está 10% a 20% acima da capacidade e, 

provavelmente, os períodos de congestionamento estão entre 60 a 120 minutos por dia. 

Longas filas são comuns. A duração do ciclo mais 120 segundo é obrigatória para mover 

todo o tráfego. Os motoristas podem escolher rotas alternativas, se elas existem, ou 

fazerem menos viagens durante o horário de pico. 

• NS H, 109%<ICU: O cruzamento está 20% acima da capacidade e pode passar por 

períodos de congestionamento de mais de 120 minutos por dia. Longas filas são comuns. 

A duração do ciclo mais 120 segundo é obrigatória para mover todo o tráfego. Os 
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motoristas podem escolher rotas alternativas, se elas existem, ou fazerem menos viagens 

durante o horário de pico. 

A metodologia do HCM avalia o nível de serviço para cada aproximação das interseções 

em função da demora causada pelos dispositivos de controle. Os valores de demora por 

veículo são obtidos através de microssimulação de tráfego. Nos quadros a seguir estão 

apresentadas as classificações utilizadas por nível de serviço para as interseções 

semaforizados e não semaforizados. 

Quadro 6: Nível de serviço para interseção semaforizada — Método HCM 
2010 

Nível de serviço Demora (s/veh) 

A ≤ 10 

B > 10 a 20 

C > 20 a 35 

D > 35 a 55 

E > 55 a 80 

F > 80 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 7: Nível de serviço para interseção não semaforizada — Método 
HCM 2010 

Nível de serviço Demora (s/veh) 

A ≤ 10 

B > 10 a 15 

C > 20 a 25 

D > 25 a 35 

E > 35 a 50 

F > 50 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

• Rede de Simulação 

A microssimulação de tráfego consiste na construção de um modelo representativo do 

tráfego da região de estudo, estes modelos têm como base as pesquisas de contagem 

volumétrica e os dados físicos e operacionais das interseções pesquisadas. 

Para a construção da rede de microssimulação são adotados os alguns parâmetros de 

calibração, estes parâmetros estão descritos a seguir: 

• Extensão dos links: o desenho da rede é georreferenciado e devido ao seu grau de 

detalhamento a extensão dos links é um atributo natural, já calculado e associado a 
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cada trecho; 

• Velocidade de fluxo livre: para as velocidades das vias é adotada velocidade máxima 

permitida, conforme sinalização no local.  

• Número de faixas: O número de faixas de tráfego adotadas nas vias foi coletado 

diretamente em campo. São consideradas somente as faixas úteis, sendo excluídas 

as faixas ocupadas por estacionamentos, pontos de ônibus muito próximos a 

interseções e pontos de carga e descarga. Deve-se ressaltar que é considerado o 

número de faixas devidamente sinalizadas. 

• Tempo de Ciclos Semafóricos: os tempos semafóricos, incluindo os tempos de verde, 

amarelo e vermelho adotados, são adotados os tempos levantados em campo, 

durante as pesquisas de contagem volumétrica.  

• Porcentagem de Veículos Pesados: Vias de características geométricas idênticas 

podem apresentar diferentes capacidades, pois são influenciadas também pela 

composição do tráfego que as utiliza. Para os estudos de capacidade foram 

consideradas as porcentagens de veículos pesados obtidos através da pesquisa de 

contagem volumétrica. 

 

5.2.2. Capacidade de Suporte da Malha Viária Existente 

O município de Colombo é composto por infraestrutura viária extensa, as vias de ligação 

com o município de Curitiba, possuem sobre oferta de faixas de tráfego. Porém as vias 

internas aos bairros do município são compostas predominantemente por vias com 

sentido duplo de tráfego e apenas uma faixa por sentido. Verificou-se a pouca existência 

de binários de tráfego, o que resulta em intersecções que apresentam muitos fluxos de 

tráfego, esta variedade de fluxos causas aumentos nos atrasos e tempos de espera. 

Deste modo, avaliando os resultados referente aos níveis de serviço, bem como os valores 

de atraso por veículo para as intersecções analisadas, foi possível constar que as 

condições de tráfego no município podem ser classificadas como regulares. Pois 

apresentou intersecções com níveis de serviço ótimos como A e B, e intersecções com 

níveis de serviço péssimos como F. O Quadro 8 apresenta os resultados operacionais de 
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tráfego das intersecções da rede de estudo, os parâmetros avaliados com compões os 

resultados são: 

• Atraso Médio Por Veículo: expresso em segundos corresponde à média dos atrasos 

de cada veículo da intersecção. 

• Nível de Serviço HCM 2010: consiste no nível de serviço conforme metodologia 

HCM 2010, que avalia os atrasos médios por veículo. 

• Índice de Capacidade Utilizada: expresso em percentagem, representa a ocupação 

da intersecção, ou seja, a relação volume sobre capacidade. 

• Nível de Serviço ICU: consiste no nível de serviço conforme metodologia ICU 2003, 

que avalia a ocupação da intersecção.
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Quadro 8: Resultados operacionais da análise de microssimulação de tráfego 
para o Cenário 2020 — Atual 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Deste modo, é importante destacar as intersecções 001 — R. José Leal Fontoura x Rod. 

Antonio Gasparin, 003 — Rod. Do Contorno Norte de Curitiba — 11915, 005 — R. Gustavo 

Nass x R. Adélio Corrêa, 007 — Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard, 017 — Estrada 

da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke, 019 — R. Abel Scuissiato x R. Dilceu Antônio Valente, 

021 — R. Pedro Strapasson x R. Alcide Nilton Motin e 022 — R. Pedro Strapasson x R. 

Antônio Silvério da Veiga, em condições ineficientes de tráfego, uma vez que, 

apresentaram níveis de serviço E ou F. Deste modo, serão propostas alternativas de 

intervenções para melhorar as condições de tráfego destas intersecções, apresentados no 

Relatório de Propostas. 

 

Pesq Mod Descrição Atrasos NS Ocupação NS

001 101  R. Mal Floriano Peixoto/Rod. Antonio Gasparin & R. José Leal Fontoura 1.441 42,1 E 0,779 D

201  Estrada da Ribeira (Sent. Maracanã) & R. Santarém 1.653 20,6 C 0,636 B

202  Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) & R. Santarém 1.812 23,7 C 0,734 D

203  Av. Marginal Direita & R. Santarém 1.232 17,7 C 0,728 C

301  Rod. da Uva (PR-417) & Rod. do Contorno Norte de Curitiba 2.091 11,7 B 0,793 D

302  Rod. da Uva (PR-417) & Rod. do Contorno Norte de Curitiba 2.122 105,6 F 0,793 D

303  Retorno/Acesso 416 4,2 A 0,449 A

304  Acesso Retorno/Retorno 416 6,7 A 0,291 A

401  Rod da Uva 1.644 4,5 A 0,559 B

402  Rod da Uva & R. Odonis 1.748 9,2 A 0,559 B

403  R. Odonis 313 3 A 0,201 A

404  R. Odonis 517 3,3 A 0,264 A

005 501  R. Adélio Corrêa & R. Gustavo Nass 4.057 106,1 F 1,238 H

006 601  Av. São Gabriel & R. Luiz Carlos de Lima/R. Felício Kania 1.152 30,3 C 0,801 D

701  Av. São Gabriel & Rotatória 1.020 232,8 F 1,084 G

702  Av. São Gabriel & Rotatóri 1.020 9,9 A 0,425 A

703  Rotatória/R. Guilherm Rodbard & Av. São Gabriel 1.241 25,5 D 1,037 G

704  Av. São Gabriel & Rotatória 1.072 25,2 D 0,65 C

705  R. da Pedreira 1.441 44,5 E 0,887 E

008 801  R. Antônio Teixeira & Estrada de Santa Cândida/Av. São Gabriel 1.396 13,8 B 0,859 E

009 901  R. Dulcídio Falavinha & R. Felício Kania 856 10,9 B 0,572 B

1001  Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) & Av. Pref. João Batista Stocco 1.629 0,6 A 0,757 D

1002  Av. Pref. João Batista Stocco & Estrada da Ribeira (Sent. Maracanã) 1.585 0,3 A 0,757 D

1101  Estrada da Ribeira 2.205 18,1 C 0,565 B

1102  R. Genésio Moreschi & R. Telemaco Borba 526 4,9 A 0,389 A

012 1201  R. Cascavel & R. Astorga 1.360 26,6 C 0,907 E

013 1301  Estrada da Ribeira & R. Pres. Faria 1.713 45,7 E 0,875 E

014 1401  R. Cerro Azul/R. Leônidas Alberti & R. Gen Carneiro & R. Teixeira Soares/ 918 7,4 A 0,655 C

015 1501  Estrada da Ribeira & R. Aleixo Nodari 449 1,3 A 0,351 A

1601  Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba)/Estrada da Ribeira (Sent. Maracanã) 1.744 10,9 B 0,408 A

1602  Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) 2.492 30,7 C 0,869 E

1701  Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba) & R. Gustavo Kabitschke 2.319 83,9 F 0,843 E

1702  Estrada da Ribeira (Sent. Colombo) & R. Gustavo Kabitschke 2.245 138,8 F 0,843 E

1703  Av. Marg. José de Anchieta & R. Gustavo Kabitschke/R. Darwin 687 1,9 A 0,331 A

018 1801  R. da Pedreira & R. Rio Grande do Norte/Av. Londres 1.298 18,2 B 0,684 C

1901  R. Abel Scuissiato & R. Dilceu Antônio 2.287 107,3 F 1,372 H

1902  R. Abel Scuissiato 925 8,9 A 1,417 H

020 2001  Av. Annibale Ferrarini & R. Pres. Faria 671 5,9 A 0,471 A

021 2101  R. Pedro Strapasson & R. Alcide Nilton Motin 1.091 113,8 F 0,608 B

022 2201  R. Antônio Silveiro da Veiga/R. Pedro Strapasson 24/08/2022 1.113 70,9 F 0,611 B

023 2301  R. Casemiro de Abreu/R. Sebastião Barbiot & R. João D'Agostin 496 6,1 A 0,447 A

024 2401  R. Abel Scuissiato & R. Maria de Lurdes dos Santos/R. Araribóia 1.496 18,3 D 0,556 B

Intersecção
Volumes

HCM 2010 ICU 2003

002

003

007

010

011

016

017

019

004
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5.2.3. Resultados por Interseção 

Apresentamos a seguir o resultado da microssimulação para cada interseção, pela 

metodologia HCM — Highway Capacity Manual e ICU — Intersection Capacity Utilization. 

A apresentação dos volumes, fatores hora pico e a porcentagem de veículos pesados é 

detalhada para cada movimento de cada ponto no Anexo IV, para tanto é utilizada a 

nomenclatura apresentada na Figura 43. 

Figura 43: Nomenclatura de movimentos para análise de 
microssimulação de tráfego 

 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

N North

S South

W West

E East

B Bound

T Trough

R Right

L Left
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5.2.3.1. 001 — R. José Leal Fontoura x Rod. Antônio Gasparin 

Intersecção não semaforizada constituída de três aproximações com um total de seis 

movimentos (fluxos). 

Figura 44: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 01 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Figura 45: Simulação do cenário atual para a Intersecção 01 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Quadro 9: Resultados operacionais para a intersecção 01 — 101 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 144 189 210 335 434 129

Atraso (s/lane group)* 166,8 7,2 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Resultados HCM - P ico Tarde

↓↑←→
Cenário

001 - 101

2022 - 

Atual
7,2

A

0,0

A

166,8

F
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5.2.3.2. 002 — R. Santarém x Estrada da Ribeira 

Intersecção semaforizada constituída de sete aproximações com um total de vinte e dois 

movimentos (fluxos). 

Figura 46: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 02 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 47: Simulação do cenário atual para a Intersecção 02 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 10: Resultados operacionais para a intersecção 02 — 201 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 11: Resultados operacionais para a intersecção 02 — 202 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 592 391 670

Atraso (s/lane group)* 27,2 20,1 15,3

Nível de Serviço HCM C C B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

17,1

002 - 201 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual

C B

27,2

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 33 358 439 22 153 807 108

Atraso (s/lane group)* 44,1 24,5 14,3 16,7

Nível de Serviço HCM D C B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

→ ← ↑ ↓

44,1 24,5 16,3

002 - 202 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário

2022 - 

Atual

D C B
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Quadro 12: Resultados operacionais para a intersecção 02 — 203 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 70 296 100 15 391 30 7 55 160 17 28 63

Atraso (s/lane group)* 2,1 0,5 59,3 59,9

Nível de Serviço HCM A A F F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

→ ← ↑ ↓

59,3 59,92,1 0,5

A A F F

002 - 203 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário

2022 - 

Atual
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5.2.3.3. 003 — Rod. Do Contorno Norte de Curitiba, 11915 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de dez 

movimentos (fluxos). 

Figura 48: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 03 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 49: Simulação do cenário atual para a Intersecção 03 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 13: Resultados operacionais para a intersecção 03 — 301 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 14: Resultados operacionais para a intersecção 03 — 302 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 225 796 810 260

Atraso (s/lane group)* 108,7 0,0 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM F A A

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
108,7 0,0 0,0

003 - 301 Resultados HCM - P ico Tarde

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 191 325 796 810

Atraso (s/lane group)* 389,8 0,0 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

2022 - 

Atual
389,8 0,0 0,0

F A A

003 - 302 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓
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Quadro 15: Resultados operacionais para a intersecção 03 — 303 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 16: Resultados operacionais para a intersecção 03 — 304 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 225 191

Atraso (s/lane group)* 7,7 0,0

Nível de Serviço HCM A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

003 - 303 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→

A

2022 - 

Atual
4,2

← ↑ ↓

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 191 225

Atraso (s/lane group)* 11,0 0,0

Nível de Serviço HCM B A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

003 - 304 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
11,0 0,0

B A
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5.2.3.4. 004 — Rod. da Uva, 1.269 

Intersecção não semaforizada constituída de três aproximações com um total de quinze 

movimentos (fluxos). 

Figura 50: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 04 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 51: Simulação do cenário atual para a Intersecção 04 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 17: Resultados operacionais para a intersecção 04 — 401 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 18: Resultados operacionais para a intersecção 04 — 402 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 91 730 723 100

Atraso (s/lane group)* 46,0 0,0 0,0

Nível de Serviço HCM E A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

46,0 0,0 0,0

2022 - 

Atual

004 - 401 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

E A A

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 101 90 730 104 723

Atraso (s/lane group)* 65,4 0,0 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

65,4 0,0 0,0

004 - 402 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual

F A A
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Quadro 19: Resultados operacionais para a intersecção 04 — 403 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 20: Resultados operacionais para a intersecção 04 — 404 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 91 222

Atraso (s/lane group)* 3,0

Nível de Serviço HCM A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

3,0

2022 - 

Atual

A

004 - 403 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 1 204 312

Atraso (s/lane group)* 9,0 8,4 0,0

Nível de Serviço HCM A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

→ ← ↑ ↓

004 - 404

A

Cenário

2022 - 

Atual

A

8,4 0,0

Resultados HCM - P ico Tarde
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5.2.3.5. 005 — R. Gustavo Nass x R. Adélio Corrêa 

Intersecção não semaforizada constituída de três aproximações com um total de seis 

movimentos (fluxos). 

Figura 52: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 05 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 53: Simulação do cenário atual para a Intersecção 05 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 21: Resultados operacionais para a intersecção 05 — 501 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 1.106 280 721 952 283 733

Atraso (s/lane group)* 0,0 0,0 16,5 0,0 635,9 347,6

Nível de Serviço HCM A A C A F F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM A C F

005 - 501 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↗ ↙

2022 - 

Atual
0,0 7,1 427,9
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5.2.3.6. 006 — R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de doze 

movimentos (fluxos). 

Figura 54: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 06 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 55: Simulação do cenário atual para a Intersecção 06 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 22: Resultados operacionais para a intersecção 06 — 601 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 5 34 9 173 34 38 11 231 146 103 307 61

Atraso (s/lane group)* 19,1 37,8 13,1 41,8

Nível de Serviço HCM B D B D

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

006 - 601 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
19,1 37,8 13,1 41,8

B D B D
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5.2.3.7. 007 — Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de 

dezoito movimentos (fluxos). 

Figura 56: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 07 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

217 
 

Figura 57: Simulação do cenário atual para a Intersecção 07 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 23: Resultados operacionais para a intersecção 07 — 701 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 24: Resultados operacionais para a intersecção 07 — 702 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 269 751

Atraso (s/lane group)* 7,9 335,7

Nível de Serviço HCM A F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

007 - 701 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↗ ↙

2022 - 

Atual
7,9 335,7

A F

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 707 313

Atraso (s/lane group)* 13,8 0,0

Nível de Serviço HCM B A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

007 - 702 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
9,9

A
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Quadro 25: Resultados operacionais para a intersecção 07 — 703 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 26: Resultados operacionais para a intersecção 07 — 704 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 27: Resultados operacionais para a intersecção 07 — 705 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 87 5 182 845 122

Atraso (s/lane group)* 371,1 7,9 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

007 - 703 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
371,1 1,9

F A

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 111 596 264 101

Atraso (s/lane group)* 3,2 71,2

Nível de Serviço HCM A F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

007 - 704 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
3,2 71,2

A F

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 30 667 744

Atraso (s/lane group)* 71,2 0,0

Nível de Serviço HCM F A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

2022 - 

Atual
71,2 0,0

F A

007 - 705 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓
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5.2.3.8. 008 — Av. São Gabriel x R. Antonino Teixeira x Est. De Santa Cândida 

Intersecção não semaforizada constituída de três aproximações com um total de nove 

movimentos (fluxos). 

Figura 58: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 08 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 59: Simulação do cenário atual para a Intersecção 08 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 28: Resultados operacionais para a intersecção 08 — 801 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento R T D R E T E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 1 530 31 14 127 477 33 183

Atraso (s/lane group)* 15,9 12,5 12,4

Nível de Serviço HCM C B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

↓

2022 - 

Atual
15,9 12,5 12,4

C B B

008 - 801 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑
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5.2.3.9. 009 — R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de doze 

movimentos (fluxos). 

Figura 60: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 09 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 61: Simulação do cenário atual para a Intersecção 09 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 29: Resultados operacionais para a intersecção 09 — 901 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 31 219 116 7 150 23 57 33 16 23 150 31

Atraso (s/lane group)* 17,1 13,0 4,2 1,0

Nível de Serviço HCM C B A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

009 - 901 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
17,1 13,0 4,2

C B A A

1,0
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5.2.3.10. 010 — Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista 

Stocco 

Intersecção semaforizada constituída de seis aproximações com um total de dezesseis 

movimentos (fluxos). 

Figura 62: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 10 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 63: Simulação do cenário atual para a Intersecção 10 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 30: Resultados operacionais para a intersecção 10 — 1001 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 31: Resultados operacionais para a intersecção 10 — 1002 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 534 1.095

Atraso (s/lane group)* 1,2 0,3

Nível de Serviço HCM A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM A

010 - 1001 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
0,6

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 534 798 253

Atraso (s/lane group)* 0,4 0,2 0,2

Nível de Serviço HCM A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

2022 - 

Atual
0,4 0,2

A A

010 - 1002 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓
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5.2.3.11. 011 — Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de doze 

movimentos (fluxos). 

Figura 64: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 11 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 65: Simulação do cenário atual para a Intersecção 11 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 32: Resultados operacionais para a intersecção 11 — 1101 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 33: Resultados operacionais para a intersecção 11 — 1102 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 939 168 2 797 250 49

Atraso (s/lane group)* 18,3 15,7 23,5

Nível de Serviço HCM B B C

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

011 - 1101 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
18,3 15,7 23,5

B B C

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 32 69 230 25 105 65

Atraso (s/lane group)* 10,3 0,0 6,6

Nível de Serviço HCM B A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM A

011 - 1102 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
10,3 0,0 6,6

B A
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5.2.3.12. 012 — R. Astorga x R. Cascavel 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de doze 

movimentos (fluxos). 

Figura 66: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 12 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 67: Simulação do cenário atual para a Intersecção 12 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 34: Resultados operacionais para a intersecção 12 — 1201 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 9 205 103 203 203 28 111 196 34 14 236 18

Atraso (s/lane group)* 11,0 20,8 53,5 19,4

Nível de Serviço HCM B C D B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

2022 - 

Atual
11,0 20,8 53,5 19,4

B C D B

012 - 1201 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓
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5.2.3.13. 013 — Estrada da Ribeira x R. Pres. Faria 

Intersecção não semaforizada constituída de três aproximações com um total de oito 

movimentos (fluxos). 

Figura 68: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 13 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 69: Simulação do cenário atual para a Intersecção 13 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 35: Resultados operacionais para a intersecção 13 — 1301 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D R T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 313 56 3 385 580 55 321

Atraso (s/lane group)* 19,4 68,9 17,2

Nível de Serviço HCM C F C

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

013 - 1301 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
19,4 68,9 17,2

C F C
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5.2.3.14. 014 — R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. 

Carneiro 

Intersecção não semaforizada constituída de cinzo aproximações com um total de vinte e 

um movimentos (fluxos). 

Figura 70: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 14 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 71: Simulação do cenário atual para a Intersecção 14 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 36: Resultados operacionais para a intersecção 14 — 1401 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D D2 E T D R E T D D2 R E2 E T D E2 E D D2

Volume Hora Pico (VHP) 14 5 5 19 48 3 38 2 5 349 65 20 3 43 25 211 21 16 3 18 5

Atraso (s/lane group)* 5,7 0,0 6,4 0,0 9,9 0,0 0,0 7,8 0,0 7,0 0,0

Nível de Serviço HCM A A A A A A A A A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM A A

→ ↖

5,8

A

3,5

A

014 - 1401

Cenário
← ↑ ↓

2022 - 

Atual
3,3 9,4 7,1

A

Resultados HCM - P ico Tarde
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5.2.3.15. 015 — Estrada da Ribeira x R. Aleixo Nodari 

Intersecção não semaforizada constituída de três aproximações com um total de seis 

movimentos (fluxos). 

Figura 72: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 15 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 73: Simulação do cenário atual para a Intersecção 15 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 37: Resultados operacionais para a intersecção 15 — 1501 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 12 17 16 227 166 11

Atraso (s/lane group)* 9,7 1,0 0,0

Nível de Serviço HCM A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

015 - 1501 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
9,7 1,0 0,0

A A A
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5.2.3.16. 016 — Estrada da Ribeira x R. Abel Scuissiato 

Intersecção não semaforizada constituída de cinco aproximações com um total de nove 

movimentos (fluxos). 

Figura 74: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 16 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 75: Simulação do cenário atual para a Intersecção 16 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 38: Resultados operacionais para a intersecção 16 — 1601 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 39: Resultados operacionais para a intersecção 16 — 1602 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 156 725 863

Atraso (s/lane group)* 5,1 10,7 12,0

Nível de Serviço HCM A B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

016 - 1601 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
5,1 11,4

A B

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 1.036 39 170 555 156 536

Atraso (s/lane group)* 14,0 41,0 18,0 54,7

Nível de Serviço HCM B D B D

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

016 - 1602 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
↑ ↓ ↘ ↖

2022 - 

Atual
14,0 41,0 46,3

B D D
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5.2.3.17. 017 — Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke 

Intersecção não semaforizada constituída de oito aproximações com um total de vinte e 

seis movimentos (fluxos). 

Figura 76: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 17 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 77: Simulação do cenário atual para a Intersecção 17 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 40: Resultados operacionais para a intersecção 17 — 1701 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 41: Resultados operacionais para a intersecção 17 — 1702 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 416 122 39 490 140 949 163

Atraso (s/lane group)* 23,5 15,4 267,7 12,5 15,9

Nível de Serviço HCM C B F B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
21,7 267,7

Resultados HCM - P ico Tarde017 - 1701

15,5

C F B

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 308 248 332 44 197 1.100 16

Atraso (s/lane group)* 526,1 19,5 18,7 18,4

Nível de Serviço HCM F B B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

017 - 1702 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

F B B

2022 - 

Atual
526,1 19,5 18,5
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Quadro 42: Resultados operacionais para a intersecção 17 — 1703 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 8 242 14 3 341 2 17 29 9 2 2 18

Atraso (s/lane group)* 0,5 0,2 13,9 10,5

Nível de Serviço HCM A A B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM B

017 - 1703 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→

2022 - 

Atual
0,5 0,2 13,9 10,5

A A B

← ↑ ↓
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5.2.3.18. 018 — R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de doze 

movimentos (fluxos). 

Figura 78: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 18 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Figura 79: Simulação do cenário atual para a Intersecção 18 

 



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

241 
 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 43: Resultados operacionais para a intersecção 18 — 1801 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 67 211 74 29 182 65 39 337 27 28 219 20

Atraso (s/lane group)* 29,0 20,4 12,6 10,3

Nível de Serviço HCM C C B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

2022 - 

Atual
29,0 20,4 12,6 10,3

C C B B

018 - 1801 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓
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5.2.3.19. 019 — R. Abel Scuissiato x R. Dilceu Antônio Valente 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 80: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 19 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 81: Simulação do cenário atual para a Intersecção 19 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Quadro 44: Resultados operacionais para a intersecção 19 — 1901 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 45: Resultados operacionais para a intersecção 19 — 1902 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 878 47 1.362

Atraso (s/lane group)* 0,0 21,2 180,8

Nível de Serviço HCM A C F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

↘ ↖

2022 - 

Atual
0,0 174,5

A F

019 - 1901 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
↑ ↓

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 818 107

Atraso (s/lane group)* 10,1 0,0

Nível de Serviço HCM B A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Cenário
↑ ↓ ↘ ↖

019 - 1902 Resultados HCM - P ico Tarde

2022 - 

Atual
8,9

A



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

244 
 

5.2.3.20. 020 — R. Pres. Faria x Av. Annibale Ferrarini 

Intersecção não semaforizada constituída de três aproximações com um total de seis 

movimentos (fluxos). 

Figura 82: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 20 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

245 
 

Figura 83: Simulação do cenário atual para a Intersecção 20 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 46: Resultados operacionais para a intersecção 20 — 2001 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 43 96 187 209 102 34

Atraso (s/lane group)* 15,4 5,2 0,0

Nível de Serviço HCM C A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

020 - 2001 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
15,4 5,2 0,0

C A A
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5.2.3.21. 021 — R. Pedro Strapasson x R. Alcide Nilton Motin 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de seis 

movimentos (fluxos). 

Figura 84: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 21 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 85: Simulação do cenário atual para a Intersecção 21 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 47: Resultados operacionais para a intersecção 21 — 2101 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 296 142 10 110 295 211 27

Atraso (s/lane group)* 6,7 0,0 284,9 30,5

Nível de Serviço HCM A A F D

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM F D

021 - 2101 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
5,2 284,9 30,5

A
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5.2.3.22. 022 — R. Pedro Strapasson x R. Antônio Silvério da Veiga 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de sete 

movimentos (fluxos). 

Figura 86: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 22 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

249 
 

Figura 87: Simulação do cenário atual para a Intersecção 22 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Quadro 48: Resultados operacionais para a intersecção 22 — 2201 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 202 25 157 203 19 347 160

Atraso (s/lane group)* 7,2 0,0 15,0 143,2

Nível de Serviço HCM A A C F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

2022 - 

Atual
4,1 15,0 143,2

A C

022 - 2201 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑

F

↓
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5.2.3.23. 023 — R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de 

Abreu 

Intersecção não semaforizada constituída de seis aproximações com um total de vinte e 

seis movimentos (fluxos). 

Figura 88: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 23 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 89: Simulação do cenário atual para a Intersecção 23 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 49: Resultados operacionais para a intersecção 23 — 2301 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Resultados HCM - P ico Tarde

Aproximação ↖

Movimento E2 E T D D2 E2 T D D2 E2 E T D D2 E T R E T D D2 E T R R2

Volume Hora Pico (VHP) 13 8 186 39 3 9 104 9 4 9 9 0 10 4 0 3 7 17 6 17 21 15 1 2

Atraso (s/lane group)* 6,8 6,0 5,6 4,4 4,4 4,5 5,5 4,6

Nível de Serviço HCM A A A A A A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM A

4,5

023 - 2301

Cenário
↑

2022 - 

Atual
5,6

A

→

6,8

A

←

6,0

A

↓

4,4

A

↘

A

5,4
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5.2.3.24. 024 — R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Arariboia 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de doze 

movimentos (fluxos). 

Figura 90: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 24 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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Figura 91: Simulação do cenário atual para a Intersecção 24 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 50: Resultados operacionais para a intersecção 24 — 2401 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 52 127 22 58 51 20 56 500 218 25 343 24

Atraso (s/lane group)* 73,5 78,1 2,5 0,0 1,9 0,0

Nível de Serviço HCM F F A A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

024 - 2401 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
73,5 78,1 1,0 0,9

F F A A
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II — Prognóstico 

 Transporte Individual Privado 

5.3.1 Projeção Dos Volumes De Tráfego 

Com o objetivo de estabelecer parâmetros para verificação do nível de serviço e 

capacidades em cenários futuros, é realizada a projeção dos volumes de tráfego. 

Deve ser determinado qual será o volume de tráfego bem como sua distribuição, para o 

período que compreende a vigência do Plano de Mobilidade, considerando que o Plano de 

Mobilidade busca em etapa futura propor medidas curto, médio e longo prazo de 

implantação. 

5.3.1.1. Determinação do Período do Análise 

A determinação do período de análise é realizada tendo em vista os objetivos de projetos. 

É interessante considerar que nos cenários propositivos, serão elaboradas intervenções e 

propostas de curto, médio e longo prazo. 

Deste modo, neste estudo foi considerado o período de 5 e 10 anos, sendo definidos os 

cenários: 

• 2022, que consiste no cenário de tráfego atual do município e ano de realização das 

pesquisas; 

• 2027, que consiste no prazo de 5 anos, será considerado o médio prazo; 

• 2032 que consiste no prazo de 10 anos, será considerado o longo prazo. 

 

5.3.1.2. Caracterização Da Natureza Da Demanda 

Os sistemas de transporte são responsáveis pelo deslocamento de bens e de pessoas entre 

as diversas regiões de tráfego da área de influência do sistema. Portanto, a determinação 

da demanda consiste na caracterização (parâmetro qualitativo), bem como, no volume de 

tráfego (parâmetro quantitativo) que utilizarão o sistema no período de análise. O tráfego 

pode ser classificado em dois tipos distintos, local e de longa distância: 

• Tráfego local consiste no conjunto de viagens que ocorrem dentro de uma zona de 

tráfego, e com origens e destinos dentro da mesma região. No estudo em questão 
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pode-se considerar como tráfego local, aquele interno ao município de Colombo —

PR. 

• Tráfego de longa distância é aquele que se desenvolve entre pares distintos de zonas 

de tráfego, com origens e destino em regiões diferentes. Neste caso, pode-se 

considerar as viagens externas ao município, que ocorrem principalmente na região 

metropolitana de Curitiba —PR. 

 

5.3.1.3. Variáveis Socioeconômicas Relevantes 

Além da variação do tipo de tráfego e da natureza da demanda, devem ser levadas em 

consideração na formulação dos modelos de projeção, as dificuldades metodológicas 

decorrentes da escassez de dados estatísticos e da diversidade que a demanda de 

transporte apresenta em certos casos. 

Neste contexto, a simplificação da projeção necessária conduz à uma seleção de variáveis 

sínteses, capazes de refletir tendências médias de comportamento das demandas de 

transporte. Admitindo-se que o tráfego de longa distância sofre influência das condições 

econômicas de abrangência municipal, estadual e nacional, são selecionados dados para 

estas três abrangências. A taxa de projeção é composta ainda por indicadores relativos 

aos estados de Paraná, ao Brasil e aos municípios adjacentes Almirante Tamandaré, 

Bocaiúva do Sul, Campina Grande do Sul, Curitiba, Pinhais, Quatro Barras e Rio Branco do 

Sul. 

Priorizando as caraterísticas de tráfego local, são selecionados os dados de população e 

frota. A população em Colombo, considerando a estimativa para 2022 e o censo 2010 do 

IBGE, cresceu a uma taxa de 1,44% ao ano. Paraná e o Brasil possuem taxas ligeiramente 

menores, com 0,96% a. a. e 1,02% a. a. respectivamente. Estes dados tomam como base 

as estimativas apresentadas pelo IBGE (para o ano de 2022) e o Censo de 2010. A 

compilação dos dados é apresentada na Quadro 51. A taxa média obtida a partir de tais 

indicadores é de 1,26% a.a. 

Quadro 51 — Dados de População 

POPULAÇÃO 2010 2021 
TAXA DE 
CRESCIMENTO AO ANO 

Brasil 190.755.799 213.317.639 1,02% 

Paraná 10.444.526 11.597.484 0,96% 
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POPULAÇÃO 2010 2021 
TAXA DE 
CRESCIMENTO AO ANO 

Colombo 212.967 249.277 1,44% 

Municípios 
Adjacentes 

Almirante 
Tamandaré 

103.204 121.420 1,49% 

Bocaiúva do Sul 10.987 13.308 1,76% 

Campina Grande do 
Sul 

38.769 44.072 1,17% 

Curitiba 1.751.907 1.963.726 1,04% 

Pinhais 117.008 134.788 1,29% 

Quatro Barras 19.851 24.253 1,84% 

Rio Branco do Sul 30.650 32.635 0,57% 

Totais / Média 203.485.668 227.498.602 1,26% 

Fonte: IBGE (2022).  

Em relação à frota observa-se que, a taxa de crescimento anual de Colombo é 

relativamente superior ao estado do Paraná — 3,76 e nacional — 4,25%. A tendência é 

estimada a partir dos dados de 2015 e 2021, e apresentada a seguir, no Quadro 52. A 

média da taxa de crescimento da frota na região obtida foi de 4,45%. 

Quadro 52 — Dados de Frota 

 

Fonte: DENATRAN (2022).  

 

5.3.1.4. Projeção De Tráfego Futuro 

Deste modo, para obtenção da taxa de crescimento de tráfego na região, considerou-se a 

média das taxas de crescimento dos índices socioeconômicos. O que resulta em uma taxa 

de crescimento médio de tráfego de 3,93% ao ano: esta será a taxa aplicada no modelo de 

projeção futura de tráfego, conforme apresentado na Tabela 12. 

Quadro 53 — Taxa de crescimento médio do tráfego anual. 

Parâmetro Socioeconômico Taxa de Crescimento ao Ano 

População 1,26% 

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Taxa de 

Crescimento 

ao Ano

70.543.535 76.137.191 81.600.729 86.700.490 88.075.445 93.867.016 97.091.956 100.746.553 104.784.375 107.948.371 111.446.870 4,25%

5.558.521 5.954.243 6.351.183 6.716.094 6.804.610 7.140.439 7.332.525 7.571.122 7.845.577 8.077.413 8.339.982 3,76%

94.528 102.167 108.959 115.845 117.854 125.477 130.263 135.983 142.893 148.164 152.065 4,42%

Almirante 

Tamandaré
38.350 41.911 45.363 48.741 49.615 52.872 55.019 57.474 60.698 63.204 65.907 5,05%

Bocaiúva do 

Sul
3.983 4.397 4.852 5.303 5.463 5.954 6.328 6.724 7.232 7.715 8.199 6,78%

Campina 

Grande do Sul
17.031 18.546 20.066 21.529 21.967 22.890 22.845 24.097 25.777 27.204 29.090 4,99%

Curitiba 1.311.962 1.371.431 1.429.534 1.496.240 1.505.944 1.516.468 1.524.246 1.551.463 1.595.580 1.622.891 1.665.540 2,19%

Pinhais 63.247 67.856 71.934 75.790 76.608 80.303 83.037 86.673 89.675 91.781 93.773 3,65%

Quatro Barras 10.310 11.226 12.105 12.854 13.007 14.206 15.418 16.119 16.867 17.401 17.792 5,09%

Rio Branco do 

Sul
12.631 13.676 14.781 15.577 15.806 16.747 17.364 17.913 18.691 19.083 20.134 4,33%

77.654.098 83.722.644 89.659.506 95.208.463 96.686.319 102.842.372 106.279.001 110.214.121 114.587.365 118.023.227 121.839.352 4,45%Totais / Média

Frota

Brasil

Paraná

Colomo

Municípios 

Adjascentes
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Frota 4,45% 

Média 2,85% 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

5.3.2 Capacidade de Suporte da Malha Viária Existente para Projeção de 

Volumes de Tráfego 

Considerando a taxa de crescimento anual estimada, é possível verificar a evolução dos 

parâmetros de análise de capacidade viária. Deste modo, verifica-se o agravamento dos 

níveis de serviço, com 21 de 42 interseções analisadas com nível de serviço F no ano de 

2032, sendo que em 2022 eram 8 interseções.  

Deste modo, são apresentados nos quadros a seguir os resultados operacionais de tráfego 

das intersecções da rede de estudo, os parâmetros avaliados com compões os resultados 

são: 

• Atraso Médio Por Veículo: expresso em segundos corresponde à média dos atrasos 

de cada veículo da intersecção; 

• Nível de Serviço HCM 2010: consiste no nível de serviço conforme metodologia HCM 

2010, que avalia os atrasos médios por veículo; 

• Índice de Capacidade Utilizada: expresso em percentagem, representa a ocupação 

da intersecção, ou seja, a relação volume sobre capacidade.; 

• Nível de Serviço ICU: consiste no nível de serviço conforme metodologia ICU 2003, 

que avalia a ocupação da intersecção. 
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Quadro 54: Resultados operacionais — Volumes por Cenário 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Pesq Mod Descrição 2022 - Atual 2027 - Prog 2032 - Prog 2027-2022 2032-2027

001 101
 R. Mal Floriano Peixoto/Rod. Antonio Gasparin 

& R. José Leal Fontoura
1.441 1.509 1.660 68 151

201
 Estrada da Ribeira (Sent. Maracanã) & R. 

Santarém
1.653 1.902 2.190 249 288

202
 Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) & R. 

Santarém
1.920 2.209 2.544 289 335

203  Av. Marginal Direita & R. Santarém 1.232 1.419 1.632 187 213

301
 Rod. da Uva (PR-417) & Rod. do Contorno 

Norte de Curitiba
2.091 2.406 2.770 315 364

302
 Rod. da Uva (PR-417) & Rod. do Contorno 

Norte de Curitiba
2.122 2.442 2.812 320 370

303  Retorno/Acesso 416 479 551 63 72

304  Acesso Retorno/Retorno 416 479 551 63 72

401  Rod da Uva 1.644 1.892 2.178 248 286

402  Rod da Uva & R. Odonis 1.748 2.012 2.323 264 311

403  R. Odonis 313 361 415 48 54

404  R. Odonis 517 595 684 78 89

005 501  R. Adélio Corrêa & R. Gustavo Nass 4.075 4.792 5.398 717 606

006 601
 Av. São Gabriel & R. Luiz Carlos de Lima/R. 

Felício Kania
1.152 1.326 1.526 174 200

701  Av. São Gabriel & Rotatória 1.020 1.174 1.351 154 177

702  Av. São Gabriel & Rotatóri 1.020 1.174 1.352 154 178

703
 Rotatória/R. Guilherm Rodbard & Av. São 

Gabriel
1.241 1.428 1.645 187 217

704  Av. São Gabriel & Rotatória 1.072 1.234 1.421 162 187

705  R. da Pedreira 1.441 1.659 1.910 218 251

008 801
 R. Antônio Teixeira & Estrada de Santa 

Cândida/Av. São Gabriel
1.396 1.607 1.849 211 242

009 901  R. Dulcídio Falavinha & R. Felício Kania 856 986 1.134 130 148

1001
 Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) & Av. 

Pref. João Batista Stocco
1.629 1.875 2.159 246 284

1002
 Av. Pref. João Batista Stocco & Estrada da 

Ribeira (Sent. Maracanã)
1.585 1.825 2.100 240 275

1101  Estrada da Ribeira 2.205 2.537 2.922 332 385

1102  R. Genésio Moreschi & R. Telemaco Borba 526 606 696 80 90

012 1201  R. Cascavel & R. Astorga 1.360 1.567 1.803 207 236

013 1301  Estrada da Ribeira & R. Pres. Faria 1.713 1.970 2.269 257 299

014 1401
 R. Cerro Azul/R. Leônidas Alberti & R. Gen 

Carneiro & R. Teixeira Soares/
918 1.056 1.218 138 162

015 1501  Estrada da Ribeira & R. Aleixo Nodari 449 517 596 68 79

1601
 Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba)/Estrada da 

Ribeira (Sent. Maracanã)
1.744 2.008 2.311 264 303

1602  Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) 2.492 2.870 3.302 378 432

1701
 Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba) & R. 

Gustavo Kabitschke
2.319 2.669 3.072 350 403

1702
 Estrada da Ribeira (Sent. Colombo) & R. 

Gustavo Kabitschke
2.245 2.566 2.953 321 387

1703
 Av. Marg. José de Anchieta & R. Gustavo 

Kabitschke/R. Darwin
687 790 913 103 123

018 1801
 R. da Pedreira & R. Rio Grande do Norte/Av. 

Londres
1.298 1.505 1.734 207 229

1901  R. Abel Scuissiato & R. Dilceu Antônio 2.287 2.633 3.030 346 397

1902  R. Abel Scuissiato 925 1.065 1.226 140 161

020 2001  Av. Annibale Ferrarini & R. Pres. Faria 671 772 889 101 117

021 2101  R. Pedro Strapasson & R. Alcide Nilton Motin 1.091 1.257 1.446 166 189

022 2201
 R. Antônio Silveiro da Veiga/R. Pedro 

Strapasson 24/08/2022
1.113 1.282 1.475 169 193

023 2301
 R. Casemiro de Abreu/R. Sebastião Barbiot & 

R. João D'Agostin
496 569 658 73 89

024 2401
 R. Abel Scuissiato & R. Maria de Lurdes dos 

Santos/R. Araribóia
1.496 1.723 1.981 227 258

Diferença

017

019

004

003

007

010

011

016

VolumesIntersecção

002
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Quadro 55: Resultados operacionais — Atraso por Veículo — HCM 2010 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Pesq Mod Descrição 2022 - Atual 2027 - Prog 2032 - Prog 2027-2022 2032-2027

001 101
 R. Mal Floriano Peixoto/Rod. Antonio Gasparin 

& R. José Leal Fontoura
42,1 85,4 209,4 43,3 124,00

201
 Estrada da Ribeira (Sent. Maracanã) & R. 

Santarém
20,6 28,8 48,1 8,2 19,30

202
 Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) & R. 

Santarém
23,7 28,2 66,2 4,5 38,00

203  Av. Marginal Direita & R. Santarém 17,7 32,4 165,1 14,7 132,70

301
 Rod. da Uva (PR-417) & Rod. do Contorno 

Norte de Curitiba
11,7 31,6 69,7 19,9 38,10

302
 Rod. da Uva (PR-417) & Rod. do Contorno 

Norte de Curitiba
105,6 193,5 228,8 87,9 35,30

303  Retorno/Acesso 4,2 4,2 4,3 0 0,10

304  Acesso Retorno/Retorno 6,7 7,3 8,3 0,6 1,00

401  Rod da Uva 4,5 11,3 31,3 6,8 20,00

402  Rod da Uva & R. Odonis 9,2 26,8 64,2 17,6 37,40

403  R. Odonis 3 3,1 3,2 0,1 0,10

404  R. Odonis 3,3 3,4 3,4 0,1 0,00

005 501  R. Adélio Corrêa & R. Gustavo Nass 106,1 165,1 821,3 59 656,20

006 601
 Av. São Gabriel & R. Luiz Carlos de Lima/R. 

Felício Kania
30,3 67,9 128,9 37,6 61,00

701  Av. São Gabriel & Rotatória 232,8 326,1 535,3 93,3 209,20

702  Av. São Gabriel & Rotatóri 9,9 14,1 31,1 4,2 17,00

703
 Rotatória/R. Guilherm Rodbard & Av. São 

Gabriel
25,5 29,3 61,6 3,8 32,30

704  Av. São Gabriel & Rotatória 25,2 64,7 135,7 39,5 71,00

705  R. da Pedreira 44,5 87,2 141,3 42,7 54,10

008 801
 R. Antônio Teixeira & Estrada de Santa 

Cândida/Av. São Gabriel
13,8 19,3 33,4 5,5 14,10

009 901  R. Dulcídio Falavinha & R. Felício Kania 10,9 14,1 26,4 3,2 12,30

1001
 Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) & Av. 

Pref. João Batista Stocco
0,6 0,9 1,2 0,3 0,30

1002
 Av. Pref. João Batista Stocco & Estrada da 

Ribeira (Sent. Maracanã)
0,3 0,3 0,4 0 0,10

1101  Estrada da Ribeira 18,1 20,9 28,2 2,8 7,30

1102  R. Genésio Moreschi & R. Telemaco Borba 4,9 5,2 5,6 0,3 0,40

012 1201  R. Cascavel & R. Astorga 26,6 50,2 101,7 23,6 51,50

013 1301  Estrada da Ribeira & R. Pres. Faria 45,7 86,9 151,5 41,2 64,60

014 1401
 R. Cerro Azul/R. Leônidas Alberti & R. Gen 

Carneiro & R. Teixeira Soares/
7,4 8,6 10,3 1,2 1,70

015 1501  Estrada da Ribeira & R. Aleixo Nodari 1,3 1,4 1,4 0,1 0,00

1601
 Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba)/Estrada da 

Ribeira (Sent. Maracanã)
10,9 56,3 85,9 45,4 29,60

1602  Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) 30,7 39,7 65,4 9 25,70

1701
 Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba) & R. 

Gustavo Kabitschke
83,9 169,6 368,7 85,7 199,10

1702
 Estrada da Ribeira (Sent. Colombo) & R. 

Gustavo Kabitschke
138,8 226,4 384,6 87,6 158,20

1703
 Av. Marg. José de Anchieta & R. Gustavo 

Kabitschke/R. Darwin
1,9 2,1 2,5 0,2 0,40

018 1801
 R. da Pedreira & R. Rio Grande do Norte/Av. 

Londres
18,2 24,2 43,4 6 19,20

1901  R. Abel Scuissiato & R. Dilceu Antônio 107,3 143,3 202,7 36 59,40

1902  R. Abel Scuissiato 8,9 10 12 1,1 2,00

020 2001  Av. Annibale Ferrarini & R. Pres. Faria 5,9 6,8 8,7 0,9 1,90

021 2101  R. Pedro Strapasson & R. Alcide Nilton Motin 113,8 212,3 337,6 98,5 125,30

022 2201
 R. Antônio Silveiro da Veiga/R. Pedro 

Strapasson 24/08/2022
70,9 178,1 394,6 107,2 216,50

023 2301
 R. Casemiro de Abreu/R. Sebastião Barbiot & 

R. João D'Agostin
6,1 6,7 7,4 0,6 0,70

024 2401
 R. Abel Scuissiato & R. Maria de Lurdes dos 

Santos/R. Araribóia
18,3 50,6 139,1 32,3 88,50

HCM 2010 - Atraso

016

017

019

003

004

007

010

011

Intersecção Diferença

002
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Quadro 56: Resultados operacionais — Nível de Serviço — HCM 2010 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Pesq Mod Descrição 2022 - Atual 2027 - Prog 2032 - Prog 2027-2022 2032-2027

001 101
 R. Mal Floriano Peixoto/Rod. Antonio Gasparin 

& R. José Leal Fontoura
E F F F -

201
 Estrada da Ribeira (Sent. Maracanã) & R. 

Santarém
C C D - D

202
 Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) & R. 

Santarém
C C E - E

203  Av. Marginal Direita & R. Santarém C D F D F

301
 Rod. da Uva (PR-417) & Rod. do Contorno 

Norte de Curitiba
B D F D F

302
 Rod. da Uva (PR-417) & Rod. do Contorno 

Norte de Curitiba
F F F - -

303  Retorno/Acesso A A A - -

304  Acesso Retorno/Retorno A A A - -

401  Rod da Uva A B D B D

402  Rod da Uva & R. Odonis A D F D F

403  R. Odonis A A A - -

404  R. Odonis A A A - -

005 501  R. Adélio Corrêa & R. Gustavo Nass F F F - -

006 601
 Av. São Gabriel & R. Luiz Carlos de Lima/R. 

Felício Kania
C E F E F

701  Av. São Gabriel & Rotatória F F F - -

702  Av. São Gabriel & Rotatóri A B D B D

703
 Rotatória/R. Guilherm Rodbard & Av. São 

Gabriel
D D F - F

704  Av. São Gabriel & Rotatória D F F F -

705  R. da Pedreira E F F F -

008 801
 R. Antônio Teixeira & Estrada de Santa 

Cândida/Av. São Gabriel
B C D C D

009 901  R. Dulcídio Falavinha & R. Felício Kania B B D - D

1001
 Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) & Av. 

Pref. João Batista Stocco
A A A - -

1002
 Av. Pref. João Batista Stocco & Estrada da 

Ribeira (Sent. Maracanã)
A A A - -

1101  Estrada da Ribeira C C C - -

1102  R. Genésio Moreschi & R. Telemaco Borba A A A - -

012 1201  R. Cascavel & R. Astorga C D F D F

013 1301  Estrada da Ribeira & R. Pres. Faria E F F F -

014 1401
 R. Cerro Azul/R. Leônidas Alberti & R. Gen 

Carneiro & R. Teixeira Soares/
A A B - B

015 1501  Estrada da Ribeira & R. Aleixo Nodari A A A - -

1601
 Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba)/Estrada da 

Ribeira (Sent. Maracanã)
B E F E F

1602  Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) C D F D F

1701
 Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba) & R. 

Gustavo Kabitschke
F F F - -

1702
 Estrada da Ribeira (Sent. Colombo) & R. 

Gustavo Kabitschke
F F F - -

1703
 Av. Marg. José de Anchieta & R. Gustavo 

Kabitschke/R. Darwin
A A A - -

018 1801
 R. da Pedreira & R. Rio Grande do Norte/Av. 

Londres
B C D C D

1901  R. Abel Scuissiato & R. Dilceu Antônio F F F - -

1902  R. Abel Scuissiato A B B B -

020 2001  Av. Annibale Ferrarini & R. Pres. Faria A A A - -

021 2101  R. Pedro Strapasson & R. Alcide Nilton Motin F F F - -

022 2201
 R. Antônio Silveiro da Veiga/R. Pedro 

Strapasson 24/08/2022
F F F - -

023 2301
 R. Casemiro de Abreu/R. Sebastião Barbiot & 

R. João D'Agostin
A A A - -

024 2401
 R. Abel Scuissiato & R. Maria de Lurdes dos 

Santos/R. Araribóia
D F F F -

HCM 2010 - Nível de serviço

002

003

011
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017
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Intersecção Variação
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Quadro 57: Resultados operacionais — Capacidade Utilizada — ICU 2003 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Pesq Mod Descrição 2022 - Atual 2027 - Prog 2032 - Prog 2027-2022 2032-2027

001 101
 R. Mal Floriano Peixoto/Rod. Antonio Gasparin 

& R. José Leal Fontoura
77,9% 88,2% 100,0% 10,3% 11,8%

201
 Estrada da Ribeira (Sent. Maracanã) & R. 

Santarém
63,6% 71,8% 81,3% 8,2% 9,5%

202
 Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) & R. 

Santarém
73,4% 83,1% 94,4% 9,7% 11,3%

203  Av. Marginal Direita & R. Santarém 72,8% 82,6% 93,5% 9,8% 10,9%

301
 Rod. da Uva (PR-417) & Rod. do Contorno 

Norte de Curitiba
79,3% 90,2% 102,9% 10,9% 12,7%

302
 Rod. da Uva (PR-417) & Rod. do Contorno 

Norte de Curitiba
79,3% 90,2% 102,9% 10,9% 12,7%

303  Retorno/Acesso 44,9% 50,2% 56,2% 5,3% 6,0%

304  Acesso Retorno/Retorno 29,1% 32,5% 36,4% 3,4% 3,9%

401  Rod da Uva 55,9% 63,3% 71,9% 7,4% 8,6%

402  Rod da Uva & R. Odonis 55,9% 63,3% 71,9% 7,4% 8,6%

403  R. Odonis 20,1% 22,6% 25,5% 2,5% 2,9%

404  R. Odonis 26,4% 28,9% 31,7% 2,5% 2,8%

005 501  R. Adélio Corrêa & R. Gustavo Nass 123,8% 141,0% 160,8% 17,2% 19,8%

006 601
 Av. São Gabriel & R. Luiz Carlos de Lima/R. 

Felício Kania
80,1% 89,3% 99,8% 9,2% 10,5%

701  Av. São Gabriel & Rotatória 108,4% 120,8% 137,6% 12,4% 16,8%

702  Av. São Gabriel & Rotatóri 42,5% 82,8% 92,3% 40,3% 9,5%

703
 Rotatória/R. Guilherm Rodbard & Av. São 

Gabriel
103,7% 116,1% 133,0% 12,4% 16,9%

704  Av. São Gabriel & Rotatória 65,0% 73,8% 83,9% 8,8% 10,1%

705  R. da Pedreira 88,7% 101,2% 115,5% 12,5% 14,3%

008 801
 R. Antônio Teixeira & Estrada de Santa 

Cândida/Av. São Gabriel
85,9% 97,3% 110,5% 11,4% 13,2%

009 901  R. Dulcídio Falavinha & R. Felício Kania 57,2% 65,3% 74,2% 8,1% 8,9%

1001
 Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) & Av. 

Pref. João Batista Stocco
75,7% 83,6% 92,7% 7,9% 9,1%

1002
 Av. Pref. João Batista Stocco & Estrada da 

Ribeira (Sent. Maracanã)
75,7% 83,6% 92,7% 7,9% 9,1%

1101  Estrada da Ribeira 56,5% 63,7% 72,1% 7,2% 8,4%

1102  R. Genésio Moreschi & R. Telemaco Borba 38,9% 43,3% 48,2% 4,4% 4,9%

012 1201  R. Cascavel & R. Astorga 90,7% 101,9% 114,8% 11,2% 12,9%

013 1301  Estrada da Ribeira & R. Pres. Faria 87,5% 99,9% 113,9% 12,4% 14,0%

014 1401
 R. Cerro Azul/R. Leônidas Alberti & R. Gen 

Carneiro & R. Teixeira Soares/
65,5% 72,9% 83,5% 7,4% 10,6%

015 1501  Estrada da Ribeira & R. Aleixo Nodari 35,1% 38,5% 42,8% 3,4% 4,3%

1601
 Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba)/Estrada da 

Ribeira (Sent. Maracanã)
40,8% 45,8% 51,4% 5,0% 5,6%

1602  Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) 86,9% 98,1% 111,0% 11,2% 12,9%

1701
 Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba) & R. 

Gustavo Kabitschke
84,3% 95,2% 107,6% 10,9% 12,4%

1702
 Estrada da Ribeira (Sent. Colombo) & R. 

Gustavo Kabitschke
84,3% 95,2% 107,7% 10,9% 12,5%

1703
 Av. Marg. José de Anchieta & R. Gustavo 

Kabitschke/R. Darwin
33,1% 37,5% 41,4% 4,4% 3,9%

018 1801
 R. da Pedreira & R. Rio Grande do Norte/Av. 

Londres
68,4% 77,7% 88,3% 9,3% 10,6%

1901  R. Abel Scuissiato & R. Dilceu Antônio 137,2% 157,0% 179,6% 19,8% 22,6%

1902  R. Abel Scuissiato 141,7% 161,5% 184,1% 19,8% 22,6%

020 2001  Av. Annibale Ferrarini & R. Pres. Faria 47,1% 52,7% 59,1% 5,6% 6,4%

021 2101  R. Pedro Strapasson & R. Alcide Nilton Motin 60,8% 68,5% 77,3% 7,7% 8,8%

022 2201
 R. Antônio Silveiro da Veiga/R. Pedro 

Strapasson 24/08/2022
61,1% 68,8% 77,7% 7,7% 8,9%

023 2301
 R. Casemiro de Abreu/R. Sebastião Barbiot & 

R. João D'Agostin
44,7% 48,0% 51,6% 3,3% 3,6%

024 2401
 R. Abel Scuissiato & R. Maria de Lurdes dos 

Santos/R. Araribóia
55,6% 62,6% 70,4% 7,0% 7,8%
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Quadro 58: Resultados operacionais — Nível de Serviço — ICU 2003 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Pesq Mod Descrição 2022 - Atual 2027 - Prog 2032 - Prog 2027-2022 2032-2027

001 101
 R. Mal Floriano Peixoto/Rod. Antonio Gasparin 

& R. José Leal Fontoura
D E F E F

201
 Estrada da Ribeira (Sent. Maracanã) & R. 

Santarém
B C D C D

202
 Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) & R. 

Santarém
D E F E F

203  Av. Marginal Direita & R. Santarém C E F E F

301
 Rod. da Uva (PR-417) & Rod. do Contorno 

Norte de Curitiba
D E G E G

302
 Rod. da Uva (PR-417) & Rod. do Contorno 

Norte de Curitiba
D E G E G

303  Retorno/Acesso A A A - -

304  Acesso Retorno/Retorno A A A - -

401  Rod da Uva B B C - C

402  Rod da Uva & R. Odonis B B C - C

403  R. Odonis A A A - -

404  R. Odonis A A A - -

005 501  R. Adélio Corrêa & R. Gustavo Nass H H H - -

006 601
 Av. São Gabriel & R. Luiz Carlos de Lima/R. 

Felício Kania
D E F E F

701  Av. São Gabriel & Rotatória G H H H -

702  Av. São Gabriel & Rotatóri A E F E F

703
 Rotatória/R. Guilherm Rodbard & Av. São 

Gabriel
G H H H -

704  Av. São Gabriel & Rotatória C D E D E

705  R. da Pedreira E G H G H

008 801
 R. Antônio Teixeira & Estrada de Santa 

Cândida/Av. São Gabriel
E F H F H

009 901  R. Dulcídio Falavinha & R. Felício Kania B C D C D

1001
 Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) & Av. 

Pref. João Batista Stocco
D E F E F

1002
 Av. Pref. João Batista Stocco & Estrada da 

Ribeira (Sent. Maracanã)
D E F E F

1101  Estrada da Ribeira B B C - C

1102  R. Genésio Moreschi & R. Telemaco Borba A A A - -

012 1201  R. Cascavel & R. Astorga E G H G H

013 1301  Estrada da Ribeira & R. Pres. Faria E F H F H

014 1401
 R. Cerro Azul/R. Leônidas Alberti & R. Gen 

Carneiro & R. Teixeira Soares/
C C E - E

015 1501  Estrada da Ribeira & R. Aleixo Nodari A A A - -

1601
 Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba)/Estrada da 

Ribeira (Sent. Maracanã)
A A A - -

1602  Estrada da Ribeira (Sent. Guarituba) E F H F H

1701
 Estrada da Ribeira (Sent. Curitiba) & R. 

Gustavo Kabitschke
E F G F G

1702
 Estrada da Ribeira (Sent. Colombo) & R. 

Gustavo Kabitschke
E F G F G

1703
 Av. Marg. José de Anchieta & R. Gustavo 

Kabitschke/R. Darwin
A A A - -

018 1801
 R. da Pedreira & R. Rio Grande do Norte/Av. 

Londres
C D E D E

1901  R. Abel Scuissiato & R. Dilceu Antônio H H H - -

1902  R. Abel Scuissiato H H H - -

020 2001  Av. Annibale Ferrarini & R. Pres. Faria A A B - B

021 2101  R. Pedro Strapasson & R. Alcide Nilton Motin B C D C D

022 2201
 R. Antônio Silveiro da Veiga/R. Pedro 

Strapasson 24/08/2022
B C D C D

023 2301
 R. Casemiro de Abreu/R. Sebastião Barbiot & 

R. João D'Agostin
A A A - -

024 2401
 R. Abel Scuissiato & R. Maria de Lurdes dos 

Santos/R. Araribóia
B B C - C

016

017
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No item a seguir, são apresentados os resultados por cenário detalhado por movimento 

para as interseções. 

5.3.3 Resultado por Interseção para Projeção de Volumes de Tráfego 

5.4.3.1. 001 — R. José Leal Fontoura x Rod. Antônio Gasparin 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 59: Resultados operacionais para a intersecção 01 — 101 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 144 189 210 335 434 129

Atraso (s/lane group)* 166,8 7,2 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 166 218 242 386 500 148

Atraso (s/lane group)* 346,5 9,1 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 191 250 278 44 575 171

Atraso (s/lane group)* 866,7 12,8 0,0

Nível de Serviço HCM F B A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Resultados HCM - P ico Tarde

↓↑←→

F A A

Cenário

001 - 101

2022 - 

Atual
7,2

A

0,0

A

166,8

F

2027 - 

Prog.

5  Anos 346,5 9,1 0,0

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2032 - 

Prog.

10  

Anos 866,7 12,8 0,0

F B A
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5.4.3.2. 002 — R. Santarém x Estrada da Ribeira 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Quadro 60: Resultados operacionais para a intersecção 02 — 201 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 61: Resultados operacionais para a intersecção 02 — 202 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 592 391 670

Atraso (s/lane group)* 27,2 20,1 15,3

Nível de Serviço HCM C C B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 681 450 771

Atraso (s/lane group)* 48,9 22,5 15,8

Nível de Serviço HCM D C B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 784 518 888

Atraso (s/lane group)* 101,3 26,6 16,5

Nível de Serviço HCM F C B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

17,1

F C

2032 - 

Prog.

10  

Anos
101,3 20,4

002 - 201 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual

C B

27,2

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

18,4

D

2027 - 

Prog.

5  Anos 48,9

B

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 33 358 439 22 153 807 108

Atraso (s/lane group)* 44,1 24,5 14,3 16,7

Nível de Serviço HCM D C B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 38 412 505 25 176 929 124

Atraso (s/lane group)* 60,2 28,1 14,7 17,6

Nível de Serviço HCM E C B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 44 474 582 29 203 1.069 143

Atraso (s/lane group)* 240,5 35,8 15,1 19,0

Nível de Serviço HCM f D B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

→ ← ↑ ↓

E C B

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

44,1 24,5 16,3

002 - 202 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário

2022 - 

Atual

D C B

2027 - 

Prog.

5  Anos 60,2 28,1 17,2

2032 - 

Prog.

10  

Anos
240,5 35,8 18,4

f D B
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Quadro 62: Resultados operacionais para a intersecção 02 — 203 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 70 296 100 15 391 30 7 55 160 17 28 63

Atraso (s/lane group)* 2,1 0,5 59,3 59,9

Nível de Serviço HCM A A F F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 81 341 115 17 450 35 8 63 184 20 32 73

Atraso (s/lane group)* 2,4 0,6 137,1 64,6

Nível de Serviço HCM A A F F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 93 392 132 20 518 40 9 73 212 23 37 83

Atraso (s/lane group)* 2,9 0,7 499,5 730,5

Nível de Serviço HCM A A F F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

→ ← ↑ ↓

59,3 59,9

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2,1 0,5

A A F F

002 - 203 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário

2022 - 

Atual

A F F

2027 - 

Prog.

5  Anos 2,4 0,6 137,1 64,6

A A F F

2032 - 

Prog.

10  

Anos
2,9 0,7 499,5 730,5

A
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5.4.3.3. 003 — Rod. Do Contorno Norte de Curitiba, 11915 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 63: Resultados operacionais para a intersecção 03 — 301 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 64: Resultados operacionais para a intersecção 03 — 302 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 65: Resultados operacionais para a intersecção 03 — 303 — 

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 225 796 810 260

Atraso (s/lane group)* 108,7 0,0 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 259 916 932 299

Atraso (s/lane group)* 295,0 0,0 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 298 1.055 1.073 344

Atraso (s/lane group)* 650,2 0,0 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

F A A

F A A

F A A

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
108,7 0,0 0,0

2027 - 

Prog.

5  Anos 295,0 0,0 0,0

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

003 - 301 Resultados HCM - P ico Tarde

0,0 0,0

2032 - 

Prog.

10  

Anos
650,2

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 191 325 796 810

Atraso (s/lane group)* 389,8 0,0 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 220 374 916 932

Atraso (s/lane group)* 714,2 0,0 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 253 431 1.055 1.073

Atraso (s/lane group)* 844,5 0,0 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM A A

2022 - 

Atual
389,8 0,0 0,0

F A A

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

003 - 302 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2032 - 

Prog.

10  

Anos
844,5 0,0 0,0

2027 - 

Prog.

5  Anos 714,2 0,0 0,0

F A A

F
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Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 66: Resultados operacionais para a intersecção 03 — 304 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 225 191

Atraso (s/lane group)* 7,7 0,0

Nível de Serviço HCM A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 259 220

Atraso (s/lane group)* 7,8 0,0

Nível de Serviço HCM A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 298 253

Atraso (s/lane group)* 7,9 0,0

Nível de Serviço HCM A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

003 - 303 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→

A

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
4,2

← ↑ ↓

2032 - 

Prog.

10  

Anos
4,3

A

2027 - 

Prog.

5  Anos 4,2

A

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 191 225

Atraso (s/lane group)* 11,0 0,0

Nível de Serviço HCM B A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 220 259

Atraso (s/lane group)* 12,0 0,0

Nível de Serviço HCM B A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 253 298

Atraso (s/lane group)* 13,6 0,0

Nível de Serviço HCM B A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

003 - 304 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
11,0 0,0

B A

A

2027 - 

Prog.

5  Anos 12,0 0,0

B A

2032 - 

Prog.

10  

Anos
13,6 0,0

B
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5.4.3.4. 004 — Rod. da Uva, 1.269 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 67: Resultados operacionais para a intersecção 04 — 401 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 68: Resultados operacionais para a intersecção 04 — 402 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 69: Resultados operacionais para a intersecção 04 — 403 — 

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 91 730 723 100

Atraso (s/lane group)* 46,0 0,0 0,0

Nível de Serviço HCM E A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 105 840 832 115

Atraso (s/lane group)* 114,5 0,0 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 121 967 958 132

Atraso (s/lane group)* 316,4 0,0 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

46,0 0,0 0,0

2022 - 

Atual

004 - 401 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

E A A

2027 - 

Prog.

5  Anos 114,5 0,0 0,0

F A A

0,0

F A A

2032 - 

Prog.

10  

Anos
316,4 0,0

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 101 90 730 104 723

Atraso (s/lane group)* 65,4 0,0 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 116 104 840 120 832

Atraso (s/lane group)* 190,7 0,0 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 134 119 967 138 965

Atraso (s/lane group)* 456,9 0,0 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

65,4 0,0 0,0

004 - 402 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

0,0 0,0

2022 - 

Atual

F A A

0,0 0,0

F A A

2027 - 

Prog.

5  Anos 190,7

2032 - 

Prog.

10  

Anos
459,9

F A A
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Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Quadro 70: Resultados operacionais para a intersecção 04 — 404 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 91 222

Atraso (s/lane group)* 3,0

Nível de Serviço HCM A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 105 256

Atraso (s/lane group)* 3,1

Nível de Serviço HCM A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 121 294

Atraso (s/lane group)* 3,2

Nível de Serviço HCM A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

3,0

2022 - 

Atual

A

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

004 - 403 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

3,2

A

2027 - 

Prog.

5  Anos 3,1

A

2032 - 

Prog.

10  

Anos

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 1 204 312

Atraso (s/lane group)* 9,0 8,4 0,0

Nível de Serviço HCM A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 1 235 359

Atraso (s/lane group)* 9,1 8,5 0,0

Nível de Serviço HCM A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 1 270 413

Atraso (s/lane group)* 9,3 8,6 0,0

Nível de Serviço HCM A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

004 - 404

A

A

2027 - 

Prog.

5  Anos 8,5 0,0

A A

Cenário

2022 - 

Atual

A

8,4 0,0

2032 - 

Prog.

10  

Anos
8,6 0,0

Resultados HCM - P ico Tarde

A
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5.4.3.5. 005 — R. Gustavo Nass x R. Adélio Corrêa 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 71: Resultados operacionais para a intersecção 05 — 501 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 1.106 280 721 952 283 733

Atraso (s/lane group)* 0,0 0,0 16,5 0,0 635,9 347,6

Nível de Serviço HCM A A C A F F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 1.273 322 830 1.096 354 917

Atraso (s/lane group)* 0,0 0,0 32,6 0,0 976,8 538,7

Nível de Serviço HCM A A D A F F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 1.465 371 955 1.261 375 971

Atraso (s/lane group)* 0,0 0,0 34,5 0,0 erro 822,0

Nível de Serviço HCM A A D A F F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

A C F

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

005 - 501 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↗ ↙

2022 - 

Atual
0,0 7,1 427,9

14,9 3378,7

A B F

2027 - 

Prog.

5  Anos 0,0 14,1 660,8

A B F

2032 - 

Prog.

10  

Anos
0,0
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5.4.3.6. 006 — R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 72: Resultados operacionais para a intersecção 06 — 601 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 5 34 9 173 34 38 11 231 146 103 307 61

Atraso (s/lane group)* 19,1 37,8 13,1 41,8

Nível de Serviço HCM B D B D

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 6 39 10 199 39 44 13 266 168 119 353 70

Atraso (s/lane group)* 19,3 53,1 16,2 118,3

Nível de Serviço HCM B D B F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 7 45 12 229 45 50 15 306 193 136 407 81

Atraso (s/lane group)* 19,5 77,2 22,9 241,0

Nível de Serviço HCM B E C F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

006 - 601 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
19,1 37,8 13,1 41,8

B D B D

22,9 241,0

B E C F

2027 - 

Prog.

5  Anos 19,3 53,1 16,2 118,3

B D B F

2032 - 

Prog.

10  

Anos
19,5 77,2
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5.4.3.7. 007 — Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Quadro 73: Resultados operacionais para a intersecção 07 — 701 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 74: Resultados operacionais para a intersecção 07 — 702 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 269 751

Atraso (s/lane group)* 7,9 335,7

Nível de Serviço HCM A F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 310 864

Atraso (s/lane group)* 8,1 471,8

Nível de Serviço HCM A F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 356 995

Atraso (s/lane group)* 8,2 776,3

Nível de Serviço HCM A F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

007 - 701 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↗ ↙

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
7,9 335,7

A F

2027 - 

Prog.

5  Anos 8,1 471,8

A F

2032 - 

Prog.

10  

Anos 8,2 776,3

A F

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 707 313

Atraso (s/lane group)* 13,8 0,0

Nível de Serviço HCM B A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 814 360

Atraso (s/lane group)* 19,5 0,0

Nível de Serviço HCM C A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 937 415

Atraso (s/lane group)* 43,2 0,0

Nível de Serviço HCM E A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

007 - 702 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
9,9

A

14,1

B

2032 - 

Prog.

10  

Anos
31,1

D

2027 - 

Prog.

5  Anos
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Quadro 75: Resultados operacionais para a intersecção 07 — 703 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 76: Resultados operacionais para a intersecção 07 — 704 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 87 5 182 845 122

Atraso (s/lane group)* 371,1 7,9 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 100 6 209 973 140

Atraso (s/lane group)* 428,1 8,0 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 115 7 241 1.120 162

Atraso (s/lane group)* 931,9 8,2 0,0

Nível de Serviço HCM F A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

007 - 703 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
371,1 1,9

F A

F A

2032 - 

Prog.

10  

Anos
931,9 2,0

F A

2027 - 

Prog.

5  Anos 428,1 1,9

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 111 596 264 101

Atraso (s/lane group)* 3,2 71,2

Nível de Serviço HCM A F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 128 686 304 116

Atraso (s/lane group)* 3,5 192,4

Nível de Serviço HCM A F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 147 790 350 134

Atraso (s/lane group)* 4,1 410,2

Nível de Serviço HCM A F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

007 - 704 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
3,2 71,2

A

192,4

A

2027 - 

Prog.

5  Anos 3,5

F

2032 - 

Prog.

10  

Anos
4,1 410,2

A F

F
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Quadro 77: Resultados operacionais para a intersecção 07 — 705 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 30 667 744

Atraso (s/lane group)* 71,2 0,0

Nível de Serviço HCM F A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 35 768 856

Atraso (s/lane group)* 139,2 0,0

Nível de Serviço HCM F A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 40 884 986

Atraso (s/lane group)* 225,9 0,0

Nível de Serviço HCM F A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

2022 - 

Atual
71,2 0,0

F A

007 - 705 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

0,0

F A

2032 - 

Prog.

10  

Anos
225,9 0,0

F A

2027 - 

Prog.

5  Anos 139,2
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5.4.3.8. 008 — Av. São Gabriel x R. Antonino Teixeira x Est. De Santa Cândida 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 78: Resultados operacionais para a intersecção 08 — 801 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento R T D R E T E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 1 530 31 14 127 477 33 183

Atraso (s/lane group)* 15,9 12,5 12,4

Nível de Serviço HCM C B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 1 610 36 16 146 549 38 211

Atraso (s/lane group)* 23,8 16,2 16,4

Nível de Serviço HCM C C C

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 1 702 41 19 168 632 44 242

Atraso (s/lane group)* 46,2 24,5 24,9

Nível de Serviço HCM E C C

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

↓

2022 - 

Atual
15,9 12,5 12,4

C B B

008 - 801 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

C C

2032 - 

Prog.

10  

Anos
46,2 24,5 24,9

E C C

2027 - 

Prog.

5  Anos 23,8 16,2 16,4

C
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5.4.3.9. 009 — R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 
 

Quadro 79: Resultados operacionais para a intersecção 09 — 901 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 31 219 116 7 150 23 57 33 16 23 150 31

Atraso (s/lane group)* 17,1 13,0 4,2 1,0

Nível de Serviço HCM C B A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 36 252 134 8 173 26 66 38 18 26 173 36

Atraso (s/lane group)* 24,5 14,9 4,3 1,0

Nível de Serviço HCM C B A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 41 290 154 9 199 30 76 44 21 30 199 41

Atraso (s/lane group)* 50,9 18,7 4,4 1,1

Nível de Serviço HCM F C A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

009 - 901 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
17,1 13,0 4,2

C B A A

1,0

4,3 1,0

C

2027 - 

Prog.

5  Anos 24,5 14,9

B A A

2032 - 

Prog.

10  

Anos
50,9 18,7 4,4 1,1

F C A A
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5.4.3.10. 010 — Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista 

Stocco 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Quadro 80: Resultados operacionais para a intersecção 10 — 1001 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 81: Resultados operacionais para a intersecção 10 — 1002 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 534 1.095

Atraso (s/lane group)* 1,2 0,3

Nível de Serviço HCM A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 615 1.260

Atraso (s/lane group)* 1,6 0,3

Nível de Serviço HCM A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 708 1.451

Atraso (s/lane group)* 2,3 0,4

Nível de Serviço HCM A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

A

010 - 1001 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual

0,9

A

2032 - 

Prog.

10  

Anos
1,2

A

2027 - 

Prog.

5  Anos

0,6

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 534 798 253

Atraso (s/lane group)* 0,4 0,2 0,2

Nível de Serviço HCM A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 615 919 291

Atraso (s/lane group)* 0,4 0,3 0,3

Nível de Serviço HCM A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 708 1.057 335

Atraso (s/lane group)* 0,5 0,3 0,3

Nível de Serviço HCM A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
0,4 0,2

A A

010 - 1002 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

A

2032 - 

Prog.

10  

Anos
0,5 0,3

A A

2027 - 

Prog.

5  Anos 0,4 0,3

A
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5.4.3.11. 011 — Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 82: Resultados operacionais para a intersecção 11 — 1101 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 83: Resultados operacionais para a intersecção 11 — 1102 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 939 168 2 797 250 49

Atraso (s/lane group)* 18,3 15,7 23,5

Nível de Serviço HCM B B C

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 1.081 193 2 917 288 56

Atraso (s/lane group)* 22,0 17,4 26,0

Nível de Serviço HCM C B C

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 1.244 223 3 1.056 331 65

Atraso (s/lane group)* 33,2 21,2 30,1

Nível de Serviço HCM C C C

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

011 - 1101 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
18,3 15,7 23,5

B B C

2032 - 

Prog.

10  

Anos
33,2 21,2 30,1

C C C

2027 - 

Prog.

5  Anos 22,0 17,4 26,0

C B C

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 32 69 230 25 105 65

Atraso (s/lane group)* 10,3 0,0 6,6

Nível de Serviço HCM B A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 37 79 265 29 121 75

Atraso (s/lane group)* 11,0 0,0 6,9

Nível de Serviço HCM B A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 42 91 305 33 139 86

Atraso (s/lane group)* 12,1 0,0 7,3

Nível de Serviço HCM B A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

A

011 - 1102 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
10,3 0,0 6,6

B A

2032 - 

Prog.

10  

Anos
12,1 0,0 7,3

B A A

2027 - 

Prog.

5  Anos 11,0 0,0 6,9

B A A
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5.4.3.12. 012 — R. Astorga x R. Cascavel 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Quadro 84: Resultados operacionais para a intersecção 12 — 1201 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 9 205 103 203 203 28 111 196 34 14 236 18

Atraso (s/lane group)* 11,0 20,8 53,5 19,4

Nível de Serviço HCM B C D B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 10 236 119 234 234 32 128 226 39 16 272 21

Atraso (s/lane group)* 12,0 38,0 122,2 21,2

Nível de Serviço HCM B D F C

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 12 272 136 269 269 37 147 260 45 19 313 24

Atraso (s/lane group)* 13,4 102,4 242,3 24,4

Nível de Serviço HCM B F F C

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
11,0 20,8 53,5 19,4

B C D B

012 - 1201 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2032 - 

Prog.

10  

Anos
13,4 102,4 242,3 24,4

B F F C

2027 - 

Prog.

5  Anos 12,0 38,0 122,2 21,2

B D F C
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5.4.3.13. 013 — Estrada da Ribeira x R. Pres. Faria 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 85: Resultados operacionais para a intersecção 13 — 1301 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D R T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 313 56 3 385 580 55 321

Atraso (s/lane group)* 19,4 68,9 17,2

Nível de Serviço HCM C F C

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 360 64 3 443 668 63 369

Atraso (s/lane group)* 32,1 135,7 26,5

Nível de Serviço HCM D F D

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 415 74 4 510 768 73 425

Atraso (s/lane group)* 73,9 225,0 55,3

Nível de Serviço HCM F F F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

013 - 1301 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
19,4 68,9 17,2

C F C

2032 - 

Prog.

10  

Anos
73,9 225,0 55,3

F F F

2027 - 

Prog.

5  Anos 32,1 135,7 26,5

D F D
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5.4.3.14. 014 — R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. 

Carneiro 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 86: Resultados operacionais para a intersecção 14 — 1401 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D D2 E T D R E T D D2 R E2 E T D E2 E D D2

Volume Hora Pico (VHP) 14 5 5 19 48 3 38 2 5 349 65 20 3 43 25 211 21 16 3 18 5

Atraso (s/lane group)* 5,7 0,0 6,4 0,0 9,9 0,0 0,0 7,8 0,0 7,0 0,0

Nível de Serviço HCM A A A A A A A A A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 16 6 6 22 55 3 44 2 6 402 75 23 3 49 29 243 24 18 3 21 6

Atraso (s/lane group)* 6,2 0,0 7,1 0,0 11,9 0,0 8,8 0,0 7,9 0,0

Nível de Serviço HCM A A A A B A A A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 19 7 7 25 64 4 50 3 7 462 86 26 4 57 33 280 28 21 4 24 7

Atraso (s/lane group)* 7,0 0,0 8,2 0,0 15,6 0,0 10,4 0,0 9,2 0,0

Nível de Serviço HCM A A A A C A B A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

2027 - 

Prog.

5  Anos 6,2 3,6 11,3 8,1 6,6

A A B A A

2032 - 

Prog.

10  

Anos 4,4 4,3 14,8 14,8 7,6

A A B B A

A A

→ ↖

5,8

A

3,5

A

014 - 1401

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

Cenário
← ↑ ↓

2022 - 

Atual
3,3 9,4 7,1

A

Resultados HCM - P ico Tarde
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5.4.3.15. 015 — Estrada da Ribeira x R. Aleixo Nodari 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Quadro 87: Resultados operacionais para a intersecção 15 — 1501 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 12 17 16 227 166 11

Atraso (s/lane group)* 9,7 1,0 0,0

Nível de Serviço HCM A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 14 20 18 261 191 13

Atraso (s/lane group)* 10,0 1,0 0,0

Nível de Serviço HCM A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 16 23 21 301 220 15

Atraso (s/lane group)* 10,4 1,0 0,0

Nível de Serviço HCM B A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

015 - 1501 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
9,7 1,0 0,0

A A A

10,4

2032 - 

Prog.

10  

Anos
1,0 0,0

B A A

2027 - 

Prog.

5  Anos 10,0 1,0 0,0

A A A
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5.4.3.16. 016 — Estrada da Ribeira x R. Abel Scuissiato 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 88: Resultados operacionais para a intersecção 16 — 1601 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Quadro 89: Resultados operacionais para a intersecção 16 — 1602 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 156 725 863

Atraso (s/lane group)* 5,1 10,7 12,0

Nível de Serviço HCM A B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 180 835 993

Atraso (s/lane group)* 54,4 43,2 66,4

Nível de Serviço HCM D D E

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 207 961 1.143

Atraso (s/lane group)* 58,0 51,1 116,5

Nível de Serviço HCM E D F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

016 - 1601 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
5,1 11,4

A B

E

2032 - 

Prog.

10  

Anos
58,0 88,5

E F

2027 - 

Prog.

5  Anos 54,4 56,5

D

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 1.036 39 170 555 156 536

Atraso (s/lane group)* 14,0 41,0 18,0 54,7

Nível de Serviço HCM B D B D

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 1.193 45 196 639 180 617

Atraso (s/lane group)* 14,9 33,9 18,5 107,2

Nível de Serviço HCM B C B F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 1.373 52 225 735 207 710

Atraso (s/lane group)* 16,3 64,9 19,0 185,1

Nível de Serviço HCM B E B F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

86,8

B

016 - 1602 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
↑ ↓ ↘ ↖

2022 - 

Atual
14,0 41,0 46,3

B D D

2032 - 

Prog.

10  

Anos
16,3 64,9 146,9

B E F

C F

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2027 - 

Prog.

5  Anos 14,9 33,9
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5.4.3.17. 017 — Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 90: Resultados operacionais para a intersecção 17 — 1701 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 91: Resultados operacionais para a intersecção 17 — 1702 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 92: Resultados operacionais para a intersecção 17 — 1703 — 

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 416 122 39 490 140 949 163

Atraso (s/lane group)* 23,5 15,4 267,7 12,5 15,9

Nível de Serviço HCM C B F B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 479 140 45 564 161 1.092 188

Atraso (s/lane group)* 27,7 16,0 584,9 12,8 17,4

Nível de Serviço HCM C B F B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 551 162 52 649 185 1.257 216

Atraso (s/lane group)* 37,2 16,7 1322,9 13,2 19,9

Nível de Serviço HCM D B F B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Cenário
→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
21,7 267,7

Resultados HCM - P ico Tarde

2032 - 

Prog.

10  

Anos
32,5 1322,9 19,1

C F B

2027 - 

Prog.

5  Anos 25,0 584,9 16,8

C F B

017 - 1701

15,5

C F B

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 308 248 332 44 197 1.100 16

Atraso (s/lane group)* 526,1 19,5 18,7 18,4

Nível de Serviço HCM F B B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 355 285 382 51 227 1.266

Atraso (s/lane group)* 891,5 21,7 20,3 20,0

Nível de Serviço HCM F C C B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 408 329 440 58 261 1.457

Atraso (s/lane group)* 1550,6 25,2 22,6 22,5

Nível de Serviço HCM F C C C

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

017 - 1702 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

F B B

2032 - 

Prog.

10  

Anos
1550,6

2022 - 

Atual
526,1 19,5 18,5

25,2 22,5

F C C

2027 - 

Prog.

5  Anos 891,5 21,7 20,0

F C C
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Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 8 242 14 3 341 2 17 29 9 2 2 18

Atraso (s/lane group)* 0,5 0,2 13,9 10,5

Nível de Serviço HCM A A B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 9 279 16 3 393 2 20 33 10 2 2 21

Atraso (s/lane group)* 0,6 0,2 15,9 11,0

Nível de Serviço HCM A A C B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 11 321 19 4 452 3 23 38 12 3 3 24

Atraso (s/lane group)* 0,7 0,3 19,4 12,4

Nível de Serviço HCM A A C B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

B

017 - 1703 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
0,5 0,2 13,9 10,5

A A B

← ↑ ↓

2032 - 

Prog.

10  

Anos
0,7 0,3 19,4 12,4

A A C B

2027 - 

Prog.

5  Anos 0,6 0,2 15,9 11,0

A A C B
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5.4.3.18. 018 — R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 93: Resultados operacionais para a intersecção 18 — 1801 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 67 211 74 29 182 65 39 337 27 28 219 20

Atraso (s/lane group)* 29,0 20,4 12,6 10,3

Nível de Serviço HCM C C B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 77 243 85 33 209 75 45 388 31 32 252 35

Atraso (s/lane group)* 45,5 23,5 14,4 11,0

Nível de Serviço HCM D C B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 89 280 98 38 241 86 52 447 36 37 290 40

Atraso (s/lane group)* 108,8 30,4 17,3 12,0

Nível de Serviço HCM F C B B

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

2022 - 

Atual
29,0 20,4 12,6 10,3

C C B B

018 - 1801 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2032 - 

Prog.

10  

Anos
108,8 30,4 17,3 12,0

F C B B

2027 - 

Prog.

5  Anos 46,5 23,5 14,4 11,0

D C B B
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5.4.3.19. 019 — R. Abel Scuissiato x R. Dilceu Antônio Valente 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 94: Resultados operacionais para a intersecção 19 — 1901 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Quadro 95: Resultados operacionais para a intersecção 19 — 1902 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 878 47 1.362

Atraso (s/lane group)* 0,0 21,2 180,8

Nível de Serviço HCM A C F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 1.011 54 1.568

Atraso (s/lane group)* 0,0 19,8 241,8

Nível de Serviço HCM A C F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 1.163 62 1.805

Atraso (s/lane group)* 0,0 24,9 342,0

Nível de Serviço HCM A C F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

↘ ↖

2022 - 

Atual
0,0 174,5

A F

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

019 - 1901 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
↑ ↓

2032 - 

Prog.

10  

Anos
0,0 329,5

A F

2027 - 

Prog.

5  Anos 0,0 233,1

A F

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 818 107

Atraso (s/lane group)* 10,1 0,0

Nível de Serviço HCM B A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 942 123

Atraso (s/lane group)* 11,4 0,0

Nível de Serviço HCM B A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 1.084 142

Atraso (s/lane group)* 13,7 0,0

Nível de Serviço HCM B A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Cenário
↑ ↓ ↘ ↖

019 - 1902 Resultados HCM - P ico Tarde

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
8,9

A

2032 - 

Prog.

10  

Anos
12,0

B

2027 - 

Prog.

5  Anos 10,0

B



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

288 
 

5.4.3.20. 020 — R. Pres. Faria x Av. Annibale Ferrarini 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 96: Resultados operacionais para a intersecção 20 — 2001 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 43 96 187 209 102 34

Atraso (s/lane group)* 15,4 5,2 0,0

Nível de Serviço HCM C A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 49 111 215 241 117 39

Atraso (s/lane group)* 19,1 5,5 0,0

Nível de Serviço HCM C A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 57 127 248 277 135 45

Atraso (s/lane group)* 28,3 5,9 0,0

Nível de Serviço HCM D A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

020 - 2001 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
15,4 5,2 0,0

C A A

2032 - 

Prog.

10  

Anos
28,3 5,9 0,0

D A A

2027 - 

Prog.

5  Anos 19,1 5,5 0,0

C A A
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5.4.3.21. 021 — R. Pedro Strapasson x R. Alcide Nilton Motin 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 97: Resultados operacionais para a intersecção 21 — 2101 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 296 142 10 110 295 211 27

Atraso (s/lane group)* 6,7 0,0 284,9 30,5

Nível de Serviço HCM A A F D

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 341 163 12 127 340 243 31

Atraso (s/lane group)* 6,9 0,0 538,3 53,7

Nível de Serviço HCM A A F F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 392 188 13 146 391 280 36

Atraso (s/lane group)* 7,1 0,0 865,7 73,0

Nível de Serviço HCM A A F F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

F D

021 - 2101 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
5,2 284,9 30,5

A

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2032 - 

Prog.

10  

Anos
5,5 865,7 73,0

A F F

2027 - 

Prog.

5  Anos 5,3 538,3 53,7

A F F
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5.4.3.22. 022 — R. Pedro Strapasson x R. Antônio Silvério da Veiga 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 98: Resultados operacionais para a intersecção 22 — 2201 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 202 25 157 203 19 347 160

Atraso (s/lane group)* 7,2 0,0 15,0 143,2

Nível de Serviço HCM A A C F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 233 29 181 234 22 399 184

Atraso (s/lane group)* 7,2 0,0 18,4 373,7

Nível de Serviço HCM A A C F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 268 33 208 269 25 460 212

Atraso (s/lane group)* 7,3 0,0 25,8 837,1

Nível de Serviço HCM A A D F

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
4,1 15,0 143,2

A C

022 - 2201 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑

A C F

F

↓

2032 - 

Prog.

10  

Anos 4,2 25,8 837,1

A D F

2027 - 

Prog.

5  Anos 4,1 18,4 373,7
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5.4.3.23. 023 — R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de 

Abreu 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 99: Resultados operacionais para a intersecção 23 — 2301 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Resultados HCM - P ico Tarde

Aproximação ↖

Movimento E2 E T D D2 E2 T D D2 E2 E T D D2 E T R E T D D2 E T R R2

Volume Hora Pico (VHP) 13 8 186 39 3 9 104 9 4 9 9 0 10 4 0 3 7 17 6 17 21 15 1 2

Atraso (s/lane group)* 6,8 6,0 5,6 4,4 4,4 4,5 5,5 4,6

Nível de Serviço HCM A A A A A A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 15 9 214 45 3 10 120 10 5 10 10 0 12 5 0 3 8 20 7 20 24 17 1 1

Atraso (s/lane group)* 7,5 6,5 6,1 4,6 4,6 4,8 5,9 4,8

Nível de Serviço HCM A A A A A A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 17 11 246 52 4 12 138 12 5 12 12 0 13 5 0 4 9 23 8 23 28 20 1 3

Atraso (s/lane group)* 8,5 7,1 6,6 4,9 4,9 5,1 6,5 5,1

Nível de Serviço HCM A A A A A A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

5,8

A

6,3

A

A

4,5

2027 - 

Prog.

5  Anos 7,5 6,5 6,1 4,6 4,7

A A A A A

2032 - 

Prog.

10  

Anos 8,5 7,1 6,6 4,9 5,0

A A A A A

023 - 2301

Cenário
↑

2022 - 

Atual
5,6

A

→

6,8

A

←

6,0

A

↓

4,4

A

↘

A

5,4
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5.4.3.24. 024 — R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Arariboia 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

 

Quadro 100: Resultados operacionais para a intersecção 24 — 2401 — 
Prognóstico 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

  

Aproximação

Movimento E T D E T D E T D E T D

Volume Hora Pico (VHP) 52 127 22 58 51 20 56 500 218 25 343 24

Atraso (s/lane group)* 73,5 78,1 2,5 0,0 1,9 0,0

Nível de Serviço HCM F F A A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 60 146 25 67 59 23 64 576 251 29 395 28

Atraso (s/lane group)* 165,1 284,2 2,7 0,0 2,1 0,0

Nível de Serviço HCM F F A A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

Volume Hora Pico (VHP) 69 168 29 77 68 26 74 662 289 33 454 32

Atraso (s/lane group)* 317,6 997,0 3,1 0,0 2,5 0,0

Nível de Serviço HCM F F A A A A

Atraso por Aproximação (s)

Nível de Serviço HCM

024 - 2401 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
73,5 78,1 1,0 0,9

F F A A

2032 - 

Prog.

10  

Anos
317,6 997,0 1,2 1,3

F F A A

2027 - 

Prog.

5  Anos 165,1 284,4 1,1 1,1

F F A A
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 Transporte Coletivo 

No caso específico do transporte coletivo de passageiros, a majoração de usuários é 

incompatível, ao ser considerada a tendência de queda no número de usuários. A COMEC 

(2020) indica um potencial de estabilização, mas que ainda não justifica a aplicação de 

uma taxa de crescimento sob o número de viagens futura. Infelizmente, a tendência de 

decréscimo ocorre de maneira generalizada no país: dados da CNT (2020) ilustram esse 

comportamento, conforme apresentado na Figura 92, comparando o número de 

passageiros transportados nos meses de Abril e Outubro de 1995 a 2019, dos municípios 

de Belo Horizonte (MG), Curitiba (PR), Fortaleza (CE), Goiânia (GO), Porto Alegre (RS), 

Recife (PE), Rio de Janeiro (RJ), Salvador (BA) e São Paulo (SP). 

Dessa maneira, e assumindo postura conservadora, os dados relativos ao transporte 

coletivo de passageiros serão assumidos como em estagnação, sem crescimento 

significativo em cenários futuros. O desafio é a manutenção da qualidade de transporte e 

medidas de estímulo ao engajamento e uso do sistema, na expectativa de uma reversão 

de tendência. 

Figura 92: Evolução da quantidade de passageiros transportados por mês 
no sistema de ônibus urbano — 1995 — 2019 

 

Fonte: Adaptado de CNT (2020).
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 Síntese do Diagnóstico 

Como método para sintetizar o diagnóstico elaborado, subdivide-se os principais temas a 

partir da matriz CDP (Condicionantes, Deficiências e Potencialidades). As condicionantes 

são os determinantes de cada subtema destacado na matriz, que podem ou não ser 

modificados, mas que configuram imposições do presente cenário. Já às potencialidades 

são atribuídos os aspectos que apresentam resultados positivos ou oportunizam 

inovações e soluções do subtema destacado de acordo com o diagnóstico.  

Por fim, as deficiências são os aspectos contrários, que se mostram desfavoráveis e 

demandam modificações e ajustes, entre as quais podemos exemplificar a dependência 

do Município de Colombo em relação ao polo metropolitano e de outras cidades da Região 

Metropolitana; níveis baixos em índices de desenvolvimento e de infraestrutura em 

regiões e bairros da cidade; a descentralização, descompasso e/ou falta de leis sobre a 

questão urbana; a infraestrutura viária insatisfatória em algumas áreas da cidade; a 

dependência acentuada do carro e falta de acessibilidade em algumas vias da cidade. Essa 

classificação busca o catálogo e a visualização facilitada do cenário municipal atual, 

caracterizando o substrato para embasar as fases propositivas do Plano de Mobilidade.  

A matriz CDP parte da leitura técnica, resultado dos dois produtos de diagnóstico do PMU 

de Colombo, bem como das duas oficinas comunitárias realizadas durante a Etapa 02 e 

das contribuições recebidas via e —mail ou protocolo na Prefeitura. A matriz pode ser 

verificada no Quadro 101. Para diferenciação, foi adotada a cor verde na matriz para 

apontar as contribuições recebidas da sociedade civil3.

 

3 Ressalta—se que o Relatório de Atividades 02, parte integrante deste Plano, apresenta na íntegra as 
contribuições recebidas da Sociedade Civil. Na Matriz CDP, foram inseridos os temas elencados como 
“prioritários” durante as Oficinas Comunitárias.  
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Quadro 101 — Matriz CDP: Síntese do Diagnóstico (Parte 1) 

N.º Subtemas 
Cenário Atual 

Condicionantes Deficiências Potencialidades 

Informações Socioeconômicas 

1 Inserção Regional 

Compõe a Região Metropolitana de Curitiba 
(RMC) e o Núcleo Urbano Comum (NUC), 
sendo um dos municípios mais urbanizados 
da RMC. Cerca de 35% dos deslocamentos 
cotidianos são para outros municípios. 

Dependência dos municípios da região, 
especialmente do polo metropolitano. 

Proximidade com o município polo pode 
oferecer atividades de trabalho e estudo, bem 
como para acesso a tratamentos especializados 
de saúde. 

2 
Dinâmica 
populacional 

Colombo sofreu uma significativa expansão 
demográfica. 

Colombo tem desacelerado seu ritmo de 
crescimento. Também é sugerido uma 
desaceleração dos movimentos migratórios 
em direção à Colombo. 

A desaceleração do crescimento populacional é 
oportuna para consolidação de interferências 
na mobilidade com maior duração. 

Elevada razão de dependência e 
envelhecimento da população Colombense. 

Possível aumento nos encargos 
assistenciais para a sociedade. 

A acessibilidade se torna pauta recorrente, 
facilitando benefícios à população como um 
todo. 

Condições de Vida 

3 
Índice de 
Desenvolvimento 
Municipal 

As UDHs de Colombo apresentam 
discrepâncias entre as condições 
socioeconômicas locais. 

8 UDHs do município registraram IDHM de 
médio desenvolvimento em 2010: 
“Boicininga”, “Maracanã/Santa Terezinha”, 
“São Dimas/Monte Castelo, Vila Guarani”, 
“Jardim Guaraituba/Rio Palmital”, “Vila 
Nova”, “Vila Vale Verde” e “Vila Zumbi dos 
Palmares”. 

As demais UDHs do município apresentaram 
índices gerais de alto desenvolvimento. 
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N.º Subtemas 
Cenário Atual 

Condicionantes Deficiências Potencialidades 

4 
Índice de 
Vulnerabilidade 
Social 

Colombo é considerado um município de 
média vulnerabilidade social. 

O componente de Infraestrutura Urbana, 
relacionado ao abastecimento de água e 
esgotamento sanitário inadequados; 
serviço de coleta de lixo; e, domicílios com 
renda per capita inferior a meio salário 
mínimo e que gastam mais de uma hora até 
o trabalho, permanece o mais alto na 
composição do IVS do município. 

Apesar de ter apresentado queda nos últimos 
anos, o IVS do município ainda é maior, se 
comparado ao conjunto da RMC e do Paraná. 

5 Educação 
A educação apresenta a menor contribuição 
entre os componentes que compõem o 
IDHM de Colombo. 

O município apresenta índices elevados de 
baixa escolaridade. 

Em 2021, Colombo contava com 141 
estabelecimentos de educação, totalizando 
53.399 estudantes matriculados. 

6 Saúde 
Colombo apresenta índice alto no 
componente longevidade do IDHM. 

Destaca-se que nos casos de procedimentos 
de maior complexidade, a população é 
referenciada a hospitais especializados 
situados em outros municípios, como 
Campina Grande do Sul, Campo Largo e 
Curitiba. 

O IDHM sugere boas condições de saúde. Além 
disso, atualmente, há a previsão de construção 
de um novo Hospital Geral na Macrorregião 
Maracanã. 

7 Renda 
Colombo possui um IDHM de alto 
desenvolvimento e um IVS de muito baixa 
vulnerabilidade. 

Há concentração e desigualdade de renda, 
com significativo número de pessoas em 
situações de vulnerabilidade, sinalizando 
demandas socioassistenciais. 

Colombo apresenta um IVS de muito baixa 
vulnerabilidade no que diz respeito à 
insuficiência e insegurança de renda. 
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N.º Subtemas 
Cenário Atual 

Condicionantes Deficiências Potencialidades 

8 Habitação 

Entre 2000 e 2010, o número de domicílios 
de Colombo cresceu cerca de 30%, quase o 
dobro do crescimento da população 
municipal (16,2%).  

Além disso, a média de habitantes por 
domicílio caiu de 3,7 para 3,3. 

Há carência na produção de habitação de 
interesse social.  

Partindo do pressuposto de que os 
domicílios necessitam, pelos menos, de 
banheiro, cozinha, sala e dormitório, o 
Índice de domicílios do município com no 
mínimo esses cômodos permanece 
significativamente baixo. 

Quanto aos aspectos relacionados ao bem-
estar dos moradores, os dados sugerem uma 
ligeira redução das proporções de domicílios 
colombenses com espaço interno 
insatisfatório. 

Dinâmica Econômica 

9 
Produto Interno 
Bruto 

O município de Colombo apresentou um 
PIB de R$ 5,4 bilhões, contribuindo, 
respectivamente, com 3% e 1,2% dos 
montantes da RMC e do Paraná. 

O município apresenta participações 
diminutas nos VABs do Paraná, 
contribuindo com menos de 1,5% dos 
montantes estaduais de 2019. 

O município de Colombo registrou um 
incremento real do PIB de 47,3%, que 
correspondeu ao 12º maior incremento da 
RMC; 

Apesar da economia municipal permanecer 
baseada no setor de serviços, o setor industrial 
tem peso relevante em Colombo. 

10 
População Ativa e 
Ocupação 

Em 2010, predominavam as atividades do 
setor terciário, mas as atividades do setor 
secundário também exerciam papel 
importante na geração de emprego e renda. 

Foi verificado um número considerável de 
trabalhadores no mercado informal, o que 
afeta a arrecadação municipal e as 
condições de trabalho. 

Em 2010, cerca de 115,6 mil habitantes (54,3% 
da população total) compunham a população 
definida como economicamente ativa. 
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N.º Subtemas 
Cenário Atual 

Condicionantes Deficiências Potencialidades 

11 
Empresas e 
Atividades 
Econômicas 

O município de Colombo abrigava 3.611 
estabelecimentos empresariais, os quais 
totalizaram 37.720 empregados (com 
vínculo empregatício). Considerando-se as 
projeções populacionais para 2022, o 
contingente da população potencialmente 
ativa de Colombo é composto por 
aproximadamente 174,3 mil pessoas. 

Os empregos formais gerados pelos 
estabelecimentos empresariais situados no 
município são insuficientes para ocupar a 
população colombense, contribuindo para a 
formação de empregos informais e para a 
busca de alternativas em outras regiões. 

A CICOL —TEC, a ser implantada em Colombo, 
tem como objetivo geral atrair e fomentar a 
incorporação de negócios de alto valor 
agregado, fortalecendo sua cadeia produtiva e 
aumentando as oportunidades de emprego e 
renda.  

12 
Finanças 
Municipais 

As receitas correntes de Colombo 
totalizaram R$ 528,6 milhões em 2021. 
Deste total, 67,7% foram provenientes de 
transferências intergovernamentais (sendo 
desses 25,7% repasses da União, 16,6% do 
Estado e 25,5% outras pessoas de direito 
público). O valor da receita tributária, 
própria do município, correspondeu a 
27,8% do total das receitas correntes, 
(desses, 23,1% são referentes a impostos). 
Outras receitas somam 4,5%. 

Evidencia-se uma relativa dependência 
orçamentária do município em relação a 
recursos federais e estaduais. 

Mecanismos onerosos para desincentivo ao 
transporte individual motorizado podem ser 
fontes extras para investimentos e custeio de 
medidas de incentivo ao transporte coletivo e 
não —motorizado. 

Instrumentos Normativos 

13 
Estrutura 
Organizacional do 
Município 

As competências relacionadas a mobilidade 
urbana na Estrutura Organizacional de 
Colombo estão em diferentes órgãos e 
secretarias. 

Descentralização das atribuições 
relacionadas a mobilidade urbana pode 
dificultar a especificidade de propostas e 
ações; 

Faltam procedimentos e processos 
relacionados a esse tema; 

Falta de um Departamento ou Secretaria de 
Trânsito. 

Diferentes instâncias do governo devem lidar 
com questões relacionadas com a mobilidade e, 
portanto, há certa transversalidade nas 
decisões. 
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N.º Subtemas 
Cenário Atual 

Condicionantes Deficiências Potencialidades 

14 
Institucional e 
Arcabouço Legal 

Legislações Federais, Estaduais e 
Municipais 

Falta de Leis ou atualização de alguma lei 
específica relacionada a mobilidade. 

Revisão do Plano Diretor e Elaboração do 
Plano de Mobilidade Urbana em andamento. 

Aspectos do Planejamento 

Organização Territorial 

15 
Zoneamento 
Municipal 

A Zona de Desenvolvimento Rural, 
localizada a norte do Município, ocupa 
grande parcela do território. Nota-se que a 
zona que permite maior adensamento (ZUD 
—3) concentra-se na porção sul, próxima 
ao município de Curitiba.  

A lei de Zoneamento vigente do município é 
do ano de 2004, podendo não atender à 
dinâmica atual do município. 

Revisão do Plano Diretor em andamento. 

16 
Áreas sob Regime 
Especial 

Restrições ambientais — Presença de 
porção da APA do Iraí no território 
municipal, além de manancial subterrâneo 
e superficial, e do Aquífero Karst. 

Limitação da ocupação na área do Aquífero 
Karst e nas áreas de mananciais 
superficiais.  

Existência e previsão de parques municipais, 
como o Parque do Palmital e a Gruta do 
Bacaetava, que além de promover a 
biodiversidade, também é um importante 
ponto turístico do município. 
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N.º Subtemas 
Cenário Atual 

Condicionantes Deficiências Potencialidades 

17 
Evolução da 
Ocupação 

Consolidação da aglomeração urbana e 
crescimento do adensamento na porção sul 
do município, próximo ao polo 
metropolitano e permanência de grandes 
áreas de ocupação rural. 

Bairro Centro distante da mancha urbana 
mais expressiva do município e com acesso 
restrito pela rodovia. Periferização4 na 
porção sul do município em relação ao 
centro de Colombo e ao Polo Metropolitano.  

Proximidade com o Polo Metropolitano —
Curitiba. 

Hierarquia Viária 

18 

Diretrizes Viárias 
Metropolitanas e 
Eixos Viários 
Principais 

Interação com a Região Metropolitana. 
Maior parte das rodovias estaduais e 
federais são classificadas como 
estruturantes ou expressas, havendo 
apenas um trecho de integração (BR 116) e 
um de ligação (PR 410). 

Diretrizes metropolitanas são distintas das 
municipais. 

Diretrizes metropolitanas foram revisadas 
recentemente e podem auxiliar na revisão da 
hierarquia e das diretrizes viárias municipais, 
de forma a compatibilizá-las. 

19 
Hierarquia Viária 
Municipal 

As vias do município de Colombo são 
classificadas entre expressas, estruturais, 
distribuidoras e locais. 

Hierarquia viária vigente é do ano de 2004 
e necessita de atualizações. Há 
descontinuidade de certas vias estruturais 
e distribuidoras, além da utilização de 
nomenclaturas diferentes do DNIT. 

Contorno Norte encontra-se nas diretrizes 
municipais e metropolitanas vigentes, mesmo 
que com traçados ligeiramente diferentes. 

 

  

 

4 Esclarecemos que a periferia, neste contexto, não assume apenas o seu conceito geográfico enquanto local na cidade em relação de dependência do centro, mas 
também como uma porção do território que pode ser subequipada de infraestrutura e ocupada predominantemente pela população de baixa renda. Assim, a 
“periferização” agrega, além do processo de ocupação distante do centro de Colombo e o Município Polo, a distância social no que concerne a qualidade de vida. 



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

301 
 

Estudos, Planos e Projetos Existentes 

20 
Estudos, Planos e 
Projetos Existentes 

Existência de projetos e diretrizes viárias 
pré-definidas a serem consideradas nas 
proposições do Plano de Mobilidade. 

Contorno Norte sem traçado definido, com 
opções em aberto. Além disso, é tema de 
divergências entre partes interessadas e 
impactadas; 

Hospital Municipal Maria Chemin Lazarotto 
não apresenta boa acessibilidade em seu 
entorno imediato. 

Revisão do Plano Diretor em andamento, com 
propostas passiveis de compatibilização com o 
Plano de Mobilidade; 

CICOL —TEC com diretrizes definidas; 

Hospital Municipal Maria Chemin Lazarotto é 
próximo da Macrorregião e do Terminal do 
Maracanã; 

Previsto projeto de pavimentação urbana em 
concreto nas Ruas Ludovico Kachel e Rua 
Prefeito Pio Alberti. 

Aspectos Gerais da Mobilidade 

21 
Composição 
Veicular 

Desde 2010, o munícipio teve um 
incremento de 66.518 veículos. Destaca-se 
que o padrão de mobilidade de Colombo é 
voltado para o automóvel, semelhante aos 
perfis do estado e do Brasil. 

Alta dependência de automóveis 
motorizados individuais, com proporção 
deste veículo maior do que no estado e no 
país. Proporção de caminhões é maior do 
que no país como um todo. 

Proporção de motocicletas e caminhonetes é 
menor do que a média brasileira. 

22 
Taxas de 
Motorização 

Em 2010, com 63.630 domicílios 
particulares permanentes e 85.547 
veículos, o município apresentava uma taxa 
de motorização de 1,34 veículos por 
domicílio. 

Aumento considerável da taxa de 
motorização nos últimos anos. Tanto em 
2010, quanto em 2021, Colombo 
apresentou uma média de automóveis a 
cada 100 habitantes maior que dos 
nacionais. 

Considerando as taxas de emissão de 
poluentes e de agravamento de 
congestionamentos, Colombo apresentou uma 
média de automóveis a cada 100 habitantes 
abaixo dos valores estaduais, tanto em 2010, 
quanto em 2021. 

23 
Impactos 
Ambientais 

No município de Colombo, o principal 
veículo emissor de gases do efeito estufa é 
o automóvel particular, seguido do ônibus e 
da motocicleta.  

Impactos negativos diretos ou indiretos dos 
veículos automotores do município. Saúde 
pública afetada, principalmente da 
população do entorno dos principais eixos 
de tráfego de caminhões. 

Potencial de priorização dos modos não —
motorizados de deslocamento. Abordagens 
como o desincentivo ao uso de veículos, busca 
por renovação da frota de transporte coletivo 
urbano. 
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24 
Acidentes de 
Trânsito 

Os automóveis são os veículos mais 
envolvidos em acidentes, seguidos das 
motocicletas. Destaca-se que as 
motocicletas estão envolvidas na maior 
parte dos óbitos e lesões graves. 

A maioria dos acidentes estão nas áreas 
dentro da zona urbana, onde a malha viária 
é mais densa, especialmente nas Rodovias; 

Dispersão dos acidentes demonstra que há 
riscos até em vias locais. 

Potencial para melhorias nos trechos críticos e 
readequações operacionais. 
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Inventários Físicos 

Infraestrutura Viária 

25 
Infraestrutura 
pedonal dos trechos 
analisados 

O asfalto é utilizado na maioria dos 
calçamentos em todas as regionais, exceto 
na Sede (utiliza-se o bloco e placa de 
concreto); 

 

Falta de legislações municipais específicas 
sobre calçadas e acessibilidade; 

O calçamento está em condições ótimas em 
40% dos trechos na Sede, 14% no Maracanã 
e até 4% no Guaraituba e Osasco; 

Falta de piso tátil direcional do alinhamento 
do lote em todas as regionais; 

Guaraituba e Osasco possuem a 
infraestrutura pedonal mais deficitária. 
Nestas regionais, a maioria das vias que 
compõem as rotas entre os terminais e 
equipamentos públicos não possuem 
acessibilidade suficiente; 

Calçadas com falta de manutenção 
atreladas ao Uso Residencial; 

Falta de conectividade, acessibilidade e 
padronização entre calçadas; 

Topografia de alguns bairros inviabilizam a 
execução dos passeios acessíveis por conta 
de declividade superior a 10%. Ex.: Bairro 
Embu, Roça Grande, Osasco, Campo 
Pequeno. 

Ruas estreitas sem pavimentação 
dificultam a circulação de pedestres que são 
obrigados a dividir o espaço com os 
veículos. Ex.: Rua Antonio Chemin, Rua João 
Dallazuana. 

Trechos apontados com infraestrutura 
pedonal mais deficitária apresentam baixa 
declividade, o que facilita a adequação da 
infraestrutura; 

A Sede possui a maior quantidade de rotas com 
acessibilidade entre os equipamentos 
públicos; 

O Maracanã possui boa infraestrutura pedonal 
próximo ao Terminal e alguns equipamentos 
públicos, e também possui mais travessias e 
rampas de acesso em ótimas condições; 

Lotes de Uso Institucional com melhor 
calçamento e acessibilidade; 

Novos projetos com boa estrutura pedonal: 
Abel Scussiato e Rodovia da Uva; 

Boas condições nas calçadas na Sede e no 
Parque Linear; 

Boa infraestrutura para circulação dos 
pedestres nas Ruas Leônidas Alberti e Gustavo 
Kabitschke. 
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26 
Infraestrutura 
viária 

Malha viária existente. 

Falta de binários; 

Existência de vias que não se conectam ou 
pouco de conectam com o restante do 
sistema viário; 

Principais vias de acesso e saída de 
Colombo impactadas por obras não 
realizadas e inacabadas; 

Problemas no acesso do trevo do bairro 
Maracanã; 

Problemas no encontro do Contorno Norte 
com Rodovia da Uva; 

Existência de ruas estreitas; 

Falta de locais para carga e descarga; 

Falta de sentido único na Rua Pedro André; 

Falta de alça de entrada e saída da Rua 
Presidente Faria com a Estrada da Ribeira, 
mais adequação de entradas e saídas de 
veículos dos imóveis do entorno e 
colocação de Guard Rail; 

Falta de alça de entrada e saída da Rua do 
Carvalho, falta de sinalização vertical, 
redutor de velocidade e iluminação; 

Vias públicas sem iluminação; 

Falta de arborização; 

Acesso deficitário da Rua Gustavo Nass a 
partir da Rodovia da Uva; 

Inexistência de canaleta exclusiva para 
transporte coletivo entre o Terminal 
Guaraituba e Curitiba, dentro do eixo da 
Estrada da Ribeira. 

Há poucos congestionamentos nas áreas mais 
internas da cidade; 

Vias de ligação existentes facilitam a chegada 
de vários pontos do município; 

Duplicação da Abel Scuissiato melhorou o 
trânsito; 

Boas vindas de acesso na Rodovia da Uva, Abel 
Scuissiato, Estrada da Ribeira; 

Existência de Rotatórias e travessias elevadas; 

Existência de Avenida Marginal na Estrada da 
Ribeira; 

Duplicação da Rodovia da Uva; 

Construção de Trincheira no bairro Atuba. 
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27 
Pavimentação das 
vias 

O asfalto é o principal tipo de pavimentação 
viária utilizada em todas as regionais. Na 
Sede também existem outros tipos 
expressivos como a lajota sextavada e o 
paralelepípedo; 
 

A condição da pavimentação está em ótimas 
condições em 68% dos trechos do 
Maracanã, 54% de Osasco, 40% na Sede e 
35% em Guaraituba; 

A Macrorregião Osasco possui a maior 
quantidade de trechos sem pavimentação 
ou em condições ruins; 

Carência de critério por parte da Prefeitura 
para definir locais que receberão as 
melhorias; 

A condição da pavimentação está em ótimas ou 
regulares condições na maioria das vias 
analisadas; 

Plano de Mobilidade Urbana, em andamento,  

Programa de pavimentação em andamento. 

 

28 
Uso e ocupação do 
solo lindeiros 

O Uso Residencial é o mais expressivo em 
todas as regionais, em seguida o Comercial, 
Misto e Institucional. 

Presença de terrenos vazios abandonados 
em áreas abastecidas com infraestrutura; 

A Macrorregião Osasco possui uso do solo 
menos diversificado. 

Uso do solo diversificado na Sede, Guaraituba e 
Maracanã.  

Sistemas de Controle de Tráfego e Condições de Segurança de Trânsito 

29 
Sistemas de 
Controle de Tráfego 

Os sistemas de controle de tráfego 
identificados foram o “Pare”, “Preferência”, 
Semáforo e Rotatória. 

Os sistemas de controle de tráfego e 
sinalização vertical são insuficientes nas 
Regionais Guaraituba (21% das ruas sem 
sinalização) e Osasco (48% das ruas sem 
sinalização). 

Falta de sinalização próxima aos 
equipamentos públicos. Ex.: semáforos, 
travessia elevada. 

 

A Sede e a Macrorregião Maracanã são melhor 
atendidas com sistemas de controle de tráfego 
e sinalização vertical. 
A maioria dos sistemas identificados estão em 
ótima e regular condição. 
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30 
Condições de 
Segurança de 
Trânsito 

Os principais sistemas de moderação de 
tráfego identificados foram a Lombada, 
Travessia Elevada, Radar e Tachões. 

A maioria das Lombadas identificadas e a 
sinalização horizontal possuem condição 
regular ou ruim, principalmente na 
Macrorregião Osasco (48% das vias não 
possuem sinalização horizontal ou está em 
condição ruim).  

A Sede possui tipos diversificados de 
moderação de tráfego como o 
Estrangulamento e Platô. A Macrorregião 
Maracanã possui a melhor sinalização 
horizontal. As travessias elevadas estão, em 
sua maioria, localizadas próximas aos 
equipamentos públicos. 

Estacionamentos 

31 
Estacionamentos 
Públicos 

A maioria das vias analisadas não possuem 
vagas públicas de estacionamento. Entre as 
que possuem, a maioria é do tipo 0° e uma 
parcela menor das vias possuem do tipo 45° 
e 90°. 

No Guaraituba apenas 25% das vias 
analisadas possuem estacionamento 
público, no Maracanã apenas 17% e na área 
da Macrorregião Osasco 11%. A falta de 
vagas de estacionamento público gera o 
estacionamento em recuos e outras áreas 
inadequadas.  Presença de estacionamentos 
em 45° em vias de maior fluxo de veículos e 
pessoas e que de acesso a equipamentos 
públicos. 

 

A Sede possui maior disponibilidade de vagas 
públicas. 

Não existem grandes áreas ocupadas 
exclusivamente por estacionamentos. 

32 
Estacionamento 
Rotativos 

Não existência de estacionamentos 
rotativos na cidade. 

Subsídios consideráveis ao modo 
motorizado individual, sem contrapartida 
dos usuários; 

Intenso uso de estacionamentos públicos 
nas áreas próximas aos terminais de 
transporte, influenciando a paisagem 
urbana e induzindo a utilização de 
automóvel particular para grande parte dos 
deslocamentos; 

A falta de rotatividade dos estacionamentos 
pode estagnar as vagas, sendo utilizadas 
por poucos usuários ao longo do dia; 

Falta de estacionamentos rotativos. 

A não existência de estacionamentos rotativos 
é uma oportunidade para implementação 
dessa modalidade em locais estratégicos para 
prover melhor utilização das vagas, garantindo 
receita para investimentos na promoção da 
mobilidade ativa e readequações que visem a 
segurança viária. 
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Transporte Público e Semipúblico 

34 
Caracterização e 
Oferta 

Forte relação com o município de Curitiba e 
grande circulação de ônibus na Estrada da 
Ribeira e Rodovia da Uva, ressaltando a 
configuração dessas rodovias como eixos 
de ligação intramunicipais. 

O transporte público pode não atender a 
população em sua totalidade: há deficiência 
na oferta de linhas de transporte coletivo na 
região rural do Município. 

Declividade ondulada (variando de 8% a 
20%), especialmente próximo ao Terminal 
Maracanã o que ocasiona a redução da 
velocidade dos veículos; 

A integração das linhas entre os bairros e 
entre os terminais poderia ser aprimorada; 

Há insuficiência nos itinerários nas linhas 
municipais; 

Super lotação nos horários de pico; 

Falta de uma linha circular interbairros até 
a sede; 

Faltam linhas da zona rural integradas com 
os terminais; 

Falta de acesso por transporte público ao 
IFPR — Campus Colombo; 

Divergência nos horários entre terminais 
— horários não se conectam. 

Falta fiscalização e policiamento em pontos, 
terminais e veículos; 

 

Forte relação com o município de Curitiba. A 
área urbana consolidada de Colombo é 
atendida por transporte público, sendo que os 
bairros que mais concentram itinerários são: 
Maracanã, São Gabriel e Roça Grande; 

Há integração satisfatória de boa parte das 
linhas nos terminais, bem como integração 
com outros terminais e linhas para Curitiba; 

Manutenção do itinerário Colombo —CIC e 
demais linhas que permitem acesso a Região 
Metropolitana; 

Manutenção e melhoria contínua da qualidade 
dos carros; 

Transporte de pacientes para exames com 
agendamento; 

Há veículos especiais adaptados para pessoas 
com deficiência. 

Sugestão de alterações nos trajetos das 
seguintes linhas: 1) Santa fé (Terminal Roça 
Grande/Santa Cândida), 2) Jardim Curitiba 
(Jardim Curitiba/Santa Cândida/Guadalupe), 
3) Jardim Osasco (Jardim Osasco/Santa 
Cândida/Guadalupe), 4) Roça Grande (Roça 
Grande/Santa Cândida/Guadalupe), 5) São 
Sebastião (São Gabriel/Santa 
Cândida/Guadalupe). 
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35 
Acessibilidade aos 
Equipamentos 
Urbanos 

Os equipamentos urbanos de Colombo 
concentram-se nas áreas mais adensadas 
do município, assim como as linhas de 
transporte coletivo. 

Os equipamentos localizados no bairro 
Canguiri não possuem atendimento de 
linhas de transporte público em seu raio de 
500m de abrangência a partir de seus 
pontos de parada; 

Condição física insatisfatória dos pontos e 
terminais. 

Quase todos os equipamentos urbanos 
(assistência social, educação e saúde) do 
município de Colombo possuem ao menos uma 
linha de ônibus com ponto de parada em seu 
raio de abrangência de 500m. 

36 Transporte por Táxi 
Existência de 14 pontos de táxi ativos, visto 
que diversos pontos cadastrados não 
existiam mais 

Legislação desatualizada. 
Vistoria realizada no ano de 2018 pela 
prefeitura para atualização dos pontos ativos. 

Pesquisas de Comportamento na Circulação 

37 
Pesquisa OD 
Domiciliar 

Maioria de viagens declaradas internas 
(64,5% das origens e 58,8% dos destinos) e 
Curitiba está em segundo lugar (19,1% das 
origens e 21,7% dos destinos). As viagens 
para outros municípios (12) somam 9,2% 
(destino) e 8,6% (origem). 10,5% não 
declararam seu destino e 7,8% não 
declararam a origem. 

Concentração de viagens com origem e 
destino em Curitiba (19,1% das origens e 
21,7% dos destinos), sobrecarregando os 
principais acessos (BR–476, PR–417). 

Frequências de viagem distribuídas em 
períodos variados, sendo menos da metade 
com frequência diária (47%).  

38 
Contagem 
Volumétrica de 
Tráfego 

Resultados da pesquisa de contagem 
volumétrica de tráfego. 

Pontos que mais recebem fluxo de tráfego, 
entre os analisados, são os pontos 05, 10, 16 
e 17. 

Os pontos com os piores níveis de serviço 
do Município, entre os analisados na 
Contagem Volumétrica de Tráfego, são os 
pontos 01, 05, 07, 13, 17, 19, 21 e 22. 

Significância do tráfego de carros, 
representando 77% do fluxo veicular 
medido, seguido pelas motos, com 16%, 
caminhões, com 4%, ônibus, que 
representam 2% dos veículos, e, por fim, 
1% dos veículos observados foram 
bicicletas. 

A maior parte dos cruzamentos observados 
apresentam capacidade suficiente, mesmo em 
casos de altos volumes, o que permite 
adequações com vistas à segurança viária, sem 
maiores impactos ao movimento de veículos. 
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Modos Não Motorizados 

Sistema de Circulação para Pedestres 

39 
Análise do Fluxo de 
Pedestres 

Resultado das contagens volumétricas de 
pedestres 

Apenas 11% dos respondentes da Pesquisa 
de Origem e Destino domiciliar indicaram 
realizar suas viagens a pé.  

As viagens a pé são realizadas no interior do 
município, principalmente por motivos de 
retorno para casa (37%) e realização de 
compras (24%). 

40 
Avaliação do 
Usuário 

Pesquisa de satisfação dos usuários 

Pesquisa de satisfação dos usuários 
apontou a falta de acessibilidade das 
calçadas foi a questão de maior insatisfação 
do usuário. O tema da segurança pública foi 
indicado como elemento mais importante 
para optar pelo deslocamento a pé. 

Cenário favorável na percepção do munícipe 
em relação à acessibilidade (5% apontam 
ótimas condições e 54% boas condições) na 
pesquisa de satisfação presencial. O meio de 
transporte a pé foi o segundo mais respondido 
como modo de uso cotidiano na pesquisa 
online. 

Sistema de Circulação para Bicicletas 

41 Normas Gerais Arcabouço Legal 
Falta de parâmetros técnicos referentes à 
regulamentação e execução de estruturas 
cicloviárias. 

Legislações nos âmbitos federal, estadual e 
municipal promovem o ciclismo e instituem 
políticas de mobilidade. Existência da Lei 
Municipal nº1.609 de 2021 que dispõe sobre a 
criação do Cicloturismo de Colombo. 
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42 
Infraestrutura 
Cicloviária 
Existente 

Relação da infraestrutura cicloviária 
existente. 

Poucas ciclovias implementadas no 
município. Ciclovias existentes não 
possuem conexões entre si e com os 
terminais de transporte público (com 
exceção do Terminal do Maracanã);  

Falta de infraestrutura para a adequação 
das Rotas de Cicloturismo Rural; 

Há um grande número de usuários, o que 
faz a oferta de ciclovias ser insuficiente. 

Novos projetos implementados nos últimos 
anos como as ciclovias do Parque Linear do Rio 
Palmital, Rua Abel Scuissiato e Rodovia da Uva;  

Existência de Rotas de Cicloturismo Rural 
consolidadas no município; 

43 
Análise do Fluxo de 
Ciclistas 

Resultados da pesquisa de contagem 
classificatória. 

Apenas 1% dos respondentes usam a 
bicicleta como veículo circulante na 
pesquisa de contagem classificatória e 2% 
na pesquisa OD.  

Fluxo maior do modal próximo aos terminais 
Maracanã e Guaraituba indicado na pesquisa 
de contagem classificatória. 

44 
Avaliação do 
Usuário 

Resultados da Pesquisa de Opinião e 
Satisfação da mobilidade ativa 

A falta de infraestrutura cicloviária 
(ciclovias, ciclofaixas, paraciclos ou 
bicicletários) é indicado como a principal 
problemática para os usuários. Apenas 13% 
dos respondentes conhecem rotas 
cicloturísticas e 8% conhecem 
ações/projetos ou programas que 
incentivam o cicloturismo.  

Ruas com infraestrutura implementada foram 
apontadas como as principais utilizadas pelos 
respondentes. 

 

Modos Motorizados Individuais 

45 
Sistema de 
Transporte Público 
Individual 

Resultados da Pesquisa OD domiciliar 
20% atende viagens por motivo de saúde, o 
que indica um déficit no transporte público 
para este tipo de destino. 

Atende a viagens esporádicas por motivo de 
saúde e compras e poucas por trabalho, não 
comprometendo a circulação e fluxo de 
veículos em horários de pico. 
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46 
Sistema de 
Transporte de 
Cargas 

Os quocientes locacionais (taxa de 
espacialização da produção local) mais 
expressivos para o município de Colombo 
são atividades dos setores de indústria 
extrativa, indústria de transformação, 
construção e serviços. 

Falta de estacionamentos voltados a carga e 
descarga no município causando 
dificuldade de circulação por conta do alto 
número de carros e caminhões 
estacionados em ambos os lados das vias. 

Plano Urbanístico de Desenvolvimento da 
Cidade Industrial e Tecnológica de Colombo 
(CICOL —TEC), em elaboração, localizado na 
região sudoeste do município de Colombo e 
transpassado por dois eixos viários de grande 
importância regional, a Rodovia Régis 
Bitencourt (BR–116) e a Estrada da Ribeira 
(BR–476), que favorecem a conexão local com 
Curitiba e RMC, Paranaguá e São Paulo. 

47 
Transporte 
Individual Privado 

Resultado Pesquisa OD domiciliar e 
contagens volumétricas. 

As pesquisas de contagem classificatórias 
apresentam um número total de carros e 
motos representando 93,18% dos veículos, 
o que aponta para o alto impacto de uso de 
modalidades individuais motorizadas na 
capacidade do sistema viário; 

Pesquisa OD Domiciliar indica que 50% dos 
entrevistados fazem viagens em veículos 
automotores particulares, dos quais 42% 
são carros e 8% são motos 

Deslocamentos curtos possivelmente são 
efetuados por modos motorizados e podem ser 
substituídos por modos ativos. 

 

Modos Motorizados Coletivos 

Sistema de Transporte Público Coletivo 

48 
Dados de 
Bilhetagem 
Eletrônica 

Leitura dos Dados de Bilhetagem Eletrônica 

Dados de Bilhetagem Eletrônica indicam 
um período de maior intensidade no 
intervalo da manhã, com valores 
referenciais acima de 90% da demanda 
horária máxima entre as 05h30min e 
07h30min. 

No período da manhã, o maior volume de 
destinos concentra-se em Curitiba. 

Terminal Guaraituba possui a maior proporção 
de embarques iniciais 

Terminal Maracanã com maior volume de 
transferências 
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49 
Pesquisa de 
Frequência e 
Ocupação Visual 

Resultados da pesquisa de frequência e 
ocupação visual (FOV) 

Volume de passageiros muito concentrado 
no horário de pico no período da manhã. 
Pontos da Rodovia da Uva e Estrada da 
Ribeira para viagens internas e 
metropolitanas sobrecarregados.  

Volume de passageiros mais distribuído no 
período da tarde. Elevada oferta de linhas 
sentido Curitiba e Colombo na Estrada da 
Ribeira e Rodovia da Uva. 

50 
Pesquisa Origem e 
Destino 

Resultados da pesquisa OD nos Terminais e 
Embarcada. 

Maioria das viagens ocorre no par Curitiba 
—Colombo, e dependem, em sua maioria, 
de 1 ou mais transferências. As viagens 
internas somam apenas 22,8% e se 
concentram entre centralidades 
(principalmente o Maracanã e Guaraituba). 

Entre as viagens internas, destaca-se aquelas 
com origem e destino no bairro São Dimas, 
demonstrando capilaridade no sistema. 

51 
Avaliação do 
Usuário 

Resultados da Pesquisa de Satisfação dos 
usuários de Transporte Coletivo do 
município de Colombo. 

Os respondentes se mostraram mais 
insatisfeitos quanto ao tempo de espera 
entre os ônibus da mesma linha, ao Índice 
de lotação e quanto ao valor da passagem 
em relação à qualidade do serviço 
oferecido. 

 

Maioria das avaliações foram favoráveis, 
principalmente quanto ao desempenho dos 
motoristas e cobradores e segurança; à 
confiabilidade do sistema; acessibilidade em 
relação às distâncias percorridas entre a 
residência, parada e destino; e duração das 
viagens; características dos veículos. 

 

Serviço de Transporte Escolar 

52 
Transporte Escolar 
Público 

O Serviço de Transporte Escolar do 
Município de Colombo é regulamentado 
pela Lei de n.º 1.563 de 2020; 

Existência de 98 rotas de Transporte 
Escolar. 

Falta de locais apropriados para embarque 
e desembarque no transporte escolar. 

Elevada oferta de linhas de transporte escolar 
exclusivamente dentro do perímetro urbano; 
entre área rural e urbana e interurbanas. 
Linhas de transporte rurais atendem os 
principais equipamentos de educação 
existentes na área; 
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53 
Circulação perto de 
equipamentos 
educacionais 

 

Identificados transtornos nos horários de 
entrada e saída de alunos no Colégio 
Estadual Abraham Lincoln, no Colégio 
Caminhos da Natureza, no Colégio Estadual 
Altair da Silva Leme, na Escola Municipal 
Antônio Costa, no Colégio Ágape.  

Fluxo intenso de alunos nos seguintes 
trechos: 

1) Rua Pedro do Rosário, 
2) Rua Genésio Moreschi, 
3) Rua Cascavel, 
4) Interseção da Rua Presidente Faria 

com a Estrada da Ribeira, 
5) Interseção das Ruas Abel 

Scuissiato e Roberto Falavinha 
com a Estrada da Ribeira. 

Houve reforma do Terminal de Transporte 
Escolar. 

Fonte: URBTEC™ (2022). 
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 Anexos 

Anexo I — Pontos de pesquisa de contagem volumétrica 

1. Ponto 001 — R. José Leal Fontoura x Rod. Antônio Gasparin 

Figura 93 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 001 
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Tabela 21 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 001, movimento 
1 

 

Tabela 22 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 001, movimento 
2 

 

  

Código do Ponto: 001

Descrição: R. José Leal Fontoura x Rod. Antonio Gasparin

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 19 1 6 6 0 32

06:15 - 06:30 26 1 2 7 0 36

06:30 - 06:45 42 0 3 16 2 63

06:45 - 07:00 63 0 5 19 3 90

07:00 - 07:15 94 0 5 15 2 116

07:15 - 07:30 115 1 3 22 0 141

07:30 - 07:45 80 1 4 19 0 104

07:45 - 08:00 107 2 6 19 0 134

08:00 - 08:15 86 1 8 13 0 108

08:15 - 08:30 66 0 14 15 1 96

08:30 - 08:45 58 0 6 9 0 73

08:45 - 09:00 51 0 6 14 0 71

17:00 - 17:15 79 0 10 18 2 109

17:15 - 17:30 71 0 8 12 0 91

17:30 - 17:45 101 0 13 20 1 135

17:45 - 18:00 126 0 9 22 0 157

18:00 - 18:15 97 2 5 18 2 124

18:15 - 18:30 75 1 5 14 1 96

18:30 - 18:45 51 0 4 17 3 75

18:45 - 19:00 69 0 6 7 0 82

19:00 - 19:15 52 0 3 17 3 75

19:15 - 19:30 43 1 3 8 1 56

19:30 - 19:45 33 0 3 6 4 46

19:45 - 20:00 30 1 2 7 3 43

Faixa Horária

Código do Ponto: 001

Descrição: R. José Leal Fontoura x Rod. Antonio Gasparin

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 9 2 0 5 1 17

06:15 - 06:30 10 2 4 5 0 21

06:30 - 06:45 20 1 3 11 2 37

06:45 - 07:00 34 1 5 23 0 63

07:00 - 07:15 45 1 12 12 1 71

07:15 - 07:30 62 0 3 16 1 82

07:30 - 07:45 66 1 13 12 1 93

07:45 - 08:00 77 0 7 15 2 101

08:00 - 08:15 58 0 7 16 1 82

08:15 - 08:30 55 0 6 10 2 73

08:30 - 08:45 40 0 6 7 0 53

08:45 - 09:00 50 0 14 4 1 69

17:00 - 17:15 74 1 13 8 2 98

17:15 - 17:30 58 0 8 22 1 89

17:30 - 17:45 89 3 10 27 2 131

17:45 - 18:00 73 1 6 18 2 100

18:00 - 18:15 92 0 6 24 1 123

18:15 - 18:30 51 0 4 13 1 69

18:30 - 18:45 76 1 4 18 0 99

18:45 - 19:00 56 1 7 7 5 76

19:00 - 19:15 46 0 5 12 3 66

19:15 - 19:30 49 0 6 16 6 77

19:30 - 19:45 46 0 4 13 8 71

19:45 - 20:00 38 0 1 9 11 59

Faixa Horária
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Tabela 23 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 001, movimento 
6 

 

Tabela 24 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 001, movimento 
7 

 
  

Código do Ponto: 001

Descrição: R. José Leal Fontoura x Rod. Antonio Gasparin

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 6

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 1 0 1 0 4

06:15 - 06:30 5 2 0 0 1 8

06:30 - 06:45 11 2 0 0 0 13

06:45 - 07:00 21 4 0 5 0 30

07:00 - 07:15 56 6 2 2 0 66

07:15 - 07:30 90 3 2 6 0 101

07:30 - 07:45 58 0 2 3 0 63

07:45 - 08:00 51 2 7 12 0 72

08:00 - 08:15 27 1 2 7 0 37

08:15 - 08:30 29 2 2 2 0 35

08:30 - 08:45 26 1 2 1 0 30

08:45 - 09:00 27 3 7 1 0 38

17:00 - 17:15 44 1 3 3 0 51

17:15 - 17:30 53 1 2 1 0 57

17:30 - 17:45 65 1 4 9 0 79

17:45 - 18:00 54 2 1 3 0 60

18:00 - 18:15 49 2 2 8 0 61

18:15 - 18:30 27 0 3 5 0 35

18:30 - 18:45 29 2 3 9 0 43

18:45 - 19:00 37 1 0 3 0 41

19:00 - 19:15 32 2 0 5 0 39

19:15 - 19:30 26 1 0 2 1 30

19:30 - 19:45 21 1 1 2 0 25

19:45 - 20:00 18 2 2 3 1 26

Faixa Horária

Código do Ponto: 001

Descrição: R. José Leal Fontoura x Rod. Antonio Gasparin

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 7

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 2 0 1 0 4

06:15 - 06:30 5 2 1 0 0 8

06:30 - 06:45 4 0 2 0 0 6

06:45 - 07:00 8 1 1 2 0 12

07:00 - 07:15 8 0 4 0 0 12

07:15 - 07:30 17 1 3 4 0 25

07:30 - 07:45 15 1 2 2 0 20

07:45 - 08:00 18 0 9 1 0 28

08:00 - 08:15 22 0 6 3 0 31

08:15 - 08:30 13 1 7 0 0 21

08:30 - 08:45 13 0 5 2 0 20

08:45 - 09:00 16 0 4 2 0 22

17:00 - 17:15 38 1 2 5 0 46

17:15 - 17:30 21 1 3 2 0 27

17:30 - 17:45 23 8 2 6 8 47

17:45 - 18:00 25 0 4 8 1 38

18:00 - 18:15 30 1 4 2 1 38

18:15 - 18:30 43 0 4 6 1 54

18:30 - 18:45 19 0 1 8 0 28

18:45 - 19:00 25 1 2 2 0 30

19:00 - 19:15 23 0 1 3 0 27

19:15 - 19:30 19 0 1 5 0 25

19:30 - 19:45 17 0 1 3 2 23

19:45 - 20:00 12 0 2 3 0 17

Faixa Horária
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Tabela 25 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 001, movimento 
9(1) 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Código do Ponto: 001

Descrição: R. José Leal Fontoura x Rod. Antonio Gasparin

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 6 1 1 2 0 10

06:15 - 06:30 5 0 6 1 0 12

06:30 - 06:45 5 1 2 0 0 8

06:45 - 07:00 20 2 2 1 0 25

07:00 - 07:15 24 5 2 2 0 33

07:15 - 07:30 41 0 5 2 0 48

07:30 - 07:45 27 0 2 5 0 34

07:45 - 08:00 36 0 6 2 1 45

08:00 - 08:15 32 2 3 4 0 41

08:15 - 08:30 14 0 7 2 0 23

08:30 - 08:45 21 1 7 2 0 31

08:45 - 09:00 15 0 6 8 0 29

17:00 - 17:15 34 2 0 5 0 41

17:15 - 17:30 26 1 3 7 0 37

17:30 - 17:45 30 0 5 2 0 37

17:45 - 18:00 31 2 4 4 1 42

18:00 - 18:15 25 2 2 6 0 35

18:15 - 18:30 20 6 2 0 0 28

18:30 - 18:45 13 1 1 5 0 20

18:45 - 19:00 17 0 0 3 0 20

19:00 - 19:15 13 2 1 6 1 23

19:15 - 19:30 19 0 1 1 0 21

19:30 - 19:45 8 0 1 5 0 14

19:45 - 20:00 4 0 1 1 0 6

Faixa Horária
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Tabela 26 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 001, movimento 
9(3) 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

  

Código do Ponto: 001

Descrição: R. José Leal Fontoura x Rod. Antonio Gasparin

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(3) Movimento Total Soma de CARRO

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 6 2 1 0 1 10

06:15 - 06:30 5 2 1 1 0 9

06:30 - 06:45 9 0 1 1 0 11

06:45 - 07:00 12 4 2 3 0 21

07:00 - 07:15 27 2 2 4 0 35

07:15 - 07:30 40 1 4 1 0 46

07:30 - 07:45 22 0 1 3 0 26

07:45 - 08:00 48 3 6 0 0 57

08:00 - 08:15 23 2 3 3 0 31

08:15 - 08:30 31 1 4 3 0 39

08:30 - 08:45 29 1 2 1 0 33

08:45 - 09:00 26 0 2 1 0 29

17:00 - 17:15 53 2 3 5 0 63

17:15 - 17:30 47 2 2 6 0 57

17:30 - 17:45 33 1 3 7 1 45

17:45 - 18:00 57 1 2 9 0 69

18:00 - 18:15 37 2 3 9 0 51

18:15 - 18:30 42 3 5 5 0 55

18:30 - 18:45 47 0 1 6 0 54

18:45 - 19:00 37 1 1 6 0 45

19:00 - 19:15 33 0 0 8 0 41

19:15 - 19:30 26 2 2 4 0 34

19:30 - 19:45 32 0 0 2 0 34

19:45 - 20:00 21 1 1 2 2 27

Faixa Horária
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2. Ponto 002 — R. Santarém x Estrada da Ribeira 

Figura 94 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 
002 

 

Figura 95 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 
002 (continuação, parte 2) 
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Figura 94 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 
002 (parte 3) 

 

Figura 94 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 
002 (parte 4) 

 

 



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

323 
 

Figura 94 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 
002 (parte 5 — conclusão) 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Tabela 27 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, movimento 
1.1a 

 

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 1.1a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 32 9 5 5 0 51

06:15 - 06:30 55 11 5 10 0 81

06:30 - 06:45 71 8 5 13 0 97

06:45 - 07:00 77 8 6 14 1 106

07:00 - 07:15 92 9 4 19 0 124

07:15 - 07:30 110 5 6 21 1 143

07:30 - 07:45 128 5 8 25 0 166

07:45 - 08:00 130 6 9 25 0 170

08:00 - 08:15 112 6 11 14 0 143

08:15 - 08:30 109 7 12 12 0 140

08:30 - 08:45 98 4 14 11 0 127

08:45 - 09:00 104 3 13 12 0 132

17:00 - 17:15 200 9 12 20 0 241

17:15 - 17:30 185 7 11 20 0 223

17:30 - 17:45 157 8 5 22 1 193

17:45 - 18:00 177 5 8 23 1 214

18:00 - 18:15 159 9 9 22 0 199

18:15 - 18:30 115 9 9 26 0 159

18:30 - 18:45 118 5 3 23 0 149

18:45 - 19:00 90 5 11 29 0 135

19:00 - 19:15 107 8 10 21 1 147

19:15 - 19:30 96 10 5 15 0 126

19:30 - 19:45 81 6 7 16 0 110

19:45 - 20:00 79 8 8 17 0 112

Faixa Horária
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Tabela 28 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, 
movimento 1.1b 

 

 

Tabela 29 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, 
movimento 1.2a 

 

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 1.1b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 5 0 0 1 0 6

06:15 - 06:30 9 0 0 2 0 11

06:30 - 06:45 11 0 0 4 0 15

06:45 - 07:00 13 0 0 2 0 15

07:00 - 07:15 15 0 0 4 0 19

07:15 - 07:30 16 0 0 3 0 19

07:30 - 07:45 19 0 0 5 0 24

07:45 - 08:00 19 0 0 5 0 24

08:00 - 08:15 16 0 0 3 0 19

08:15 - 08:30 18 0 0 2 0 20

08:30 - 08:45 13 0 0 3 0 16

08:45 - 09:00 14 0 0 2 0 16

17:00 - 17:15 22 0 0 0 0 22

17:15 - 17:30 17 0 2 8 0 27

17:30 - 17:45 20 1 0 6 0 27

17:45 - 18:00 19 0 0 5 0 24

18:00 - 18:15 28 0 0 4 0 32

18:15 - 18:30 28 1 0 10 0 39

18:30 - 18:45 28 0 1 7 1 37

18:45 - 19:00 14 0 0 1 0 15

19:00 - 19:15 20 0 0 2 0 22

19:15 - 19:30 17 0 0 1 0 18

19:30 - 19:45 18 0 0 1 0 19

19:45 - 20:00 10 0 0 1 0 11

Faixa Horária

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 1.2a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 0 0 1 0 4

06:15 - 06:30 6 0 0 2 0 8

06:30 - 06:45 5 0 0 2 0 7

06:45 - 07:00 7 0 0 3 0 10

07:00 - 07:15 8 0 0 3 0 11

07:15 - 07:30 9 0 0 5 0 14

07:30 - 07:45 11 0 0 4 0 15

07:45 - 08:00 12 0 0 3 0 15

08:00 - 08:15 10 0 0 4 0 14

08:15 - 08:30 10 0 0 2 0 12

08:30 - 08:45 7 0 0 3 0 10

08:45 - 09:00 9 0 0 2 0 11

17:00 - 17:15 19 0 0 3 0 22

17:15 - 17:30 10 0 0 2 0 12

17:30 - 17:45 16 0 0 5 0 21

17:45 - 18:00 14 0 0 5 0 19

18:00 - 18:15 15 1 0 7 0 23

18:15 - 18:30 12 0 0 6 0 18

18:30 - 18:45 8 0 1 2 0 11

18:45 - 19:00 8 0 0 3 0 11

19:00 - 19:15 11 0 0 3 0 14

19:15 - 19:30 8 0 0 3 0 11

19:30 - 19:45 6 0 0 3 0 9

19:45 - 20:00 9 0 0 2 0 11

Faixa Horária
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Tabela 30 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, 
movimento 1.2b 

 
 

Tabela 31 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, movimento 
2.1a 

 
  

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 1.2b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 0 0 0 0 2

06:15 - 06:30 3 0 0 1 0 4

06:30 - 06:45 4 0 0 1 0 5

06:45 - 07:00 4 0 0 1 0 5

07:00 - 07:15 6 0 0 2 0 8

07:15 - 07:30 5 0 0 2 0 7

07:30 - 07:45 7 0 0 2 0 9

07:45 - 08:00 8 0 0 3 0 11

08:00 - 08:15 7 0 0 0 0 7

08:15 - 08:30 6 0 0 1 0 7

08:30 - 08:45 5 0 0 1 0 6

08:45 - 09:00 6 0 0 1 0 7

17:00 - 17:15 9 0 0 1 0 10

17:15 - 17:30 7 0 0 2 0 9

17:30 - 17:45 6 0 0 4 1 11

17:45 - 18:00 9 0 0 1 0 10

18:00 - 18:15 7 0 0 0 1 8

18:15 - 18:30 6 0 0 2 0 8

18:30 - 18:45 8 0 0 2 0 10

18:45 - 19:00 8 0 0 1 0 9

19:00 - 19:15 6 0 0 2 0 8

19:15 - 19:30 7 0 0 2 0 9

19:30 - 19:45 8 0 0 0 0 8

19:45 - 20:00 9 0 0 3 0 12

Faixa Horária

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 2.1a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 40 9 5 13 0 67

06:15 - 06:30 65 11 5 20 1 102

06:30 - 06:45 88 8 6 25 1 128

06:45 - 07:00 93 9 7 32 2 143

07:00 - 07:15 113 8 5 37 2 165

07:15 - 07:30 142 5 6 45 3 201

07:30 - 07:45 166 7 9 52 1 235

07:45 - 08:00 163 7 8 43 1 222

08:00 - 08:15 146 4 9 32 1 192

08:15 - 08:30 135 8 10 24 1 178

08:30 - 08:45 123 4 14 22 1 164

08:45 - 09:00 130 3 13 23 1 170

17:00 - 17:15 170 9 13 44 0 236

17:15 - 17:30 180 7 10 43 2 242

17:30 - 17:45 171 8 7 50 2 238

17:45 - 18:00 208 6 11 44 2 271

18:00 - 18:15 203 6 9 63 1 282

18:15 - 18:30 160 13 5 47 1 226

18:30 - 18:45 166 4 10 35 4 219

18:45 - 19:00 196 11 9 27 0 243

19:00 - 19:15 135 8 1 39 0 183

19:15 - 19:30 130 4 6 33 1 174

19:30 - 19:45 138 5 9 34 0 186

19:45 - 20:00 116 2 5 19 0 142

Faixa Horária
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Tabela 32 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, movimento 
2.1b 

 

Tabela 33 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, movimento 
2.2a 

 

  

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 2.1b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 0 0 0 0 2

06:15 - 06:30 3 0 0 0 0 3

06:30 - 06:45 3 0 0 0 0 3

06:45 - 07:00 4 0 0 0 0 4

07:00 - 07:15 4 0 0 0 0 4

07:15 - 07:30 5 0 0 0 0 5

07:30 - 07:45 6 0 0 0 0 6

07:45 - 08:00 6 0 0 0 0 6

08:00 - 08:15 5 0 0 0 0 5

08:15 - 08:30 5 0 0 0 0 5

08:30 - 08:45 4 0 0 0 0 4

08:45 - 09:00 5 0 0 0 0 5

17:00 - 17:15 2 0 0 0 0 2

17:15 - 17:30 4 0 0 0 0 4

17:30 - 17:45 5 0 0 0 0 5

17:45 - 18:00 5 0 0 0 0 5

18:00 - 18:15 6 0 0 0 0 6

18:15 - 18:30 7 0 0 0 0 7

18:30 - 18:45 8 0 0 1 0 9

18:45 - 19:00 8 0 0 0 0 8

19:00 - 19:15 7 0 0 0 0 7

19:15 - 19:30 7 0 0 0 0 7

19:30 - 19:45 6 0 0 0 0 6

19:45 - 20:00 7 0 0 0 0 7

Faixa Horária

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 2.2a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 1 1

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 1 1

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 1 0 0 1 0 2

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 1 0 0 1 0 2

19:45 - 20:00 2 0 0 0 0 2

Faixa Horária
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Tabela 34 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, movimento 
2.2b 

 

Tabela 35 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, movimento 
5.1 

 
 

  

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 2.2b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 5 0 0 1 0 6

06:15 - 06:30 5 0 0 2 0 7

06:30 - 06:45 9 0 0 2 0 11

06:45 - 07:00 7 0 0 2 0 9

07:00 - 07:15 9 0 0 3 0 12

07:15 - 07:30 12 0 0 4 0 16

07:30 - 07:45 14 0 0 5 0 19

07:45 - 08:00 15 0 0 3 0 18

08:00 - 08:15 12 0 0 2 0 14

08:15 - 08:30 11 0 0 2 0 13

08:30 - 08:45 12 0 0 2 0 14

08:45 - 09:00 11 0 0 2 0 13

17:00 - 17:15 13 0 1 1 0 15

17:15 - 17:30 17 0 0 2 0 19

17:30 - 17:45 12 0 0 2 1 15

17:45 - 18:00 16 0 0 3 0 19

18:00 - 18:15 13 0 0 6 0 19

18:15 - 18:30 14 0 0 6 1 21

18:30 - 18:45 14 0 0 5 0 19

18:45 - 19:00 11 0 0 5 0 16

19:00 - 19:15 12 0 0 1 0 13

19:15 - 19:30 15 0 0 1 0 16

19:30 - 19:45 12 0 0 3 0 15

19:45 - 20:00 21 0 1 2 0 24

Faixa Horária

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 5.1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 15 1 1 2 0 19

06:15 - 06:30 22 1 1 3 0 27

06:30 - 06:45 30 1 2 4 0 37

06:45 - 07:00 27 1 2 5 0 35

07:00 - 07:15 32 1 2 6 0 41

07:15 - 07:30 45 0 3 7 0 55

07:30 - 07:45 44 1 4 9 0 58

07:45 - 08:00 51 1 2 6 0 60

08:00 - 08:15 46 0 3 6 0 55

08:15 - 08:30 39 1 3 4 0 47

08:30 - 08:45 39 0 4 3 0 46

08:45 - 09:00 41 0 4 4 0 49

17:00 - 17:15 49 1 1 2 0 53

17:15 - 17:30 60 1 2 7 0 70

17:30 - 17:45 47 0 2 7 0 56

17:45 - 18:00 53 1 6 7 0 67

18:00 - 18:15 55 0 1 12 0 68

18:15 - 18:30 50 0 6 6 0 62

18:30 - 18:45 48 2 3 10 0 63

18:45 - 19:00 51 0 2 3 0 56

19:00 - 19:15 43 1 1 3 0 48

19:15 - 19:30 48 0 1 6 0 55

19:30 - 19:45 47 0 1 7 0 55

19:45 - 20:00 41 1 1 5 0 48

Faixa Horária
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Tabela 36 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, 
movimento 5.2 

 
 

Tabela 37 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, movimento 
8a 

 
  

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 5.2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 2 0 0 0 0 2

06:30 - 06:45 2 0 0 0 0 2

06:45 - 07:00 3 0 0 1 0 4

07:00 - 07:15 2 0 0 1 0 3

07:15 - 07:30 4 0 0 2 0 6

07:30 - 07:45 3 0 0 1 0 4

07:45 - 08:00 3 0 0 1 0 4

08:00 - 08:15 5 0 0 1 0 6

08:15 - 08:30 3 0 0 0 0 3

08:30 - 08:45 3 0 0 0 0 3

08:45 - 09:00 3 0 0 0 0 3

17:00 - 17:15 6 0 0 2 0 8

17:15 - 17:30 1 0 0 0 0 1

17:30 - 17:45 5 0 0 0 0 5

17:45 - 18:00 4 0 0 2 0 6

18:00 - 18:15 3 0 0 1 0 4

18:15 - 18:30 5 0 0 1 0 6

18:30 - 18:45 3 0 0 0 0 3

18:45 - 19:00 6 0 0 0 0 6

19:00 - 19:15 3 0 0 0 0 3

19:15 - 19:30 4 0 0 1 0 5

19:30 - 19:45 2 0 0 1 0 3

19:45 - 20:00 6 0 0 0 0 6

Faixa Horária

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 8a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 21 2 1 2 0 26

06:15 - 06:30 35 2 1 5 0 43

06:30 - 06:45 41 1 1 6 0 49

06:45 - 07:00 47 1 1 6 1 56

07:00 - 07:15 50 1 1 8 0 60

07:15 - 07:30 53 1 1 8 1 64

07:30 - 07:45 77 1 2 12 0 92

07:45 - 08:00 79 1 1 8 0 89

08:00 - 08:15 63 2 2 6 0 73

08:15 - 08:30 62 1 2 5 1 71

08:30 - 08:45 59 1 3 4 0 67

08:45 - 09:00 61 1 3 5 0 70

17:00 - 17:15 87 0 1 3 0 91

17:15 - 17:30 89 2 2 6 0 99

17:30 - 17:45 90 1 2 11 1 105

17:45 - 18:00 100 1 1 7 0 109

18:00 - 18:15 91 3 5 10 0 109

18:15 - 18:30 78 1 2 7 0 88

18:30 - 18:45 51 1 1 3 0 56

18:45 - 19:00 62 2 0 14 0 78

19:00 - 19:15 70 1 2 8 0 81

19:15 - 19:30 64 0 2 10 0 76

19:30 - 19:45 69 2 0 6 2 79

19:45 - 20:00 59 0 3 14 0 76

Faixa Horária
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Tabela 38 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, 
movimento 8b 

 

 

Tabela 39 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, 
movimento 9(2.1) 

 
  

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 8b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 2 0 0 1 0 3

06:30 - 06:45 3 0 0 1 0 4

06:45 - 07:00 3 0 0 1 0 4

07:00 - 07:15 3 0 0 1 0 4

07:15 - 07:30 4 0 0 1 0 5

07:30 - 07:45 5 0 0 1 0 6

07:45 - 08:00 5 0 0 1 0 6

08:00 - 08:15 4 0 0 1 0 5

08:15 - 08:30 4 0 0 1 0 5

08:30 - 08:45 3 0 0 1 0 4

08:45 - 09:00 4 0 0 1 0 5

17:00 - 17:15 5 0 0 2 0 7

17:15 - 17:30 7 0 0 2 1 10

17:30 - 17:45 5 0 0 0 0 5

17:45 - 18:00 4 0 0 1 1 6

18:00 - 18:15 3 0 0 0 0 3

18:15 - 18:30 3 0 0 1 0 4

18:30 - 18:45 8 0 0 2 0 10

18:45 - 19:00 8 0 1 0 0 9

19:00 - 19:15 2 0 0 2 0 4

19:15 - 19:30 4 0 0 2 0 6

19:30 - 19:45 3 0 0 0 0 3

19:45 - 20:00 4 0 0 0 0 4

Faixa Horária

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(2.1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 4 0 0 0 0 4

06:15 - 06:30 7 0 0 1 0 8

06:30 - 06:45 9 0 0 1 0 10

06:45 - 07:00 9 0 0 1 0 10

07:00 - 07:15 11 0 0 1 0 12

07:15 - 07:30 14 0 0 1 0 15

07:30 - 07:45 16 0 0 1 0 17

07:45 - 08:00 16 0 0 1 0 17

08:00 - 08:15 14 0 0 1 0 15

08:15 - 08:30 13 0 0 1 0 14

08:30 - 08:45 12 0 1 0 0 13

08:45 - 09:00 13 0 1 1 0 15

17:00 - 17:15 10 0 0 1 0 11

17:15 - 17:30 20 0 0 1 1 22

17:30 - 17:45 18 1 0 0 0 19

17:45 - 18:00 24 0 1 0 0 25

18:00 - 18:15 20 0 0 1 0 21

18:15 - 18:30 11 0 0 0 0 11

18:30 - 18:45 12 0 1 0 0 13

18:45 - 19:00 17 0 1 5 0 23

19:00 - 19:15 15 0 0 0 0 15

19:15 - 19:30 17 1 0 1 0 19

19:30 - 19:45 14 0 1 0 0 15

19:45 - 20:00 12 0 0 2 0 14

Faixa Horária
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Tabela 40 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, 
movimento 9(2.2) 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

Tabela 41 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, movimento 
9(4a) 

 

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(2.2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 10 0 0 4 0 14

06:15 - 06:30 16 0 0 7 0 23

06:30 - 06:45 20 0 0 9 1 30

06:45 - 07:00 21 0 0 10 2 33

07:00 - 07:15 25 0 0 12 1 38

07:15 - 07:30 31 0 0 14 2 47

07:30 - 07:45 37 0 0 16 1 54

07:45 - 08:00 37 0 1 14 1 53

08:00 - 08:15 32 0 1 9 1 43

08:15 - 08:30 30 0 1 8 1 40

08:30 - 08:45 27 0 1 7 1 36

08:45 - 09:00 30 0 1 7 1 39

17:00 - 17:15 40 0 2 19 0 61

17:15 - 17:30 34 0 1 10 3 48

17:30 - 17:45 47 0 0 12 2 61

17:45 - 18:00 35 0 0 16 0 51

18:00 - 18:15 38 0 2 20 3 63

18:15 - 18:30 38 0 0 9 1 48

18:30 - 18:45 40 0 0 13 0 53

18:45 - 19:00 41 0 0 19 0 60

19:00 - 19:15 22 0 0 10 2 34

19:15 - 19:30 33 0 1 10 0 44

19:30 - 19:45 39 0 0 7 0 46

19:45 - 20:00 32 0 0 6 0 38

Faixa Horária

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(4a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 2 0 0 0 0 2

06:30 - 06:45 2 0 0 1 0 3

06:45 - 07:00 2 0 0 1 0 3

07:00 - 07:15 3 0 0 1 0 4

07:15 - 07:30 3 0 0 1 0 4

07:30 - 07:45 4 0 0 1 0 5

07:45 - 08:00 4 0 0 1 0 5

08:00 - 08:15 4 0 0 1 0 5

08:15 - 08:30 3 0 0 0 0 3

08:30 - 08:45 3 0 1 0 0 4

08:45 - 09:00 3 0 1 0 0 4

17:00 - 17:15 4 0 2 2 0 8

17:15 - 17:30 5 0 0 1 0 6

17:30 - 17:45 7 0 0 1 0 8

17:45 - 18:00 5 0 0 0 0 5

18:00 - 18:15 3 0 0 0 0 3

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 2 0 1 0 0 3

18:45 - 19:00 2 0 0 1 0 3

19:00 - 19:15 2 0 0 2 0 4

19:15 - 19:30 4 0 0 0 0 4

19:30 - 19:45 7 0 0 1 0 8

19:45 - 20:00 6 0 1 1 0 8

Faixa Horária
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Tabela 42 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, movimento 
9(4b) 

 
 

Tabela 43 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, movimento 
R(1.1a) 

 

 

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(4b)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 0 0 0 0 3

06:15 - 06:30 4 0 0 1 0 5

06:30 - 06:45 5 0 0 1 0 6

06:45 - 07:00 6 0 0 1 0 7

07:00 - 07:15 7 0 0 2 0 9

07:15 - 07:30 8 0 0 2 0 10

07:30 - 07:45 10 0 0 2 0 12

07:45 - 08:00 10 0 0 2 0 12

08:00 - 08:15 9 0 0 1 0 10

08:15 - 08:30 8 0 0 1 0 9

08:30 - 08:45 7 0 0 1 0 8

08:45 - 09:00 8 0 0 1 0 9

17:00 - 17:15 11 0 1 0 0 12

17:15 - 17:30 11 0 0 1 0 12

17:30 - 17:45 5 0 0 0 0 5

17:45 - 18:00 9 0 0 5 0 14

18:00 - 18:15 8 0 0 1 0 9

18:15 - 18:30 7 0 1 1 0 9

18:30 - 18:45 9 0 0 2 0 11

18:45 - 19:00 11 0 0 4 0 15

19:00 - 19:15 13 0 0 2 0 15

19:15 - 19:30 13 0 0 2 0 15

19:30 - 19:45 7 0 0 1 0 8

19:45 - 20:00 13 0 0 1 0 14

Faixa Horária

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento R(1.1a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 0 0 0 0 2

06:15 - 06:30 3 0 0 1 0 4

06:30 - 06:45 3 0 0 1 0 4

06:45 - 07:00 4 0 0 1 0 5

07:00 - 07:15 4 0 0 1 0 5

07:15 - 07:30 5 0 0 1 0 6

07:30 - 07:45 6 0 0 1 0 7

07:45 - 08:00 6 0 0 1 0 7

08:00 - 08:15 5 0 0 1 0 6

08:15 - 08:30 5 0 0 1 0 6

08:30 - 08:45 4 0 0 1 0 5

08:45 - 09:00 5 0 0 1 0 6

17:00 - 17:15 6 0 0 0 0 6

17:15 - 17:30 8 0 0 2 0 10

17:30 - 17:45 10 0 0 0 0 10

17:45 - 18:00 12 0 0 1 0 13

18:00 - 18:15 6 0 0 2 0 8

18:15 - 18:30 5 0 0 2 0 7

18:30 - 18:45 7 0 0 0 0 7

18:45 - 19:00 7 0 0 2 0 9

19:00 - 19:15 3 0 0 2 0 5

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 2 0 0 0 0 2

19:45 - 20:00 5 0 0 1 0 6

Faixa Horária
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Tabela 44 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, 
movimento R(1.1b) 

 

 

Tabela 45 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, movimento 
R(1.2) 

 

 

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento R(1.1b)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 0 0 0 0 3

06:15 - 06:30 4 0 0 0 0 4

06:30 - 06:45 5 0 0 0 0 5

06:45 - 07:00 6 0 0 0 0 6

07:00 - 07:15 7 0 0 0 0 7

07:15 - 07:30 8 0 0 0 0 8

07:30 - 07:45 10 0 0 1 0 11

07:45 - 08:00 10 0 0 0 0 10

08:00 - 08:15 8 0 0 0 0 8

08:15 - 08:30 8 0 0 0 0 8

08:30 - 08:45 7 0 0 0 0 7

08:45 - 09:00 8 0 0 0 0 8

17:00 - 17:15 9 0 0 0 0 9

17:15 - 17:30 10 0 0 0 0 10

17:30 - 17:45 12 0 0 1 0 13

17:45 - 18:00 11 0 0 0 0 11

18:00 - 18:15 10 0 0 2 0 12

18:15 - 18:30 7 0 0 1 0 8

18:30 - 18:45 7 0 0 0 0 7

18:45 - 19:00 12 0 0 0 0 12

19:00 - 19:15 9 0 0 1 0 10

19:15 - 19:30 8 0 0 0 0 8

19:30 - 19:45 13 0 0 0 0 13

19:45 - 20:00 6 0 0 0 0 6

Faixa Horária

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento R(1.2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 1 0 0 0 0 1

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 1 0 0 0 0 1

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 1 0 0 0 0 1

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 2 0 0 1 0 3

17:30 - 17:45 2 0 0 0 0 2

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 3 0 0 0 0 3

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 1 0 0 1 0 2

19:15 - 19:30 2 0 0 0 0 2

19:30 - 19:45 1 0 0 1 0 2

19:45 - 20:00 2 0 0 0 0 2

Faixa Horária
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Tabela 46 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, 
movimento R(2.1a) 

 
 

Tabela 47 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, movimento 
R(2.1b) 

 

 

 

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento R(2.1a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 8 0 0 1 0 9

06:15 - 06:30 13 0 0 2 0 15

06:30 - 06:45 16 0 0 3 0 19

06:45 - 07:00 17 0 0 3 0 20

07:00 - 07:15 20 0 0 4 0 24

07:15 - 07:30 25 0 0 5 0 30

07:30 - 07:45 29 0 0 6 0 35

07:45 - 08:00 29 0 1 5 0 35

08:00 - 08:15 26 0 1 3 0 30

08:15 - 08:30 24 0 1 3 0 28

08:30 - 08:45 22 0 1 2 0 25

08:45 - 09:00 23 0 1 3 0 27

17:00 - 17:15 21 0 1 4 0 26

17:15 - 17:30 31 0 1 7 0 39

17:30 - 17:45 35 0 0 6 0 41

17:45 - 18:00 39 0 1 4 0 44

18:00 - 18:15 35 0 1 9 0 45

18:15 - 18:30 41 1 0 7 0 49

18:30 - 18:45 23 0 1 4 0 28

18:45 - 19:00 22 0 0 5 0 27

19:00 - 19:15 17 0 0 3 0 20

19:15 - 19:30 30 0 1 2 0 33

19:30 - 19:45 24 0 0 2 0 26

19:45 - 20:00 29 0 0 1 0 30

Faixa Horária

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento R(2.1b)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 1 0 0 0 0 1

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 2 0 0 0 0 2

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 48 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 002, 
movimento R(2.2) 

 
  

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento R(2.2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 1 0 0 0 0 1

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 1 0 0 0 0 1

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 1 0 1

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 2 0 0 0 0 2

18:15 - 18:30 4 0 0 0 0 4

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 2 0 0 0 0 2

19:15 - 19:30 0 0 0 1 0 1

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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3. Ponto 003 — Rod. Do Contorno Norte de Curitiba, 11915 

Figura 98 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 
003 

 

Tabela 49 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 003, 
movimento 1 

 

 

Código do Ponto: 003

Descrição: Rod. Do Contorno Norte de Curitiba, 11915

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 75 6 9 19 0 109

06:15 - 06:30 99 2 2 17 1 121

06:30 - 06:45 152 7 1 36 1 197

06:45 - 07:00 200 1 4 35 2 242

07:00 - 07:15 221 5 1 31 2 260

07:15 - 07:30 202 3 2 46 3 256

07:30 - 07:45 200 4 12 41 6 263

07:45 - 08:00 217 1 10 39 1 268

08:00 - 08:15 206 6 13 24 5 254

08:15 - 08:30 177 1 13 35 1 227

08:30 - 08:45 141 4 16 23 3 187

08:45 - 09:00 145 0 6 17 1 169

17:00 - 17:15 222 3 11 27 1 264

17:15 - 17:30 216 2 13 24 2 257

17:30 - 17:45 215 1 7 40 2 265

17:45 - 18:00 190 5 8 42 2 247

18:00 - 18:15 181 2 8 47 0 238

18:15 - 18:30 186 2 5 26 1 220

18:30 - 18:45 125 4 1 24 1 155

18:45 - 19:00 130 3 2 32 0 167

19:00 - 19:15 151 2 5 20 0 178

19:15 - 19:30 116 4 5 15 0 140

19:30 - 19:45 104 2 7 15 1 129

19:45 - 20:00 98 2 4 17 1 122

Faixa Horária
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Tabela 50 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 003, movimento 2 

 

  

Código do Ponto: 003

Descrição: Rod. Do Contorno Norte de Curitiba, 11915

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 18 5 2 5 1 31

06:15 - 06:30 29 4 3 3 0 39

06:30 - 06:45 60 4 6 13 2 85

06:45 - 07:00 108 2 3 15 1 129

07:00 - 07:15 144 6 8 13 1 172

07:15 - 07:30 175 2 6 17 0 200

07:30 - 07:45 162 3 9 14 0 188

07:45 - 08:00 174 2 9 20 2 207

08:00 - 08:15 147 3 15 19 1 185

08:15 - 08:30 103 5 11 11 0 130

08:30 - 08:45 136 2 18 14 0 170

08:45 - 09:00 116 5 14 6 1 142

17:00 - 17:15 150 2 9 20 0 181

17:15 - 17:30 176 3 11 23 0 213

17:30 - 17:45 190 1 6 31 1 229

17:45 - 18:00 204 4 6 18 0 232

18:00 - 18:15 177 2 10 42 0 231

18:15 - 18:30 184 5 7 28 0 224

18:30 - 18:45 189 2 8 42 0 241

18:45 - 19:00 191 5 3 28 0 227

19:00 - 19:15 161 1 3 24 0 189

19:15 - 19:30 176 1 1 24 0 202

19:30 - 19:45 159 7 8 18 0 192

19:45 - 20:00 143 2 4 28 0 177

Faixa Horária
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Tabela 51 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 003, movimento 3 

 

Tabela 52 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 003, movimento 6 

 

Código do Ponto: 003

Descrição: Rod. Do Contorno Norte de Curitiba, 11915

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 3

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 1 2 1 0 7

06:15 - 06:30 11 0 4 3 0 18

06:30 - 06:45 21 0 4 2 0 27

06:45 - 07:00 21 0 7 5 0 33

07:00 - 07:15 28 0 7 3 0 38

07:15 - 07:30 37 0 10 13 0 60

07:30 - 07:45 34 0 7 3 0 44

07:45 - 08:00 39 0 12 10 0 61

08:00 - 08:15 34 0 8 5 0 47

08:15 - 08:30 20 0 13 3 0 36

08:30 - 08:45 26 0 9 3 1 39

08:45 - 09:00 29 0 5 3 0 37

17:00 - 17:15 41 0 11 6 0 58

17:15 - 17:30 33 0 21 8 0 62

17:30 - 17:45 48 0 12 12 0 72

17:45 - 18:00 34 0 4 8 1 47

18:00 - 18:15 39 3 5 6 1 54

18:15 - 18:30 35 0 11 5 0 51

18:30 - 18:45 38 0 8 4 0 50

18:45 - 19:00 34 0 8 3 0 45

19:00 - 19:15 28 0 9 5 0 42

19:15 - 19:30 39 0 7 7 0 53

19:30 - 19:45 22 0 5 3 0 30

19:45 - 20:00 18 0 1 3 0 22

Faixa Horária

Código do Ponto: 003

Descrição: Rod. Do Contorno Norte de Curitiba, 11915

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 6

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 29 1 11 5 0 46

06:15 - 06:30 47 0 19 12 0 78

06:30 - 06:45 60 0 10 10 0 80

06:45 - 07:00 89 0 11 17 0 117

07:00 - 07:15 63 1 14 10 0 88

07:15 - 07:30 73 1 13 9 0 96

07:30 - 07:45 85 0 13 12 0 110

07:45 - 08:00 64 1 6 9 0 80

08:00 - 08:15 62 1 21 3 0 87

08:15 - 08:30 56 2 13 7 0 78

08:30 - 08:45 59 1 15 4 0 79

08:45 - 09:00 59 0 16 3 0 78

17:00 - 17:15 47 1 5 7 0 60

17:15 - 17:30 54 1 10 7 0 72

17:30 - 17:45 45 1 7 13 0 66

17:45 - 18:00 54 0 8 9 0 71

18:00 - 18:15 53 0 4 5 0 62

18:15 - 18:30 49 1 3 11 0 64

18:30 - 18:45 38 1 7 8 0 54

18:45 - 19:00 39 2 1 3 0 45

19:00 - 19:15 35 2 7 2 0 46

19:15 - 19:30 40 0 6 5 0 51

19:30 - 19:45 31 0 2 5 0 38

19:45 - 20:00 27 0 3 5 0 35

Faixa Horária
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Tabela 53 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 003, movimento 7 

 

Tabela 54 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 003, movimento 9(1) 

 

Código do Ponto: 003

Descrição: Rod. Do Contorno Norte de Curitiba, 11915

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 7

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 1 0 3 0 0 4

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 1 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 003

Descrição: Rod. Do Contorno Norte de Curitiba, 11915

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 16 0 4 2 0 22

06:15 - 06:30 29 0 8 4 0 41

06:30 - 06:45 30 0 3 3 0 36

06:45 - 07:00 44 1 7 10 2 64

07:00 - 07:15 39 1 12 19 1 72

07:15 - 07:30 51 1 6 10 1 69

07:30 - 07:45 30 0 6 13 6 55

07:45 - 08:00 76 0 12 22 2 112

08:00 - 08:15 55 0 13 10 1 79

08:15 - 08:30 43 2 11 10 1 67

08:30 - 08:45 40 0 8 8 0 56

08:45 - 09:00 31 0 15 6 0 52

17:00 - 17:15 59 0 16 11 0 86

17:15 - 17:30 47 1 15 6 0 69

17:30 - 17:45 57 0 11 7 0 75

17:45 - 18:00 56 1 8 10 0 75

18:00 - 18:15 61 1 9 13 0 84

18:15 - 18:30 42 0 14 9 0 65

18:30 - 18:45 28 2 8 5 0 43

18:45 - 19:00 22 1 6 7 0 36

19:00 - 19:15 31 0 4 3 0 38

19:15 - 19:30 26 0 6 5 0 37

19:30 - 19:45 20 0 4 1 0 25

19:45 - 20:00 18 0 2 4 0 24

Faixa Horária
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Tabela 55 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 003, movimento 9(3) 

 

  

Código do Ponto: 003

Descrição: Rod. Do Contorno Norte de Curitiba, 11915

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(3) Movimento Total Soma de CARRO

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 21 0 6 2 0 29

06:15 - 06:30 16 2 4 5 2 29

06:30 - 06:45 24 1 4 8 0 37

06:45 - 07:00 49 1 9 5 0 64

07:00 - 07:15 32 2 11 13 0 58

07:15 - 07:30 67 0 12 19 3 101

07:30 - 07:45 52 0 19 10 0 81

07:45 - 08:00 50 0 10 9 0 69

08:00 - 08:15 49 0 12 7 1 69

08:15 - 08:30 44 1 20 4 1 70

08:30 - 08:45 41 0 22 1 0 64

08:45 - 09:00 40 1 13 7 0 61

17:00 - 17:15 76 1 13 14 0 104

17:15 - 17:30 62 1 10 11 0 84

17:30 - 17:45 88 2 11 13 1 115

17:45 - 18:00 67 0 12 14 1 94

18:00 - 18:15 46 0 8 13 0 67

18:15 - 18:30 77 0 14 9 0 100

18:30 - 18:45 78 0 6 10 0 94

18:45 - 19:00 60 0 6 11 0 77

19:00 - 19:15 53 1 4 9 1 68

19:15 - 19:30 53 1 5 12 0 71

19:30 - 19:45 36 0 3 7 0 46

19:45 - 20:00 34 0 3 4 0 41

Faixa Horária
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4. Ponto 004 — Rod. da Uva, 1.269 

Figura 99 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 004 

 

Tabela 56 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 004, movimento 1 

 

Código do Ponto: 004

Descrição: Rod. da Uva, 1.269

Data (manhã): 01/07/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 90 5 13 18 1 127

06:15 - 06:30 84 9 14 19 3 129

06:30 - 06:45 107 1 12 22 3 145

06:45 - 07:00 191 7 9 37 2 246

07:00 - 07:15 190 3 12 26 2 233

07:15 - 07:30 175 3 14 31 1 224

07:30 - 07:45 173 3 25 50 2 253

07:45 - 08:00 202 2 15 51 0 270

08:00 - 08:15 208 2 13 49 2 274

08:15 - 08:30 217 1 20 37 3 278

08:30 - 08:45 188 2 27 30 0 247

08:45 - 09:00 144 4 23 31 0 202

17:00 - 17:15 167 3 17 12 0 199

17:15 - 17:30 177 3 20 12 0 212

17:30 - 17:45 158 3 16 26 3 206

17:45 - 18:00 169 3 18 40 2 232

18:00 - 18:15 158 4 11 32 1 206

18:15 - 18:30 168 0 15 29 3 215

18:30 - 18:45 191 3 20 14 2 230

18:45 - 19:00 156 1 6 27 1 191

19:00 - 19:15 135 4 8 19 0 166

19:15 - 19:30 154 3 8 11 1 177

19:30 - 19:45 140 1 9 18 0 168

19:45 - 20:00 111 2 11 12 2 138

Faixa Horária
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Tabela 57 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 004, movimento 2 

 

Tabela 58 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 004, movimento 5 

 

Código do Ponto: 004

Descrição: Rod. da Uva, 1.269

Data (manhã): 01/07/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 18 0 8 5 0 31

06:15 - 06:30 22 0 8 5 0 35

06:30 - 06:45 42 2 18 5 1 68

06:45 - 07:00 80 2 12 12 2 108

07:00 - 07:15 115 2 20 26 3 166

07:15 - 07:30 145 3 16 23 3 190

07:30 - 07:45 124 3 17 29 0 173

07:45 - 08:00 202 3 6 20 0 231

08:00 - 08:15 160 2 13 27 0 202

08:15 - 08:30 217 1 20 37 3 278

08:30 - 08:45 188 2 17 30 0 237

08:45 - 09:00 144 4 23 31 0 202

17:00 - 17:15 197 2 20 18 0 237

17:15 - 17:30 62 0 8 16 0 86

17:30 - 17:45 168 3 15 28 3 217

17:45 - 18:00 201 3 15 23 1 243

18:00 - 18:15 153 2 14 31 1 201

18:15 - 18:30 146 2 8 46 0 202

18:30 - 18:45 172 2 9 37 5 225

18:45 - 19:00 154 3 12 45 3 217

19:00 - 19:15 165 0 0 27 0 192

19:15 - 19:30 164 5 10 19 1 199

19:30 - 19:45 150 3 10 26 0 189

19:45 - 20:00 135 3 7 28 3 176

Faixa Horária

Código do Ponto: 004

Descrição: Rod. da Uva, 1.269

Data (manhã): 01/07/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 5

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 1 0 0 0 0 1

06:30 - 06:45 3 0 0 0 0 3

06:45 - 07:00 6 0 0 0 0 6

07:00 - 07:15 5 0 2 1 0 8

07:15 - 07:30 13 0 0 2 0 15

07:30 - 07:45 12 0 0 1 0 13

07:45 - 08:00 11 0 0 1 0 12

08:00 - 08:15 20 0 4 1 0 25

08:15 - 08:30 24 0 1 2 0 27

08:30 - 08:45 27 0 0 3 0 30

08:45 - 09:00 13 2 0 1 0 16

17:00 - 17:15 27 0 1 0 0 28

17:15 - 17:30 6 0 2 1 0 9

17:30 - 17:45 8 0 0 1 0 9

17:45 - 18:00 32 0 0 4 0 36

18:00 - 18:15 28 1 1 7 0 37

18:15 - 18:30 29 0 0 4 0 33

18:30 - 18:45 40 0 0 5 0 45

18:45 - 19:00 14 0 0 3 0 17

19:00 - 19:15 10 1 0 1 0 12

19:15 - 19:30 32 0 0 4 0 36

19:30 - 19:45 17 1 0 1 0 19

19:45 - 20:00 14 0 1 2 0 17

Faixa Horária
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Tabela 59 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 004, movimento 8 

 

Tabela 60 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 004, movimento 9(2) 

 

Código do Ponto: 004

Descrição: Rod. da Uva, 1.269

Data (manhã): 01/07/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 8

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 14 0 0 1 0 15

06:15 - 06:30 15 0 0 1 1 17

06:30 - 06:45 30 2 0 5 0 37

06:45 - 07:00 60 1 1 8 0 70

07:00 - 07:15 35 0 1 4 0 40

07:15 - 07:30 54 1 0 10 0 65

07:30 - 07:45 51 1 0 8 0 60

07:45 - 08:00 69 1 0 14 0 84

08:00 - 08:15 55 0 0 9 0 64

08:15 - 08:30 52 1 1 6 0 60

08:30 - 08:45 46 1 0 7 0 54

08:45 - 09:00 50 0 1 4 0 55

17:00 - 17:15 44 1 0 5 0 50

17:15 - 17:30 22 1 0 2 0 25

17:30 - 17:45 7 0 0 3 0 10

17:45 - 18:00 33 0 0 9 0 42

18:00 - 18:15 24 0 0 2 0 26

18:15 - 18:30 25 1 0 8 0 34

18:30 - 18:45 37 0 0 9 0 46

18:45 - 19:00 30 0 0 5 0 35

19:00 - 19:15 28 0 1 4 0 33

19:15 - 19:30 35 0 0 11 0 46

19:30 - 19:45 15 1 0 2 0 18

19:45 - 20:00 10 0 0 10 0 20

Faixa Horária

Código do Ponto: 004

Descrição: Rod. da Uva, 1.269

Data (manhã): 01/07/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 0 0 1 0 4

06:15 - 06:30 4 0 0 1 0 5

06:30 - 06:45 5 0 0 1 0 6

06:45 - 07:00 17 0 2 0 0 19

07:00 - 07:15 10 1 2 0 0 13

07:15 - 07:30 10 0 0 1 0 11

07:30 - 07:45 14 1 0 3 0 18

07:45 - 08:00 15 1 1 1 0 18

08:00 - 08:15 5 1 0 0 0 6

08:15 - 08:30 15 0 0 0 0 15

08:30 - 08:45 18 1 0 1 0 20

08:45 - 09:00 11 0 0 1 0 12

17:00 - 17:15 49 0 0 0 0 49

17:15 - 17:30 16 0 0 3 0 19

17:30 - 17:45 11 0 0 2 0 13

17:45 - 18:00 33 2 1 6 0 42

18:00 - 18:15 27 0 0 5 0 32

18:15 - 18:30 29 0 1 5 0 35

18:30 - 18:45 24 0 0 9 0 33

18:45 - 19:00 34 0 0 9 0 43

19:00 - 19:15 26 0 0 3 0 29

19:15 - 19:30 30 1 0 2 0 33

19:30 - 19:45 18 0 0 3 0 21

19:45 - 20:00 26 0 0 5 8 39

Faixa Horária
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Tabela 61 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 004, movimento 9(4) 

 

Tabela 62 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 004, movimento R(1) 

 

Código do Ponto: 004

Descrição: Rod. da Uva, 1.269

Data (manhã): 01/07/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(4)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 1 0 0 1 5

06:15 - 06:30 17 0 1 3 0 21

06:30 - 06:45 22 0 0 3 0 25

06:45 - 07:00 33 2 2 8 2 47

07:00 - 07:15 44 1 1 4 0 50

07:15 - 07:30 50 0 1 3 0 54

07:30 - 07:45 41 0 0 3 0 44

07:45 - 08:00 42 0 2 3 0 47

08:00 - 08:15 33 0 1 2 0 36

08:15 - 08:30 34 0 1 2 0 37

08:30 - 08:45 45 1 3 0 0 49

08:45 - 09:00 40 0 0 4 0 44

17:00 - 17:15 58 1 1 3 1 64

17:15 - 17:30 49 0 4 6 0 59

17:30 - 17:45 60 0 4 7 0 71

17:45 - 18:00 54 0 0 6 0 60

18:00 - 18:15 53 2 3 9 0 67

18:15 - 18:30 45 0 0 10 1 56

18:30 - 18:45 39 0 1 8 0 48

18:45 - 19:00 44 0 0 4 0 48

19:00 - 19:15 38 0 2 5 0 45

19:15 - 19:30 44 0 0 7 0 51

19:30 - 19:45 29 0 0 7 2 38

19:45 - 20:00 30 0 0 4 1 35

Faixa Horária

Código do Ponto: 004

Descrição: Rod. da Uva, 1.269

Data (manhã): 01/07/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento R(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 63 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 004, movimento R(2) 

 

Tabela 64 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 004, movimento R(4) 

 

Código do Ponto: 004

Descrição: Rod. da Uva, 1.269

Data (manhã): 01/07/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento R(2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 004

Descrição: Rod. da Uva, 1.269

Data (manhã): 01/07/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento R(4) Movimento Total Soma de CARRO

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 1 0 0 0 0 1

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 1 0 0 0 0 1

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 1 0 0 0 0 1

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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5. Ponto 005 — R. Gustavo Nass x R. Adélio Corrêa 

Figura 100 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 005 

 

Tabela 65 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 005, movimento 1 

 

Código do Ponto: 005

Descrição: R. Gustavo Nass x R. Adélio Corrêa

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 14 0 0 4 0 18

06:15 - 06:30 11 0 0 4 0 15

06:30 - 06:45 22 4 2 4 0 32

06:45 - 07:00 79 1 1 15 3 99

07:00 - 07:15 162 1 2 17 0 182

07:15 - 07:30 251 3 3 42 1 300

07:30 - 07:45 233 2 7 38 1 281

07:45 - 08:00 195 0 3 16 1 215

08:00 - 08:15 69 4 7 16 0 96

08:15 - 08:30 44 0 8 4 0 56

08:30 - 08:45 54 1 6 5 0 66

08:45 - 09:00 64 3 4 12 0 83

17:00 - 17:15 124 0 5 20 1 150

17:15 - 17:30 131 2 6 32 3 174

17:30 - 17:45 215 2 5 77 4 303

17:45 - 18:00 287 0 4 51 2 344

18:00 - 18:15 260 1 5 52 1 319

18:15 - 18:30 321 2 4 66 1 394

18:30 - 18:45 99 2 2 22 1 126

18:45 - 19:00 72 0 3 17 0 92

19:00 - 19:15 81 2 3 12 1 99

19:15 - 19:30 66 1 2 10 0 79

19:30 - 19:45 71 1 0 14 0 86

19:45 - 20:00 44 1 1 12 1 59

Faixa Horária
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Tabela 66 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 005, movimento 2 

 

Tabela 67 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 005, movimento 6 

 

Código do Ponto: 005

Descrição: R. Gustavo Nass x R. Adélio Corrêa

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 12 1 0 6 0 19

06:15 - 06:30 29 4 2 12 0 47

06:30 - 06:45 41 0 3 5 1 50

06:45 - 07:00 99 1 1 19 5 125

07:00 - 07:15 169 1 0 16 4 190

07:15 - 07:30 284 2 1 51 7 345

07:30 - 07:45 232 0 4 47 4 287

07:45 - 08:00 186 2 3 30 3 224

08:00 - 08:15 72 1 2 18 0 93

08:15 - 08:30 59 2 1 6 0 68

08:30 - 08:45 51 1 4 4 0 60

08:45 - 09:00 36 3 1 6 0 46

17:00 - 17:15 97 0 1 19 0 117

17:15 - 17:30 73 3 0 16 1 93

17:30 - 17:45 186 0 1 24 1 212

17:45 - 18:00 269 3 1 36 2 311

18:00 - 18:15 212 2 3 28 5 250

18:15 - 18:30 271 1 3 33 2 310

18:30 - 18:45 106 3 4 21 2 136

18:45 - 19:00 59 1 1 14 0 75

19:00 - 19:15 55 2 0 10 1 68

19:15 - 19:30 49 2 0 6 1 58

19:30 - 19:45 57 0 0 12 1 70

19:45 - 20:00 41 0 0 9 1 51

Faixa Horária

Código do Ponto: 005

Descrição: R. Gustavo Nass x R. Adélio Corrêa

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 6

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 14 0 0 5 1 20

06:15 - 06:30 24 0 2 7 2 35

06:30 - 06:45 36 0 3 5 0 44

06:45 - 07:00 69 0 1 18 2 90

07:00 - 07:15 111 1 4 19 1 136

07:15 - 07:30 192 0 5 58 3 258

07:30 - 07:45 208 0 4 32 1 245

07:45 - 08:00 188 0 1 16 0 205

08:00 - 08:15 61 0 2 4 0 67

08:15 - 08:30 49 1 9 5 0 64

08:30 - 08:45 47 0 2 4 0 53

08:45 - 09:00 49 1 4 3 0 57

17:00 - 17:15 85 0 0 13 0 98

17:15 - 17:30 73 0 1 5 0 79

17:30 - 17:45 127 1 3 28 0 159

17:45 - 18:00 178 0 0 61 1 240

18:00 - 18:15 180 0 1 53 0 234

18:15 - 18:30 231 0 0 66 2 299

18:30 - 18:45 111 2 0 36 4 153

18:45 - 19:00 48 1 3 11 0 63

19:00 - 19:15 46 0 0 7 1 54

19:15 - 19:30 41 0 1 7 1 50

19:30 - 19:45 46 1 1 15 0 63

19:45 - 20:00 39 0 0 16 0 55

Faixa Horária
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Tabela 68 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 005, movimento 7 

 

Tabela 69 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 005, movimento 9(1) 

 

Código do Ponto: 005

Descrição: R. Gustavo Nass x R. Adélio Corrêa

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 7

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 1 0 0 0 3

06:15 - 06:30 2 2 2 2 0 8

06:30 - 06:45 9 1 0 0 0 10

06:45 - 07:00 32 3 1 9 0 45

07:00 - 07:15 76 1 0 2 0 79

07:15 - 07:30 106 3 1 26 1 137

07:30 - 07:45 94 2 0 11 0 107

07:45 - 08:00 86 0 1 9 0 96

08:00 - 08:15 50 3 1 3 0 57

08:15 - 08:30 22 0 0 2 0 24

08:30 - 08:45 25 3 1 3 0 32

08:45 - 09:00 17 1 0 2 0 20

17:00 - 17:15 48 2 2 11 0 63

17:15 - 17:30 33 1 2 7 0 43

17:30 - 17:45 73 2 2 14 0 91

17:45 - 18:00 65 0 2 8 2 77

18:00 - 18:15 46 2 1 13 0 62

18:15 - 18:30 88 2 0 22 0 112

18:30 - 18:45 29 2 2 12 0 45

18:45 - 19:00 31 3 0 10 0 44

19:00 - 19:15 24 3 1 0 0 28

19:15 - 19:30 20 2 0 2 0 24

19:30 - 19:45 26 5 0 5 0 36

19:45 - 20:00 19 1 0 7 0 27

Faixa Horária

Código do Ponto: 005

Descrição: R. Gustavo Nass x R. Adélio Corrêa

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 4 4 2 0 13

06:15 - 06:30 7 2 0 0 0 9

06:30 - 06:45 9 2 2 3 0 16

06:45 - 07:00 30 2 0 12 0 44

07:00 - 07:15 67 3 0 2 0 72

07:15 - 07:30 85 2 0 12 1 100

07:30 - 07:45 98 3 3 10 0 114

07:45 - 08:00 81 2 2 6 0 91

08:00 - 08:15 16 4 2 5 0 27

08:15 - 08:30 11 1 1 2 0 15

08:30 - 08:45 20 3 0 3 0 26

08:45 - 09:00 12 1 0 2 0 15

17:00 - 17:15 52 2 0 8 0 62

17:15 - 17:30 45 4 0 6 0 55

17:30 - 17:45 73 0 1 13 0 87

17:45 - 18:00 62 4 1 7 0 74

18:00 - 18:15 57 1 0 4 0 62

18:15 - 18:30 76 4 1 26 0 107

18:30 - 18:45 30 1 1 11 0 43

18:45 - 19:00 31 5 0 6 0 42

19:00 - 19:15 27 0 0 1 0 28

19:15 - 19:30 32 1 0 0 0 33

19:30 - 19:45 24 6 0 8 0 38

19:45 - 20:00 16 2 0 3 0 21

Faixa Horária
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Tabela 70 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 005, movimento 9(3) 

 

  

Código do Ponto: 005

Descrição: R. Gustavo Nass x R. Adélio Corrêa

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(3) Movimento Total Soma de CARRO

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 9 0 1 2 0 12

06:15 - 06:30 8 0 0 0 0 8

06:30 - 06:45 16 0 0 6 1 23

06:45 - 07:00 28 1 2 3 0 34

07:00 - 07:15 51 0 1 7 0 59

07:15 - 07:30 131 1 4 28 1 165

07:30 - 07:45 153 1 0 16 3 173

07:45 - 08:00 127 1 2 5 1 136

08:00 - 08:15 48 0 2 5 2 57

08:15 - 08:30 33 0 4 7 0 44

08:30 - 08:45 45 0 2 7 0 54

08:45 - 09:00 36 0 3 2 0 41

17:00 - 17:15 87 0 2 14 1 104

17:15 - 17:30 62 0 1 9 0 72

17:30 - 17:45 94 1 2 23 2 122

17:45 - 18:00 161 0 2 25 4 192

18:00 - 18:15 174 1 1 64 2 242

18:15 - 18:30 295 0 2 69 1 367

18:30 - 18:45 103 1 2 31 1 138

18:45 - 19:00 58 0 1 26 0 85

19:00 - 19:15 85 0 0 8 3 96

19:15 - 19:30 55 1 1 9 1 67

19:30 - 19:45 61 0 0 12 0 73

19:45 - 20:00 39 0 0 14 0 53

Faixa Horária
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6. Ponto 006 — R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima 

Figura 101 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 006 

 

Tabela 71 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 006, movimento 1 

 

Código do Ponto: 006

Descrição: R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 17 0 1 3 1 22

06:15 - 06:30 25 0 1 8 1 35

06:30 - 06:45 52 0 6 7 0 65

06:45 - 07:00 88 0 3 15 1 107

07:00 - 07:15 76 0 0 0 0 76

07:15 - 07:30 197 0 2 37 7 243

07:30 - 07:45 82 0 1 25 2 110

07:45 - 08:00 81 0 1 18 2 102

08:00 - 08:15 70 0 0 0 0 70

08:15 - 08:30 134 0 8 29 0 171

08:30 - 08:45 97 0 5 15 0 117

08:45 - 09:00 83 0 8 20 0 111

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 67 1 2 9 1 80

17:30 - 17:45 133 0 0 6 0 139

17:45 - 18:00 90 5 4 14 0 113

18:00 - 18:15 0 0 2 18 0 20

18:15 - 18:30 72 0 1 14 0 87

18:30 - 18:45 70 0 6 18 0 94

18:45 - 19:00 64 0 3 27 0 94

19:00 - 19:15 70 0 0 0 0 70

19:15 - 19:30 85 1 2 5 0 93

19:30 - 19:45 90 0 0 13 0 103

19:45 - 20:00 62 0 1 7 0 70

Faixa Horária
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Tabela 72 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 006, movimento 2 

 

Tabela 73 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 006, movimento 3 

 

Código do Ponto: 006

Descrição: R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 8 1 2 0 0 11

06:30 - 06:45 21 2 3 6 0 32

06:45 - 07:00 19 2 3 3 1 28

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 105 6 7 11 2 131

07:30 - 07:45 71 1 7 12 2 93

07:45 - 08:00 85 2 2 13 1 103

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 226 3 3 29 0 261

08:30 - 08:45 97 0 4 15 0 116

08:45 - 09:00 83 2 11 20 0 116

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 105 1 3 11 0 120

17:30 - 17:45 71 0 0 12 0 83

17:45 - 18:00 85 0 2 13 4 104

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 72 0 1 16 0 89

18:30 - 18:45 70 3 4 22 0 99

18:45 - 19:00 64 1 8 16 0 89

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 89 1 0 13 2 105

19:30 - 19:45 82 2 0 23 0 107

19:45 - 20:00 71 1 0 8 0 80

Faixa Horária

Código do Ponto: 006

Descrição: R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 3

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 1 0 0 0 0 1

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 4 0 0 0 0 4

07:15 - 07:30 5 0 1 1 0 7

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 4 0 0 0 0 4

08:15 - 08:30 3 0 0 1 0 4

08:30 - 08:45 3 0 1 0 0 4

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 14 0 0 0 0 14

17:15 - 17:30 7 0 0 0 0 7

17:30 - 17:45 6 0 0 3 0 9

17:45 - 18:00 7 0 0 0 0 7

18:00 - 18:15 8 1 0 0 0 9

18:15 - 18:30 12 0 0 1 0 13

18:30 - 18:45 4 0 0 0 0 4

18:45 - 19:00 4 0 0 0 0 4

19:00 - 19:15 6 0 0 0 0 6

19:15 - 19:30 3 0 0 0 0 3

19:30 - 19:45 2 0 0 0 0 2

19:45 - 20:00 13 0 0 0 0 13

Faixa Horária
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Tabela 74 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 006, movimento 4 

 

Tabela 75 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 006, movimento 5 

 

Código do Ponto: 006

Descrição: R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 4

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 2 0 0 0 0 2

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 3 0 0 0 0 3

07:00 - 07:15 5 0 0 0 0 5

07:15 - 07:30 7 0 0 0 0 7

07:30 - 07:45 3 0 0 0 0 3

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 8 0 0 0 0 8

08:15 - 08:30 3 0 0 0 0 3

08:30 - 08:45 10 0 0 0 0 10

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 6 0 1 3 0 10

17:30 - 17:45 7 0 0 0 0 7

17:45 - 18:00 8 0 0 3 0 11

18:00 - 18:15 14 0 0 1 0 15

18:15 - 18:30 5 0 0 0 0 5

18:30 - 18:45 10 0 0 0 0 10

18:45 - 19:00 2 0 0 0 0 2

19:00 - 19:15 1 0 0 0 0 1

19:15 - 19:30 2 0 0 1 0 3

19:30 - 19:45 5 0 0 0 0 5

19:45 - 20:00 3 0 0 1 0 4

Faixa Horária

Código do Ponto: 006

Descrição: R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 5

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 4 0 0 1 0 5

06:30 - 06:45 5 0 0 2 0 7

06:45 - 07:00 2 1 0 2 0 5

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 15 1 0 3 0 19

07:30 - 07:45 6 0 0 1 0 7

07:45 - 08:00 16 1 0 0 0 17

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 49 2 7 1 0 59

08:30 - 08:45 10 1 4 3 0 18

08:45 - 09:00 16 0 1 1 0 18

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 17 0 0 1 0 18

17:30 - 17:45 31 0 1 1 0 33

17:45 - 18:00 28 1 1 5 0 35

18:00 - 18:15 24 0 1 1 0 26

18:15 - 18:30 16 0 0 1 0 17

18:30 - 18:45 25 3 2 2 0 32

18:45 - 19:00 20 1 3 4 1 29

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 13 0 1 0 0 14

19:30 - 19:45 8 0 0 0 0 8

19:45 - 20:00 14 0 0 0 0 14

Faixa Horária
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Tabela 76 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 006, movimento 6 

 

Tabela 77 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 006, movimento 7 

 

Código do Ponto: 006

Descrição: R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 6

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 1 0 0 0 0 1

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 2 0 0 0 0 2

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 2 0 0 0 0 2

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 5 0 0 0 0 5

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 2 0 0 0 0 2

17:30 - 17:45 1 0 0 0 0 1

17:45 - 18:00 5 0 0 0 0 5

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 5 0 0 0 0 5

18:30 - 18:45 2 0 0 0 0 2

18:45 - 19:00 2 0 0 0 0 2

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 5 0 0 0 0 5

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 006

Descrição: R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 7

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 1 0 0 0 1

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 1 0 0 0 0 1

17:15 - 17:30 1 0 0 0 0 1

17:30 - 17:45 1 0 0 0 0 1

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 1 0 1 0 0 2

18:15 - 18:30 2 0 0 0 0 2

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 2 0 0 0 0 2

19:00 - 19:15 3 0 0 0 0 3

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 2 0 0 1 0 3

19:45 - 20:00 3 0 0 0 0 3

Faixa Horária
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Tabela 78 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 006, movimento 8 

 

Tabela 79 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 006, movimento 9(1) 

 

Código do Ponto: 006

Descrição: R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 8

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 13 1 0 2 0 16

06:15 - 06:30 18 2 0 4 0 24

06:30 - 06:45 46 0 1 6 0 53

06:45 - 07:00 35 0 0 9 0 44

07:00 - 07:15 40 1 1 6 0 48

07:15 - 07:30 36 0 0 9 0 45

07:30 - 07:45 33 0 0 8 0 41

07:45 - 08:00 15 1 1 4 0 21

08:00 - 08:15 64 0 4 23 0 91

08:15 - 08:30 45 0 2 9 0 56

08:30 - 08:45 34 0 1 4 0 39

08:45 - 09:00 44 0 1 2 0 47

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 26 0 2 5 0 33

17:30 - 17:45 44 0 0 6 0 50

17:45 - 18:00 59 0 0 7 0 66

18:00 - 18:15 33 0 1 7 0 41

18:15 - 18:30 43 0 1 7 0 51

18:30 - 18:45 50 0 1 8 0 59

18:45 - 19:00 42 0 0 20 0 62

19:00 - 19:15 28 0 0 19 0 47

19:15 - 19:30 23 1 0 8 0 32

19:30 - 19:45 32 0 0 1 0 33

19:45 - 20:00 33 0 0 5 0 38

Faixa Horária

Código do Ponto: 006

Descrição: R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 2 0 0 0 0 2

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 2 0 0 0 0 2

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 2 0 0 0 0 2

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 31 2 2 4 0 39

17:30 - 17:45 1 0 0 0 0 1

17:45 - 18:00 44 0 0 5 1 50

18:00 - 18:15 7 0 0 0 0 7

18:15 - 18:30 9 0 0 0 0 9

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 2 0 0 0 0 2

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 45 0 1 5 0 51

19:30 - 19:45 51 0 0 5 0 56

19:45 - 20:00 24 0 0 2 0 26

Faixa Horária
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Tabela 80 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 006, movimento 9(2) 

 

Tabela 81 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 006, movimento 9(3) 

 

Código do Ponto: 006

Descrição: R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 8 0 0 0 0 8

06:30 - 06:45 7 0 1 0 0 8

06:45 - 07:00 6 0 0 1 0 7

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 35 0 1 2 1 39

07:30 - 07:45 24 0 1 1 2 28

07:45 - 08:00 29 0 1 4 0 34

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 67 0 1 8 0 76

08:30 - 08:45 11 0 0 1 0 12

08:45 - 09:00 17 0 2 3 0 22

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 31 2 2 4 0 39

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 44 0 0 5 1 50

18:00 - 18:15 68 0 2 18 1 89

18:15 - 18:30 30 0 2 15 1 48

18:30 - 18:45 31 0 7 20 2 60

18:45 - 19:00 42 2 5 23 2 74

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 45 0 0 5 0 50

19:30 - 19:45 51 0 0 5 0 56

19:45 - 20:00 24 0 0 2 0 26

Faixa Horária

Código do Ponto: 006

Descrição: R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(3)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 1 0 0 0 0 1

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 3 0 0 1 0 4

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 2 0 0 1 0 3

08:15 - 08:30 1 0 1 0 0 2

08:30 - 08:45 3 0 0 0 0 3

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 4 0 0 0 0 4

17:15 - 17:30 3 0 0 0 0 3

17:30 - 17:45 3 0 0 2 0 5

17:45 - 18:00 4 0 0 0 0 4

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 2 0 0 1 0 3

18:30 - 18:45 2 0 0 1 0 3

18:45 - 19:00 2 0 0 0 0 2

19:00 - 19:15 4 0 0 1 0 5

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 82 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 006, movimento 9(4) 

 

  

Código do Ponto: 006

Descrição: R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(4) Movimento Total Soma de CARRO

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 1 2 0 0 0 3

06:30 - 06:45 2 0 1 0 0 3

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 3 0 0 0 0 3

07:15 - 07:30 7 0 0 0 0 7

07:30 - 07:45 3 0 1 0 0 4

07:45 - 08:00 1 1 1 0 0 3

08:00 - 08:15 6 1 0 1 0 8

08:15 - 08:30 9 0 0 0 0 9

08:30 - 08:45 3 0 2 0 0 5

08:45 - 09:00 4 0 0 0 0 4

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 4 0 1 0 0 5

17:30 - 17:45 7 0 0 0 0 7

17:45 - 18:00 8 3 0 0 0 11

18:00 - 18:15 14 1 0 3 0 18

18:15 - 18:30 5 0 0 0 0 5

18:30 - 18:45 6 0 0 0 0 6

18:45 - 19:00 10 0 0 0 0 10

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 12 0 0 0 0 12

19:30 - 19:45 13 0 0 0 0 13

19:45 - 20:00 12 0 0 1 0 13

Faixa Horária
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7. Ponto 007 — Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard 

Figura 102 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 007 

 

Figura 102 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 007 
(continuação, parte 2) 
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Figura 102 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 007 
(continuação, parte 3) 

 

 

Figura 102 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 007 
(conclusão, parte 4) 
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Tabela 83 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 007, movimento 1 

 

Tabela 84 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 007, movimento 2 

 

Código do Ponto: 007

Descrição: Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 37 0 3 11 0 51

06:15 - 06:30 64 6 5 10 0 85

06:30 - 06:45 116 5 3 24 0 148

06:45 - 07:00 121 1 3 35 2 162

07:00 - 07:15 132 1 9 32 0 174

07:15 - 07:30 145 2 5 45 1 198

07:30 - 07:45 127 6 4 48 0 185

07:45 - 08:00 152 5 7 37 0 201

08:00 - 08:15 124 3 9 36 0 172

08:15 - 08:30 114 4 9 16 0 143

08:30 - 08:45 108 0 10 20 0 138

08:45 - 09:00 44 0 3 11 0 58

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 66 1 7 23 0 97

17:30 - 17:45 137 2 9 16 0 164

17:45 - 18:00 125 1 9 34 0 169

18:00 - 18:15 115 1 1 20 0 137

18:15 - 18:30 134 3 2 28 0 167

18:30 - 18:45 121 6 4 19 0 150

18:45 - 19:00 107 3 2 10 0 122

19:00 - 19:15 93 4 2 15 0 114

19:15 - 19:30 84 1 2 16 0 103

19:30 - 19:45 90 3 2 11 0 106

19:45 - 20:00 58 0 1 5 0 64

Faixa Horária

Código do Ponto: 007

Descrição: Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 9 0 2 3 0 14

06:15 - 06:30 32 2 4 9 0 47

06:30 - 06:45 31 2 3 9 1 46

06:45 - 07:00 61 3 7 4 3 78

07:00 - 07:15 91 1 3 14 2 111

07:15 - 07:30 104 1 8 15 1 129

07:30 - 07:45 138 2 6 24 3 173

07:45 - 08:00 120 3 6 20 1 150

08:00 - 08:15 124 1 5 18 4 152

08:15 - 08:30 77 1 12 7 0 97

08:30 - 08:45 65 0 13 12 0 90

08:45 - 09:00 30 0 2 2 0 34

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 100 1 8 30 2 141

17:30 - 17:45 152 1 4 32 0 189

17:45 - 18:00 169 1 9 34 0 213

18:00 - 18:15 149 1 4 42 7 203

18:15 - 18:30 156 4 5 48 7 220

18:30 - 18:45 160 0 3 36 6 205

18:45 - 19:00 146 1 4 26 10 187

19:00 - 19:15 120 2 4 25 2 153

19:15 - 19:30 111 0 2 20 4 137

19:30 - 19:45 99 1 0 20 3 123

19:45 - 20:00 92 0 2 24 0 118

Faixa Horária
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Tabela 85 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 007, movimento 3 

 

Tabela 86 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 007, movimento 4 

 

Código do Ponto: 007

Descrição: Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 3

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 4 0 0 0 0 4

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 5 0 0 1 0 6

07:00 - 07:15 5 0 0 0 0 5

07:15 - 07:30 11 0 1 1 0 13

07:30 - 07:45 8 0 0 0 0 8

07:45 - 08:00 12 0 0 2 0 14

08:00 - 08:15 11 0 0 3 0 14

08:15 - 08:30 9 0 0 1 0 10

08:30 - 08:45 13 0 1 2 0 16

08:45 - 09:00 3 0 1 0 0 4

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 17 0 0 6 0 23

17:30 - 17:45 16 0 0 6 0 22

17:45 - 18:00 19 0 0 2 0 21

18:00 - 18:15 20 0 0 8 0 28

18:15 - 18:30 19 0 0 5 0 24

18:30 - 18:45 22 0 0 8 0 30

18:45 - 19:00 18 1 0 3 0 22

19:00 - 19:15 20 0 0 4 0 24

19:15 - 19:30 15 0 0 6 0 21

19:30 - 19:45 21 0 0 1 0 22

19:45 - 20:00 10 0 0 3 0 13

Faixa Horária

Código do Ponto: 007

Descrição: Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 4

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 6 0 1 2 0 9

06:15 - 06:30 12 0 0 3 3 18

06:30 - 06:45 21 1 0 7 0 29

06:45 - 07:00 23 0 0 2 1 26

07:00 - 07:15 21 0 0 6 1 28

07:15 - 07:30 16 0 0 7 0 23

07:30 - 07:45 38 0 0 5 0 43

07:45 - 08:00 25 0 0 16 0 41

08:00 - 08:15 24 0 1 4 0 29

08:15 - 08:30 18 0 0 1 0 19

08:30 - 08:45 12 0 0 3 1 16

08:45 - 09:00 7 0 0 2 0 9

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 21 0 1 1 0 23

17:30 - 17:45 8 1 1 4 0 14

17:45 - 18:00 18 0 1 2 0 21

18:00 - 18:15 22 0 0 5 0 27

18:15 - 18:30 12 0 0 3 0 15

18:30 - 18:45 13 2 0 2 0 17

18:45 - 19:00 14 2 0 5 0 21

19:00 - 19:15 20 0 0 4 0 24

19:15 - 19:30 16 0 0 0 0 16

19:30 - 19:45 9 0 0 0 0 9

19:45 - 20:00 10 1 0 6 0 17

Faixa Horária
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Tabela 87 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 007, movimento 5 

 

Tabela 88 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 007, movimento 6 

 

Código do Ponto: 007

Descrição: Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 5

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 3 0 0 0 0 3

06:30 - 06:45 2 0 0 0 0 2

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 5 0 0 1 0 6

07:15 - 07:30 4 0 0 0 0 4

07:30 - 07:45 2 0 0 0 0 2

07:45 - 08:00 4 0 0 1 0 5

08:00 - 08:15 3 0 0 0 0 3

08:15 - 08:30 2 0 0 0 0 2

08:30 - 08:45 2 0 0 2 0 4

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 3 0 0 0 0 3

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 3 0 0 0 0 3

18:15 - 18:30 3 0 1 0 0 4

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 3 0 0 0 0 3

19:00 - 19:15 1 0 0 0 0 1

19:15 - 19:30 2 0 0 0 0 2

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 2 0 0 0 0 2

Faixa Horária

Código do Ponto: 007

Descrição: Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 6

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 1 0 2

06:15 - 06:30 6 0 0 2 0 8

06:30 - 06:45 14 0 0 1 0 15

06:45 - 07:00 11 0 1 2 0 14

07:00 - 07:15 24 0 0 2 0 26

07:15 - 07:30 20 0 0 2 0 22

07:30 - 07:45 18 0 0 1 0 19

07:45 - 08:00 13 0 1 1 0 15

08:00 - 08:15 33 1 0 1 0 35

08:15 - 08:30 19 0 2 1 0 22

08:30 - 08:45 12 0 2 2 0 16

08:45 - 09:00 5 0 0 0 0 5

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 22 0 2 2 0 26

17:30 - 17:45 12 0 0 1 0 13

17:45 - 18:00 5 0 1 1 0 7

18:00 - 18:15 16 0 0 1 0 17

18:15 - 18:30 11 0 0 1 0 12

18:30 - 18:45 8 0 0 0 0 8

18:45 - 19:00 13 0 0 2 0 15

19:00 - 19:15 6 0 1 0 0 7

19:15 - 19:30 7 0 0 0 0 7

19:30 - 19:45 9 0 0 1 0 10

19:45 - 20:00 12 0 0 0 0 12

Faixa Horária
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Tabela 89 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 007, movimento 7 

 

Tabela 90 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 007, movimento 8 

 

Código do Ponto: 007

Descrição: Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 7

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 4 1 0 0 0 5

06:15 - 06:30 3 1 0 1 0 5

06:30 - 06:45 9 3 0 1 0 13

06:45 - 07:00 16 2 0 0 0 18

07:00 - 07:15 23 1 0 2 0 26

07:15 - 07:30 30 1 0 5 0 36

07:30 - 07:45 28 2 0 5 1 36

07:45 - 08:00 35 2 0 8 1 46

08:00 - 08:15 33 2 2 7 0 44

08:15 - 08:30 25 1 0 1 1 28

08:30 - 08:45 25 2 2 5 1 35

08:45 - 09:00 11 0 0 2 0 13

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 47 2 0 0 0 49

17:30 - 17:45 45 0 0 13 0 58

17:45 - 18:00 40 3 0 16 0 59

18:00 - 18:15 55 2 0 9 0 66

18:15 - 18:30 44 0 1 16 0 61

18:30 - 18:45 50 3 1 21 0 75

18:45 - 19:00 48 2 1 13 1 65

19:00 - 19:15 39 2 1 6 0 48

19:15 - 19:30 49 3 1 5 1 59

19:30 - 19:45 72 0 0 10 0 82

19:45 - 20:00 48 1 0 11 0 60

Faixa Horária

Código do Ponto: 007

Descrição: Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 8

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 1 0 0 0 1

06:15 - 06:30 3 1 0 0 0 4

06:30 - 06:45 8 2 0 1 0 11

06:45 - 07:00 11 0 0 1 0 12

07:00 - 07:15 7 1 0 2 0 10

07:15 - 07:30 8 1 0 3 0 12

07:30 - 07:45 4 1 0 8 0 13

07:45 - 08:00 7 0 0 0 0 7

08:00 - 08:15 6 1 0 2 0 9

08:15 - 08:30 4 1 0 3 0 8

08:30 - 08:45 8 0 0 0 0 8

08:45 - 09:00 4 1 0 0 0 5

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 9 1 0 0 0 10

17:30 - 17:45 7 0 0 1 0 8

17:45 - 18:00 4 0 0 0 0 4

18:00 - 18:15 4 0 0 1 0 5

18:15 - 18:30 6 0 0 2 0 8

18:30 - 18:45 4 0 0 0 0 4

18:45 - 19:00 4 0 0 0 0 4

19:00 - 19:15 2 0 0 0 0 2

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 2 1 0 0 0 3

19:45 - 20:00 1 1 0 0 0 2

Faixa Horária
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Tabela 91 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 007, movimento 9(1) 

 

Tabela 92 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 007, movimento 9(2) 

 

Código do Ponto: 007

Descrição: Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 20 1 0 5 0 26

06:15 - 06:30 26 3 0 7 0 36

06:30 - 06:45 46 1 1 8 0 56

06:45 - 07:00 84 3 0 16 0 103

07:00 - 07:15 80 3 1 16 0 100

07:15 - 07:30 88 2 0 18 0 108

07:30 - 07:45 83 0 0 23 0 106

07:45 - 08:00 86 3 1 21 0 111

08:00 - 08:15 102 1 1 32 0 136

08:15 - 08:30 75 3 2 22 0 102

08:30 - 08:45 55 3 2 11 0 71

08:45 - 09:00 56 1 2 14 0 73

17:00 - 17:15 59 1 1 4 0 65

17:15 - 17:30 63 1 3 7 0 74

17:30 - 17:45 15 0 0 2 0 17

17:45 - 18:00 39 0 1 2 0 42

18:00 - 18:15 66 2 1 22 0 91

18:15 - 18:30 80 1 0 16 0 97

18:30 - 18:45 88 0 1 15 0 104

18:45 - 19:00 62 1 0 12 0 75

19:00 - 19:15 63 1 1 14 0 79

19:15 - 19:30 75 0 0 12 0 87

19:30 - 19:45 57 2 1 11 0 71

19:45 - 20:00 66 0 0 9 0 75

Faixa Horária

Código do Ponto: 007

Descrição: Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 1 0 0 0 3

06:15 - 06:30 2 0 0 0 0 2

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 3 0 0 0 0 3

07:15 - 07:30 3 0 0 2 0 5

07:30 - 07:45 4 0 0 0 0 4

07:45 - 08:00 7 0 0 0 0 7

08:00 - 08:15 5 0 0 0 0 5

08:15 - 08:30 8 0 0 1 0 9

08:30 - 08:45 4 0 0 0 0 4

08:45 - 09:00 2 0 0 0 0 2

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 17 0 0 6 0 23

17:30 - 17:45 16 1 0 4 0 21

17:45 - 18:00 8 0 0 0 0 8

18:00 - 18:15 1 0 0 0 0 1

18:15 - 18:30 12 0 0 0 0 12

18:30 - 18:45 10 0 0 8 0 18

18:45 - 19:00 15 0 0 0 0 15

19:00 - 19:15 9 0 0 1 0 10

19:15 - 19:30 6 0 0 1 0 7

19:30 - 19:45 7 0 0 1 0 8

19:45 - 20:00 8 0 0 0 0 8

Faixa Horária



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

363 
 

Tabela 93 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 007, movimento 9(3) 

 

Tabela 94 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 007, movimento 9(4) 

 

Código do Ponto: 007

Descrição: Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(3)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 4 0 0 0 0 4

06:15 - 06:30 1 0 0 0 0 1

06:30 - 06:45 3 0 0 2 0 5

06:45 - 07:00 5 0 0 3 0 8

07:00 - 07:15 8 1 3 1 0 13

07:15 - 07:30 16 0 0 0 0 16

07:30 - 07:45 6 0 1 4 0 11

07:45 - 08:00 6 0 0 3 0 9

08:00 - 08:15 7 1 1 2 0 11

08:15 - 08:30 14 0 1 0 0 15

08:30 - 08:45 10 0 2 1 0 13

08:45 - 09:00 4 0 0 1 0 5

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 15 0 0 2 0 17

17:30 - 17:45 25 1 0 3 0 29

17:45 - 18:00 20 0 4 5 0 29

18:00 - 18:15 29 0 1 3 0 33

18:15 - 18:30 20 1 0 4 0 25

18:30 - 18:45 20 0 1 6 0 27

18:45 - 19:00 19 0 0 6 0 25

19:00 - 19:15 32 0 1 6 0 39

19:15 - 19:30 20 0 0 1 0 21

19:30 - 19:45 15 0 0 3 0 18

19:45 - 20:00 20 0 0 4 0 24

Faixa Horária

Código do Ponto: 007

Descrição: Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(4)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 0 0 0 0 2

06:15 - 06:30 2 1 0 0 0 3

06:30 - 06:45 9 0 0 0 0 9

06:45 - 07:00 6 0 0 0 0 6

07:00 - 07:15 7 0 0 0 0 7

07:15 - 07:30 3 0 0 3 0 6

07:30 - 07:45 10 0 0 1 0 11

07:45 - 08:00 10 0 0 2 0 12

08:00 - 08:15 7 0 0 0 0 7

08:15 - 08:30 15 0 2 0 0 17

08:30 - 08:45 7 0 0 1 0 8

08:45 - 09:00 6 0 0 0 0 6

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 2 0 0 0 0 2

17:30 - 17:45 2 0 0 0 0 2

17:45 - 18:00 2 0 0 1 0 3

18:00 - 18:15 1 0 0 0 0 1

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 5 0 0 0 0 5

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 2 0 0 0 0 2

19:15 - 19:30 3 0 0 0 0 3

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 2 0 0 0 0 2

Faixa Horária
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Tabela 95 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 007, movimento R(1) 

 

Tabela 96 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 007, movimento R(2) 

 

Código do Ponto: 007

Descrição: Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento R(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 1 0 1

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 1 0 0 0 0 1

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 007

Descrição: Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento R(2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 2 0 0 0 0 2

06:30 - 06:45 3 0 0 0 0 3

06:45 - 07:00 2 0 0 0 0 2

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 2 0 0 0 0 2

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 1 0 0 0 0 1

08:15 - 08:30 0 0 1 0 0 1

08:30 - 08:45 1 0 0 0 0 1

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 2 0 0 0 0 2

17:30 - 17:45 3 0 0 0 0 3

17:45 - 18:00 2 0 0 0 0 2

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 1 0 0 0 0 1

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 97 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 007, movimento R(3) 

 

Tabela 98 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 007, movimento R(4) 

 

Código do Ponto: 007

Descrição: Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento R(3)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 007

Descrição: Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento R(4) Movimento Total Soma de CARRO

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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8. Ponto 008 — Av. São Gabriel x R. Antonino Teixeira x Est. De Santa Cândida 

Figura 96 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 008 

 

Tabela 99 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 008, movimento 3 

 

Código do Ponto: 008

Descrição: Av. São Gabriel x R. Antonino Teixeira x Est. De Santa Cândida

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 3

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 11 2 0 3 0 16

06:15 - 06:30 16 3 0 2 0 21

06:30 - 06:45 20 4 0 2 0 26

06:45 - 07:00 46 3 0 8 1 58

07:00 - 07:15 64 2 5 7 1 79

07:15 - 07:30 81 1 0 13 0 95

07:30 - 07:45 81 3 0 11 2 97

07:45 - 08:00 81 5 1 14 0 101

08:00 - 08:15 73 3 0 16 0 92

08:15 - 08:30 60 4 2 4 1 71

08:30 - 08:45 59 2 3 8 1 73

08:45 - 09:00 60 0 3 10 0 73

17:00 - 17:15 71 2 3 31 0 107

17:15 - 17:30 116 4 3 33 0 156

17:30 - 17:45 141 2 2 44 4 193

17:45 - 18:00 118 1 2 28 3 152

18:00 - 18:15 139 3 1 41 4 188

18:15 - 18:30 116 4 1 54 1 176

18:30 - 18:45 119 3 0 47 1 170

18:45 - 19:00 123 2 2 28 3 158

19:00 - 19:15 130 4 3 30 1 168

19:15 - 19:30 129 1 0 29 0 159

19:30 - 19:45 112 2 1 30 1 146

19:45 - 20:00 98 2 0 26 2 128

Faixa Horária
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Tabela 100 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 008, movimento 4 

 

Tabela 101 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 008, movimento 6 

 

Código do Ponto: 008

Descrição: Av. São Gabriel x R. Antonino Teixeira x Est. De Santa Cândida

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 4

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 67 6 3 14 2 92

06:15 - 06:30 114 2 1 18 3 138

06:30 - 06:45 138 2 1 31 5 177

06:45 - 07:00 140 9 2 33 2 186

07:00 - 07:15 123 1 0 39 2 165

07:15 - 07:30 144 4 1 37 3 189

07:30 - 07:45 159 4 2 45 1 211

07:45 - 08:00 141 3 2 41 1 188

08:00 - 08:15 167 4 7 41 0 219

08:15 - 08:30 116 2 8 34 2 162

08:30 - 08:45 106 3 6 28 1 144

08:45 - 09:00 114 3 3 24 1 145

17:00 - 17:15 122 2 4 15 0 143

17:15 - 17:30 125 4 4 17 0 150

17:30 - 17:45 116 1 1 17 1 136

17:45 - 18:00 115 2 2 32 2 153

18:00 - 18:15 110 5 1 30 1 147

18:15 - 18:30 120 4 0 17 0 141

18:30 - 18:45 107 1 0 33 1 142

18:45 - 19:00 92 4 0 19 1 116

19:00 - 19:15 90 2 2 20 0 114

19:15 - 19:30 83 1 2 15 0 101

19:30 - 19:45 81 1 0 15 0 97

19:45 - 20:00 80 1 0 8 0 89

Faixa Horária

Código do Ponto: 008

Descrição: Av. São Gabriel x R. Antonino Teixeira x Est. De Santa Cândida

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 6

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 4 0 1 1 0 6

06:30 - 06:45 5 0 2 0 0 7

06:45 - 07:00 3 0 0 1 0 4

07:00 - 07:15 10 0 0 1 0 11

07:15 - 07:30 9 0 1 1 1 12

07:30 - 07:45 14 0 0 2 0 16

07:45 - 08:00 19 0 0 3 0 22

08:00 - 08:15 12 0 0 3 0 15

08:15 - 08:30 5 0 1 1 0 7

08:30 - 08:45 2 0 1 0 0 3

08:45 - 09:00 2 0 0 0 0 2

17:00 - 17:15 24 1 0 1 0 26

17:15 - 17:30 8 1 0 1 0 10

17:30 - 17:45 10 0 0 2 0 12

17:45 - 18:00 10 0 0 1 0 11

18:00 - 18:15 8 1 0 0 0 9

18:15 - 18:30 4 0 0 2 0 6

18:30 - 18:45 8 0 0 2 0 10

18:45 - 19:00 6 1 0 1 1 9

19:00 - 19:15 3 0 0 1 0 4

19:15 - 19:30 3 0 0 0 0 3

19:30 - 19:45 7 0 0 1 0 8

19:45 - 20:00 6 0 0 1 0 7

Faixa Horária
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Tabela 102 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 008, movimento 8 

 

Tabela 103 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 008, movimento 9(2) 

 

Código do Ponto: 008

Descrição: Av. São Gabriel x R. Antonino Teixeira x Est. De Santa Cândida

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 8

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 0 0 2 0 5

06:15 - 06:30 8 0 1 2 0 11

06:30 - 06:45 26 1 0 0 0 27

06:45 - 07:00 30 0 0 1 1 32

07:00 - 07:15 39 0 0 4 1 44

07:15 - 07:30 48 1 0 6 2 57

07:30 - 07:45 49 0 0 4 1 54

07:45 - 08:00 61 0 0 10 0 71

08:00 - 08:15 43 0 2 3 0 48

08:15 - 08:30 15 0 2 5 1 23

08:30 - 08:45 18 0 2 2 1 23

08:45 - 09:00 22 1 1 3 0 27

17:00 - 17:15 45 0 0 6 3 54

17:15 - 17:30 32 0 0 5 0 37

17:30 - 17:45 39 0 0 7 2 48

17:45 - 18:00 25 0 1 6 1 33

18:00 - 18:15 33 0 0 7 0 40

18:15 - 18:30 29 0 0 8 0 37

18:30 - 18:45 36 0 0 9 0 45

18:45 - 19:00 13 1 0 4 1 19

19:00 - 19:15 27 0 0 5 0 32

19:15 - 19:30 19 0 0 4 0 23

19:30 - 19:45 13 0 0 3 0 16

19:45 - 20:00 16 0 1 8 0 25

Faixa Horária

Código do Ponto: 008

Descrição: Av. São Gabriel x R. Antonino Teixeira x Est. De Santa Cândida

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 4 0 1 1 0 6

06:15 - 06:30 0 0 0 0 1 1

06:30 - 06:45 9 1 1 1 1 13

06:45 - 07:00 13 0 1 0 1 15

07:00 - 07:15 10 0 1 2 1 14

07:15 - 07:30 17 0 0 7 2 26

07:30 - 07:45 35 0 1 8 2 46

07:45 - 08:00 42 0 0 6 0 48

08:00 - 08:15 34 0 0 3 1 38

08:15 - 08:30 14 0 0 0 0 14

08:30 - 08:45 20 0 1 4 0 25

08:45 - 09:00 12 0 1 1 0 14

17:00 - 17:15 70 0 0 12 1 83

17:15 - 17:30 53 0 2 6 3 64

17:30 - 17:45 50 0 1 11 3 65

17:45 - 18:00 44 0 1 9 2 56

18:00 - 18:15 40 0 2 12 1 55

18:15 - 18:30 43 2 0 9 0 54

18:30 - 18:45 36 1 1 9 1 48

18:45 - 19:00 28 0 0 10 0 38

19:00 - 19:15 36 0 1 7 0 44

19:15 - 19:30 30 0 1 5 2 38

19:30 - 19:45 28 0 0 8 1 37

19:45 - 20:00 19 0 1 4 0 24

Faixa Horária
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Tabela 104 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 008, movimento 9(3) 

 

Tabela 105 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 008, movimento R(2) 

 

Código do Ponto: 008

Descrição: Av. São Gabriel x R. Antonino Teixeira x Est. De Santa Cândida

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(3)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 1 0 0 0 2

06:15 - 06:30 2 2 0 0 0 4

06:30 - 06:45 3 1 0 0 0 4

06:45 - 07:00 3 2 0 0 0 5

07:00 - 07:15 9 2 0 0 0 11

07:15 - 07:30 7 1 0 1 1 10

07:30 - 07:45 2 2 0 1 0 5

07:45 - 08:00 21 2 0 1 0 24

08:00 - 08:15 14 1 1 0 0 16

08:15 - 08:30 5 1 0 0 0 6

08:30 - 08:45 2 1 0 0 1 4

08:45 - 09:00 5 1 0 2 0 8

17:00 - 17:15 11 1 0 3 0 15

17:15 - 17:30 10 2 0 1 0 13

17:30 - 17:45 4 2 0 4 0 10

17:45 - 18:00 5 1 0 0 0 6

18:00 - 18:15 7 1 0 1 0 9

18:15 - 18:30 9 2 0 2 0 13

18:30 - 18:45 3 3 0 0 1 7

18:45 - 19:00 7 1 0 2 0 10

19:00 - 19:15 3 1 0 1 0 5

19:15 - 19:30 3 2 0 0 0 5

19:30 - 19:45 4 0 0 1 0 5

19:45 - 20:00 3 1 0 2 0 6

Faixa Horária

Código do Ponto: 008

Descrição: Av. São Gabriel x R. Antonino Teixeira x Est. De Santa Cândida

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento R(2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 1 0 0 1

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 106 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 008, movimento R(3) 

 

Tabela 107 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 008, movimento R(4) 

 

Código do Ponto: 008

Descrição: Av. São Gabriel x R. Antonino Teixeira x Est. De Santa Cândida

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento R(3)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 1 0 0 0 0 1

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 1 0 0 0 0 1

17:15 - 17:30 1 0 0 0 0 1

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 008

Descrição: Av. São Gabriel x R. Antonino Teixeira x Est. De Santa Cândida

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento R(4) Movimento Total Soma de CARRO

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 2 0 0 0 0 2

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 2 0 0 0 0 2

17:15 - 17:30 2 0 0 1 0 3

17:30 - 17:45 5 0 0 0 0 5

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 5 0 0 0 0 5

18:15 - 18:30 4 0 0 0 0 4

18:30 - 18:45 5 0 0 0 0 5

18:45 - 19:00 4 0 0 1 0 5

19:00 - 19:15 2 0 0 0 0 2

19:15 - 19:30 1 0 0 1 0 2

19:30 - 19:45 3 0 0 0 0 3

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária
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9. Ponto 009 — R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha 

Figura 97 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 009 

 

Tabela 108 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 009, movimento 1 

 

Código do Ponto: 009

Descrição: R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 4 0 0 3 0 7

06:15 - 06:30 14 0 0 2 1 17

06:30 - 06:45 12 1 0 5 1 19

06:45 - 07:00 19 0 1 2 0 22

07:00 - 07:15 26 2 0 7 0 35

07:15 - 07:30 21 0 0 6 0 27

07:30 - 07:45 27 0 1 6 0 34

07:45 - 08:00 40 0 0 5 0 45

08:00 - 08:15 23 0 0 0 0 23

08:15 - 08:30 16 0 1 3 0 20

08:30 - 08:45 12 0 2 1 0 15

08:45 - 09:00 24 1 3 0 0 28

17:00 - 17:15 26 0 1 4 1 32

17:15 - 17:30 29 0 0 4 0 33

17:30 - 17:45 35 0 1 10 0 46

17:45 - 18:00 32 0 2 11 1 46

18:00 - 18:15 38 0 2 13 0 53

18:15 - 18:30 39 0 1 7 0 47

18:30 - 18:45 25 0 4 2 0 31

18:45 - 19:00 15 0 1 6 0 22

19:00 - 19:15 26 0 0 2 0 28

19:15 - 19:30 17 0 0 3 1 21

19:30 - 19:45 27 0 0 5 0 32

19:45 - 20:00 13 0 0 4 0 17

Faixa Horária
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Tabela 109 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 009, movimento 2 

 

Tabela 110 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 009, movimento 3 

 

Código do Ponto: 009

Descrição: R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 5 0 0 1 0 6

06:15 - 06:30 1 0 0 0 0 1

06:30 - 06:45 7 0 0 2 0 9

06:45 - 07:00 6 0 0 1 1 8

07:00 - 07:15 7 0 1 6 0 14

07:15 - 07:30 11 0 0 0 1 12

07:30 - 07:45 9 0 1 9 0 19

07:45 - 08:00 10 1 1 7 0 19

08:00 - 08:15 12 0 0 1 0 13

08:15 - 08:30 8 0 2 3 0 13

08:30 - 08:45 16 0 1 3 0 20

08:45 - 09:00 8 0 3 2 0 13

17:00 - 17:15 19 0 0 3 0 22

17:15 - 17:30 11 0 0 3 1 15

17:30 - 17:45 8 1 1 7 0 17

17:45 - 18:00 9 1 0 4 1 15

18:00 - 18:15 6 0 0 2 0 8

18:15 - 18:30 7 0 0 5 0 12

18:30 - 18:45 18 1 0 8 0 27

18:45 - 19:00 10 0 0 1 0 11

19:00 - 19:15 11 0 0 3 1 15

19:15 - 19:30 8 0 0 3 0 11

19:30 - 19:45 7 0 0 4 0 11

19:45 - 20:00 3 0 0 0 0 3

Faixa Horária

Código do Ponto: 009

Descrição: R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 3

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 6 0 0 1 0 7

06:15 - 06:30 13 0 1 1 1 16

06:30 - 06:45 9 1 0 0 2 12

06:45 - 07:00 22 0 0 1 1 24

07:00 - 07:15 18 0 0 6 1 25

07:15 - 07:30 35 1 0 7 2 45

07:30 - 07:45 37 0 0 10 2 49

07:45 - 08:00 50 1 0 3 2 56

08:00 - 08:15 28 0 1 9 0 38

08:15 - 08:30 20 1 0 3 2 26

08:30 - 08:45 18 0 2 3 0 23

08:45 - 09:00 19 0 1 3 0 23

17:00 - 17:15 45 1 5 10 0 61

17:15 - 17:30 45 0 6 10 1 62

17:30 - 17:45 44 2 2 13 2 63

17:45 - 18:00 53 1 1 10 1 66

18:00 - 18:15 59 0 2 15 2 78

18:15 - 18:30 54 1 0 21 5 81

18:30 - 18:45 52 1 0 21 0 74

18:45 - 19:00 38 1 0 12 3 54

19:00 - 19:15 44 0 0 13 0 57

19:15 - 19:30 51 0 0 10 0 61

19:30 - 19:45 45 0 0 11 0 56

19:45 - 20:00 33 0 0 11 0 44

Faixa Horária
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Tabela 111 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 009, movimento 4 

 

Tabela 112 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 009, movimento 5 

 

Código do Ponto: 009

Descrição: R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 4

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 6 0 0 5 0 11

06:15 - 06:30 23 2 0 3 2 30

06:30 - 06:45 25 1 0 5 1 32

06:45 - 07:00 25 2 0 2 4 33

07:00 - 07:15 37 1 0 14 1 53

07:15 - 07:30 40 1 0 15 1 57

07:30 - 07:45 55 0 1 14 7 77

07:45 - 08:00 54 0 0 15 1 70

08:00 - 08:15 53 2 2 8 1 66

08:15 - 08:30 37 0 1 6 0 44

08:30 - 08:45 26 0 0 8 0 34

08:45 - 09:00 36 0 0 7 0 43

17:00 - 17:15 42 1 2 7 2 54

17:15 - 17:30 35 0 4 5 2 46

17:30 - 17:45 37 0 2 13 1 53

17:45 - 18:00 29 1 1 9 5 45

18:00 - 18:15 46 1 0 7 3 57

18:15 - 18:30 32 1 0 10 4 47

18:30 - 18:45 37 0 0 8 0 45

18:45 - 19:00 20 2 0 11 0 33

19:00 - 19:15 21 1 1 9 0 32

19:15 - 19:30 29 0 0 8 1 38

19:30 - 19:45 25 1 0 5 0 31

19:45 - 20:00 27 0 0 11 0 38

Faixa Horária

Código do Ponto: 009

Descrição: R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 5

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 2 0 0 0 0 2

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 2 0 0 3 0 5

07:00 - 07:15 5 0 0 0 0 5

07:15 - 07:30 10 1 0 1 0 12

07:30 - 07:45 3 2 0 0 0 5

07:45 - 08:00 10 2 0 0 0 12

08:00 - 08:15 9 0 1 0 0 10

08:15 - 08:30 4 0 0 0 0 4

08:30 - 08:45 3 0 0 0 0 3

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 4 0 0 0 0 4

17:15 - 17:30 3 0 0 0 0 3

17:30 - 17:45 4 0 0 2 0 6

17:45 - 18:00 4 1 0 1 0 6

18:00 - 18:15 7 0 0 1 0 8

18:15 - 18:30 7 0 0 2 0 9

18:30 - 18:45 5 0 0 2 0 7

18:45 - 19:00 0 1 1 0 0 2

19:00 - 19:15 4 0 0 0 0 4

19:15 - 19:30 3 0 0 0 2 5

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

374 
 

Tabela 113 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 009, movimento 6 

 

Tabela 114 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 009, movimento 7 

 

Código do Ponto: 009

Descrição: R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 6

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 5 0 0 1 0 6

06:15 - 06:30 7 0 0 6 0 13

06:30 - 06:45 7 0 0 3 0 10

06:45 - 07:00 8 0 0 4 0 12

07:00 - 07:15 12 0 0 8 1 21

07:15 - 07:30 10 0 0 6 0 16

07:30 - 07:45 7 1 0 4 0 12

07:45 - 08:00 18 0 1 4 0 23

08:00 - 08:15 20 0 0 3 0 23

08:15 - 08:30 9 0 1 2 0 12

08:30 - 08:45 3 0 0 0 0 3

08:45 - 09:00 6 0 0 1 0 7

17:00 - 17:15 16 0 1 5 0 22

17:15 - 17:30 11 0 1 1 0 13

17:30 - 17:45 12 0 1 4 0 17

17:45 - 18:00 12 0 0 5 0 17

18:00 - 18:15 16 1 0 4 1 22

18:15 - 18:30 15 0 0 4 0 19

18:30 - 18:45 17 0 0 3 0 20

18:45 - 19:00 9 0 0 3 0 12

19:00 - 19:15 10 0 0 7 0 17

19:15 - 19:30 11 0 0 2 0 13

19:30 - 19:45 4 0 0 1 0 5

19:45 - 20:00 12 0 1 4 1 18

Faixa Horária

Código do Ponto: 009

Descrição: R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 7

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 1 0 0 0 4

06:15 - 06:30 2 0 0 0 0 2

06:30 - 06:45 1 1 0 0 0 2

06:45 - 07:00 3 0 0 0 0 3

07:00 - 07:15 2 1 0 0 0 3

07:15 - 07:30 3 1 0 0 0 4

07:30 - 07:45 4 0 0 0 0 4

07:45 - 08:00 0 1 0 0 0 1

08:00 - 08:15 2 1 0 0 0 3

08:15 - 08:30 2 0 1 1 0 4

08:30 - 08:45 2 1 0 0 0 3

08:45 - 09:00 4 1 0 0 0 5

17:00 - 17:15 7 2 1 1 0 11

17:15 - 17:30 13 1 0 0 0 14

17:30 - 17:45 4 0 0 0 0 4

17:45 - 18:00 5 1 0 3 0 9

18:00 - 18:15 14 1 0 2 0 17

18:15 - 18:30 6 0 0 3 1 10

18:30 - 18:45 6 1 0 2 0 9

18:45 - 19:00 8 0 0 3 1 12

19:00 - 19:15 6 2 0 3 0 11

19:15 - 19:30 6 1 0 3 0 10

19:30 - 19:45 6 1 0 1 0 8

19:45 - 20:00 6 0 0 0 0 6

Faixa Horária
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Tabela 115 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 009, movimento 8 

 

Tabela 116 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 009, movimento 9(1) 

 

Código do Ponto: 009

Descrição: R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 8

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 1 0 0 0 0 1

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 2 0 0 0 0 2

07:15 - 07:30 0 0 0 1 0 1

07:30 - 07:45 2 0 0 1 0 3

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 1 0 0 0 0 1

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 3 0 0 2 0 5

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 1 0 0 0 0 1

17:15 - 17:30 2 0 0 0 0 2

17:30 - 17:45 1 1 1 0 0 3

17:45 - 18:00 1 0 0 0 0 1

18:00 - 18:15 2 0 0 1 0 3

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 1 0 0 1 0 2

18:45 - 19:00 2 0 0 1 1 4

19:00 - 19:15 4 0 0 0 0 4

19:15 - 19:30 1 0 0 1 0 2

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 3 0 0 1 0 4

Faixa Horária

Código do Ponto: 009

Descrição: R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 1 0 1 0 3

06:15 - 06:30 5 0 0 0 0 5

06:30 - 06:45 6 1 0 0 0 7

06:45 - 07:00 8 2 1 3 0 14

07:00 - 07:15 8 0 0 3 0 11

07:15 - 07:30 6 2 0 4 1 13

07:30 - 07:45 15 1 0 2 0 18

07:45 - 08:00 7 0 0 3 0 10

08:00 - 08:15 10 1 0 1 0 12

08:15 - 08:30 4 0 1 0 0 5

08:30 - 08:45 7 1 0 0 0 8

08:45 - 09:00 7 1 0 0 0 8

17:00 - 17:15 8 1 0 0 0 9

17:15 - 17:30 9 1 0 3 0 13

17:30 - 17:45 7 1 0 1 1 10

17:45 - 18:00 10 1 0 1 0 12

18:00 - 18:15 5 1 0 1 0 7

18:15 - 18:30 5 0 1 3 1 10

18:30 - 18:45 11 1 1 2 0 15

18:45 - 19:00 8 1 0 0 0 9

19:00 - 19:15 6 1 0 4 0 11

19:15 - 19:30 3 0 0 0 0 3

19:30 - 19:45 8 1 0 1 2 12

19:45 - 20:00 6 0 0 2 1 9

Faixa Horária
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Tabela 117 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 009, movimento 9(2) 

 

Tabela 118 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 009, movimento 9(3) 

 

Código do Ponto: 009

Descrição: R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 2 0 0 0 0 2

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 1 0 0 0 1

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 3 0 0 0 0 3

07:45 - 08:00 5 0 0 0 0 5

08:00 - 08:15 3 0 0 0 0 3

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 2 0 0 0 0 2

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 4 0 0 2 0 6

17:15 - 17:30 2 0 0 1 0 3

17:30 - 17:45 3 0 0 1 0 4

17:45 - 18:00 6 0 0 0 0 6

18:00 - 18:15 1 0 0 0 0 1

18:15 - 18:30 6 0 0 0 0 6

18:30 - 18:45 4 0 0 0 0 4

18:45 - 19:00 3 0 0 1 0 4

19:00 - 19:15 3 0 0 0 1 4

19:15 - 19:30 2 0 0 1 0 3

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária

Código do Ponto: 009

Descrição: R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(3)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 6 1 0 0 0 7

06:15 - 06:30 6 0 1 4 0 11

06:30 - 06:45 6 0 1 3 1 11

06:45 - 07:00 13 0 0 3 0 16

07:00 - 07:15 10 0 1 4 1 16

07:15 - 07:30 22 0 1 4 0 27

07:30 - 07:45 21 0 1 1 0 23

07:45 - 08:00 29 0 2 4 1 36

08:00 - 08:15 14 0 0 3 1 18

08:15 - 08:30 21 0 2 3 2 28

08:30 - 08:45 14 0 2 3 0 19

08:45 - 09:00 16 0 2 1 0 19

17:00 - 17:15 37 1 0 7 1 46

17:15 - 17:30 17 0 0 4 0 21

17:30 - 17:45 28 0 0 13 0 41

17:45 - 18:00 22 0 2 1 0 25

18:00 - 18:15 32 0 0 9 3 44

18:15 - 18:30 30 0 2 7 0 39

18:30 - 18:45 23 0 1 7 0 31

18:45 - 19:00 22 1 1 6 0 30

19:00 - 19:15 18 0 0 2 0 20

19:15 - 19:30 20 0 1 3 0 24

19:30 - 19:45 17 0 0 3 0 20

19:45 - 20:00 17 0 0 4 1 22

Faixa Horária
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Tabela 119 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 009, movimento 9(4) 

 

10. Ponto 010 — Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco 

Figura 98 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 010 

 

Código do Ponto: 009

Descrição: R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(4)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 2 0 0 0 0 2

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 1 0 0 1 0 2

07:00 - 07:15 4 0 0 0 0 4

07:15 - 07:30 8 1 0 2 0 11

07:30 - 07:45 7 0 0 1 2 10

07:45 - 08:00 6 0 1 0 1 8

08:00 - 08:15 11 0 0 2 0 13

08:15 - 08:30 3 0 0 0 0 3

08:30 - 08:45 3 0 1 1 0 5

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 6 0 0 1 0 7

17:15 - 17:30 4 0 0 0 1 5

17:30 - 17:45 3 1 0 1 0 5

17:45 - 18:00 4 0 0 0 0 4

18:00 - 18:15 6 0 0 0 0 6

18:15 - 18:30 9 0 0 1 0 10

18:30 - 18:45 3 0 0 1 0 4

18:45 - 19:00 6 0 0 2 0 8

19:00 - 19:15 4 0 0 1 0 5

19:15 - 19:30 4 0 0 0 0 4

19:30 - 19:45 0 0 0 1 1 2

19:45 - 20:00 2 0 0 1 0 3

Faixa Horária
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Figura 98 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 010 
(continuação, parte 2) 

 

Figura 98 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 010 
(continuação, parte 3) 
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Figura 98 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 010 
(continuação, parte 4) 

 

Figura 98 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 010 
(conclusão, parte 5) 
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Tabela 120 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 010, movimento 1.1 

 

Tabela 121 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 010, movimento 1.2 

 

Código do Ponto: 010

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 30/06/2022

Movimento 1.1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 81 13 9 20 0 123

06:15 - 06:30 128 7 5 44 0 184

06:30 - 06:45 129 8 3 52 3 195

06:45 - 07:00 115 8 4 50 2 179

07:00 - 07:15 137 7 3 73 0 220

07:15 - 07:30 201 6 3 71 2 283

07:30 - 07:45 204 6 8 74 1 293

07:45 - 08:00 266 7 9 75 1 358

08:00 - 08:15 235 8 17 48 0 308

08:15 - 08:30 218 7 9 34 0 268

08:30 - 08:45 182 6 14 24 0 226

08:45 - 09:00 181 4 14 22 0 221

17:00 - 17:15 231 8 15 30 0 284

17:15 - 17:30 260 7 10 23 0 300

17:30 - 17:45 145 6 7 30 0 188

17:45 - 18:00 188 6 13 31 0 238

18:00 - 18:15 179 1 6 42 0 228

18:15 - 18:30 232 10 5 21 0 268

18:30 - 18:45 192 7 7 21 0 227

18:45 - 19:00 184 2 6 24 0 216

19:00 - 19:15 118 7 7 18 0 150

19:15 - 19:30 131 11 13 14 0 169

19:30 - 19:45 218 6 3 23 0 250

19:45 - 20:00 152 6 7 22 0 187

Faixa Horária

Código do Ponto: 010

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 30/06/2022

Movimento 1.2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 1 1 2

06:30 - 06:45 1 0 0 1 1 3

06:45 - 07:00 2 0 0 0 3 5

07:00 - 07:15 1 0 0 0 2 3

07:15 - 07:30 2 0 0 0 3 5

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 1 1

08:00 - 08:15 7 0 0 2 2 11

08:15 - 08:30 5 0 1 1 0 7

08:30 - 08:45 3 0 0 0 0 3

08:45 - 09:00 5 0 0 1 1 7

17:00 - 17:15 3 0 0 1 1 5

17:15 - 17:30 4 0 0 1 3 8

17:30 - 17:45 7 0 0 2 1 10

17:45 - 18:00 7 0 0 4 0 11

18:00 - 18:15 6 0 0 1 0 7

18:15 - 18:30 8 0 0 2 2 12

18:30 - 18:45 4 0 0 0 1 5

18:45 - 19:00 3 0 0 1 0 4

19:00 - 19:15 6 0 0 0 0 6

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 3 0 0 1 0 4

19:45 - 20:00 1 0 0 1 0 2

Faixa Horária
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Tabela 122 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 010, movimento 2a 

 

Tabela 123 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 010, movimento 2b 

 

Código do Ponto: 010

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 30/06/2022

Movimento 2a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 35 10 4 6 0 55

06:15 - 06:30 53 8 9 6 0 76

06:30 - 06:45 64 9 6 12 1 92

06:45 - 07:00 105 6 11 21 0 143

07:00 - 07:15 123 7 4 19 0 153

07:15 - 07:30 168 7 11 23 2 211

07:30 - 07:45 205 5 10 33 0 253

07:45 - 08:00 200 6 14 30 0 250

08:00 - 08:15 157 3 8 18 0 186

08:15 - 08:30 147 5 13 23 1 189

08:30 - 08:45 143 2 11 12 1 169

08:45 - 09:00 131 6 15 19 0 171

17:00 - 17:15 215 3 15 37 1 271

17:15 - 17:30 209 9 12 46 6 282

17:30 - 17:45 257 4 15 49 4 329

17:45 - 18:00 250 6 16 56 3 331

18:00 - 18:15 270 7 11 67 4 359

18:15 - 18:30 242 10 7 65 5 329

18:30 - 18:45 262 6 10 43 2 323

18:45 - 19:00 221 4 8 50 1 284

19:00 - 19:15 223 7 10 37 1 278

19:15 - 19:30 217 9 10 45 0 281

19:30 - 19:45 210 4 18 31 1 264

19:45 - 20:00 188 4 11 28 0 231

Faixa Horária

Código do Ponto: 010

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 30/06/2022

Movimento 2b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 5 0 0 2 0 7

06:15 - 06:30 3 0 0 0 0 3

06:30 - 06:45 5 0 0 1 0 6

06:45 - 07:00 6 0 0 0 0 6

07:00 - 07:15 14 0 0 0 0 14

07:15 - 07:30 11 0 0 1 0 12

07:30 - 07:45 14 0 0 4 0 18

07:45 - 08:00 12 0 0 2 0 14

08:00 - 08:15 11 0 0 1 0 12

08:15 - 08:30 14 0 0 0 0 14

08:30 - 08:45 5 0 2 3 0 10

08:45 - 09:00 10 0 0 2 0 12

17:00 - 17:15 31 0 1 6 1 39

17:15 - 17:30 29 0 0 11 0 40

17:30 - 17:45 36 1 0 14 1 52

17:45 - 18:00 36 0 0 13 2 51

18:00 - 18:15 37 1 0 13 0 51

18:15 - 18:30 28 0 0 15 0 43

18:30 - 18:45 27 0 1 18 0 46

18:45 - 19:00 27 0 0 9 0 36

19:00 - 19:15 27 0 1 4 1 33

19:15 - 19:30 27 0 0 7 0 34

19:30 - 19:45 30 0 1 6 0 37

19:45 - 20:00 26 0 0 5 0 31

Faixa Horária
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Tabela 124 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 010, movimento 6a 

 

Tabela 125 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 010, movimento 6b 

 

Código do Ponto: 010

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 30/06/2022

Movimento 6a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 7 0 0 2 0 9

06:15 - 06:30 15 1 1 2 1 20

06:30 - 06:45 19 1 0 3 0 23

06:45 - 07:00 22 2 4 3 0 31

07:00 - 07:15 21 1 2 3 0 27

07:15 - 07:30 48 0 0 5 0 53

07:30 - 07:45 62 1 1 4 0 68

07:45 - 08:00 47 2 1 7 0 57

08:00 - 08:15 52 1 5 3 0 61

08:15 - 08:30 35 0 6 3 0 44

08:30 - 08:45 52 0 3 6 0 61

08:45 - 09:00 29 1 4 1 0 35

17:00 - 17:15 59 1 4 9 0 73

17:15 - 17:30 80 1 4 12 0 97

17:30 - 17:45 74 2 3 10 1 90

17:45 - 18:00 81 1 4 19 0 105

18:00 - 18:15 80 3 2 28 0 113

18:15 - 18:30 80 6 6 12 1 105

18:30 - 18:45 82 2 2 20 0 106

18:45 - 19:00 80 2 0 17 1 100

19:00 - 19:15 66 1 1 6 3 77

19:15 - 19:30 63 1 0 10 0 74

19:30 - 19:45 63 2 0 16 0 81

19:45 - 20:00 74 0 4 9 0 87

Faixa Horária

Código do Ponto: 010

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 30/06/2022

Movimento 6b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 2 0 0 0 0 2

06:45 - 07:00 1 0 1 0 0 2

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 1 0 1 0 0 2

07:30 - 07:45 3 0 0 0 0 3

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 1 0 0 0 0 1

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 1 0 1 0 0 2

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 2 0 1 0 0 3

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 1 0 1 0 0 2

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 2 0 0 1 0 3

19:00 - 19:15 2 0 0 1 0 3

19:15 - 19:30 2 0 0 1 0 3

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária
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Tabela 126 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 010, movimento 7 

 

  

Código do Ponto: 010

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 30/06/2022

Movimento 7

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 2 0 0 0 1 3

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 3 0 0 1 1 5

08:15 - 08:30 1 0 0 1 2 4

08:30 - 08:45 0 0 0 0 1 1

08:45 - 09:00 1 0 0 0 1 2

17:00 - 17:15 2 0 0 1 0 3

17:15 - 17:30 2 0 0 0 0 2

17:30 - 17:45 3 0 0 0 0 3

17:45 - 18:00 2 0 0 0 0 2

18:00 - 18:15 3 0 0 0 0 3

18:15 - 18:30 2 0 0 1 0 3

18:30 - 18:45 2 0 0 1 0 3

18:45 - 19:00 7 0 0 2 0 9

19:00 - 19:15 2 0 0 1 0 3

19:15 - 19:30 3 0 0 0 0 3

19:30 - 19:45 2 0 0 3 0 5

19:45 - 20:00 2 0 0 2 0 4

Faixa Horária
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Tabela 127 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 010, movimento 
9(1.1a) 

 

Tabela 128 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 010, movimento 
9(1.1b) 

 

Código do Ponto: 010

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 30/06/2022

Movimento 9(1.1a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 15 1 2 5 0 23

06:15 - 06:30 23 1 3 7 0 34

06:30 - 06:45 37 2 6 8 0 53

06:45 - 07:00 30 1 3 9 0 43

07:00 - 07:15 57 1 4 11 1 74

07:15 - 07:30 74 1 7 16 0 98

07:30 - 07:45 71 0 6 16 0 93

07:45 - 08:00 64 0 6 12 0 82

08:00 - 08:15 46 1 5 0 0 52

08:15 - 08:30 52 1 6 4 1 64

08:30 - 08:45 48 0 15 5 1 69

08:45 - 09:00 37 0 7 7 0 51

17:00 - 17:15 55 1 8 4 0 68

17:15 - 17:30 57 0 3 8 0 68

17:30 - 17:45 56 4 6 5 0 71

17:45 - 18:00 55 0 4 11 0 70

18:00 - 18:15 54 0 6 23 0 83

18:15 - 18:30 60 0 4 13 0 77

18:30 - 18:45 60 2 2 11 0 75

18:45 - 19:00 42 2 7 14 0 65

19:00 - 19:15 50 0 1 9 0 60

19:15 - 19:30 50 1 3 2 7 63

19:30 - 19:45 31 1 3 4 0 39

19:45 - 20:00 34 1 1 7 0 43

Faixa Horária

Código do Ponto: 010

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 30/06/2022

Movimento 9(1.1b)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 1 0 1 0 0 2

17:15 - 17:30 2 0 0 0 0 2

17:30 - 17:45 1 0 0 0 0 1

17:45 - 18:00 0 0 0 1 0 1

18:00 - 18:15 1 0 0 0 0 1

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

385 
 

Tabela 129 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 010, movimento 
9(1.2a) 

 

Tabela 130 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 010, movimento 
9(1.2b) 

 

Código do Ponto: 010

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 30/06/2022

Movimento 9(1.2a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 0 0 1 0 4

06:15 - 06:30 3 0 0 1 1 5

06:30 - 06:45 2 0 0 0 0 2

06:45 - 07:00 3 0 0 3 3 9

07:00 - 07:15 5 0 0 3 0 8

07:15 - 07:30 6 0 0 0 2 8

07:30 - 07:45 10 0 0 0 2 12

07:45 - 08:00 6 0 1 2 0 9

08:00 - 08:15 8 0 0 11 0 19

08:15 - 08:30 8 0 0 0 0 8

08:30 - 08:45 3 0 0 0 0 3

08:45 - 09:00 8 0 0 0 0 8

17:00 - 17:15 8 0 0 0 1 9

17:15 - 17:30 7 0 0 0 1 8

17:30 - 17:45 8 0 0 0 0 8

17:45 - 18:00 11 0 0 0 0 11

18:00 - 18:15 9 0 0 0 0 9

18:15 - 18:30 7 0 0 1 0 8

18:30 - 18:45 4 0 0 0 0 4

18:45 - 19:00 3 0 0 0 0 3

19:00 - 19:15 5 0 0 0 0 5

19:15 - 19:30 4 0 0 0 1 5

19:30 - 19:45 9 0 0 0 0 9

19:45 - 20:00 6 0 0 1 0 7

Faixa Horária

Código do Ponto: 010

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 30/06/2022

Movimento 9(1.2b)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 1 1

06:30 - 06:45 0 0 0 0 1 1

06:45 - 07:00 0 0 0 0 2 2

07:00 - 07:15 0 0 0 0 2 2

07:15 - 07:30 0 0 0 0 1 1

07:30 - 07:45 0 0 0 0 1 1

07:45 - 08:00 0 0 0 0 2 2

08:00 - 08:15 0 0 0 0 2 2

08:15 - 08:30 0 0 0 0 1 1

08:30 - 08:45 0 0 0 0 1 1

08:45 - 09:00 0 0 0 0 2 2

17:00 - 17:15 0 0 0 0 2 2

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 1 1

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 131 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 010, 
movimento 9(3.1) 

 

Tabela 132 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 010, movimento 
9(3.2) 

 

Código do Ponto: 010

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 30/06/2022

Movimento 9(3.1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 34 1 0 4 1 40

06:15 - 06:30 50 4 2 11 0 67

06:30 - 06:45 54 4 2 17 2 79

06:45 - 07:00 85 3 1 20 1 110

07:00 - 07:15 82 2 3 22 1 110

07:15 - 07:30 109 2 2 25 5 143

07:30 - 07:45 89 1 10 26 2 128

07:45 - 08:00 120 2 8 15 0 145

08:00 - 08:15 96 1 9 15 1 122

08:15 - 08:30 124 4 6 19 0 153

08:30 - 08:45 102 1 9 14 1 127

08:45 - 09:00 94 1 9 15 1 120

17:00 - 17:15 105 1 10 24 1 141

17:15 - 17:30 98 3 14 18 1 134

17:30 - 17:45 125 4 10 26 0 165

17:45 - 18:00 129 2 9 25 1 166

18:00 - 18:15 109 1 7 24 2 143

18:15 - 18:30 133 4 6 28 1 172

18:30 - 18:45 94 3 6 11 0 114

18:45 - 19:00 95 3 5 11 2 116

19:00 - 19:15 94 0 7 14 0 115

19:15 - 19:30 85 2 4 10 0 101

19:30 - 19:45 85 0 7 9 0 101

19:45 - 20:00 79 1 2 11 0 93

Faixa Horária

Código do Ponto: 010

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 30/06/2022

Movimento 9(3.2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 15 0 0 0 0 15

06:30 - 06:45 2 0 0 0 0 2

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 3 0 0 0 0 3

07:15 - 07:30 3 0 0 0 0 3

07:30 - 07:45 2 0 0 0 0 2

07:45 - 08:00 2 0 1 1 0 4

08:00 - 08:15 5 0 0 0 0 5

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 3 0 0 0 0 3

17:15 - 17:30 4 0 0 0 0 4

17:30 - 17:45 4 0 0 1 0 5

17:45 - 18:00 5 0 1 0 0 6

18:00 - 18:15 4 0 0 0 0 4

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 2 0 0 0 0 2

18:45 - 19:00 3 0 0 0 0 3

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 5 0 0 0 0 5

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária
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Tabela 133 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 010, movimento R(1) 

 

Tabela 134 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 010, movimento R(2) 

 

Código do Ponto: 010

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 30/06/2022

Movimento R(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 0 0 0 1 0 1

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 1 0 0 0 0 1

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 2 0 0 0 0 2

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 010

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 30/06/2022

Movimento R(2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 0 0 0 0 2

06:15 - 06:30 7 0 0 0 0 7

06:30 - 06:45 3 0 0 0 0 3

06:45 - 07:00 6 0 0 3 0 9

07:00 - 07:15 7 0 1 1 0 9

07:15 - 07:30 7 0 1 5 0 13

07:30 - 07:45 9 0 0 3 0 12

07:45 - 08:00 11 0 0 1 0 12

08:00 - 08:15 13 0 0 0 0 13

08:15 - 08:30 13 0 0 1 0 14

08:30 - 08:45 7 0 0 0 0 7

08:45 - 09:00 14 0 1 4 0 19

17:00 - 17:15 19 0 2 3 0 24

17:15 - 17:30 10 0 1 1 0 12

17:30 - 17:45 11 0 2 1 0 14

17:45 - 18:00 11 0 2 2 0 15

18:00 - 18:15 14 0 0 1 0 15

18:15 - 18:30 11 0 0 4 0 15

18:30 - 18:45 7 1 1 4 0 13

18:45 - 19:00 12 0 0 0 0 12

19:00 - 19:15 15 0 0 0 0 15

19:15 - 19:30 11 0 0 2 0 13

19:30 - 19:45 7 0 1 0 0 8

19:45 - 20:00 14 0 0 0 0 14

Faixa Horária
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Tabela 135 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 010, movimento R(3) 

 

  

Código do Ponto: 010

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 30/06/2022

Movimento R(3)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 3 0 0 0 0 3

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 2 0 0 0 0 2

17:45 - 18:00 0 0 0 0 2 2

18:00 - 18:15 2 0 0 0 0 2

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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11. Ponto 011 — Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi 

Figura 99 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 011 

 

Figura 99 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 011 
(continuação, parte 2) 
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Figura 99 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 011 
(continuação, parte 3) 

 

 

Figura 99 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 011 
(conclusão, parte 4) 
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Tabela 136 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 011, movimento 4 

 

Tabela 137 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 011, movimento 6 

e  

Código do Ponto: 011

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 4

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 4 0 0 2 0 6

06:15 - 06:30 4 0 1 3 1 9

06:30 - 06:45 4 0 1 5 2 12

06:45 - 07:00 7 0 1 6 2 16

07:00 - 07:15 8 0 1 7 1 17

07:15 - 07:30 11 0 1 7 3 22

07:30 - 07:45 12 0 1 8 1 22

07:45 - 08:00 11 0 1 8 1 21

08:00 - 08:15 11 0 1 5 1 18

08:15 - 08:30 11 0 1 4 1 17

08:30 - 08:45 10 0 2 3 1 16

08:45 - 09:00 8 0 1 3 1 13

17:00 - 17:15 19 0 1 7 2 29

17:15 - 17:30 16 0 0 7 0 23

17:30 - 17:45 13 0 0 6 2 21

17:45 - 18:00 16 0 0 7 2 25

18:00 - 18:15 7 0 1 10 4 22

18:15 - 18:30 13 0 2 7 0 22

18:30 - 18:45 10 0 0 3 1 14

18:45 - 19:00 15 0 1 7 0 23

19:00 - 19:15 8 0 3 3 0 14

19:15 - 19:30 8 0 2 8 1 19

19:30 - 19:45 5 0 1 6 1 13

19:45 - 20:00 8 0 1 5 1 15

Faixa Horária

Código do Ponto: 011

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 6

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 9 1 0 2 0 12

06:15 - 06:30 16 1 1 3 1 22

06:30 - 06:45 16 1 0 4 2 23

06:45 - 07:00 20 1 0 4 2 27

07:00 - 07:15 23 1 0 5 1 30

07:15 - 07:30 31 1 1 5 3 41

07:30 - 07:45 32 1 1 6 2 42

07:45 - 08:00 37 1 1 6 1 46

08:00 - 08:15 31 1 1 4 1 38

08:15 - 08:30 28 1 1 3 1 34

08:30 - 08:45 25 1 1 2 1 30

08:45 - 09:00 24 1 1 2 1 29

17:00 - 17:15 44 0 1 4 1 50

17:15 - 17:30 52 1 0 2 1 56

17:30 - 17:45 47 1 3 9 3 63

17:45 - 18:00 38 1 0 3 0 42

18:00 - 18:15 37 2 1 7 3 50

18:15 - 18:30 33 2 1 3 4 43

18:30 - 18:45 22 2 0 9 1 34

18:45 - 19:00 32 1 0 2 0 35

19:00 - 19:15 30 0 1 7 0 38

19:15 - 19:30 23 1 2 2 3 31

19:30 - 19:45 20 0 0 2 0 22

19:45 - 20:00 18 1 0 7 1 27

Faixa Horária



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

392 
 

Tabela 138 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 011, movimento 3a 

 

Tabela 139 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 011, movimento 3b 

 

Código do Ponto: 011

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 3a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 54 9 5 15 0 83

06:15 - 06:30 86 9 7 25 0 127

06:30 - 06:45 91 8 6 35 1 141

06:45 - 07:00 116 7 6 44 1 174

07:00 - 07:15 143 7 5 48 0 203

07:15 - 07:30 177 7 7 52 1 244

07:30 - 07:45 194 6 9 58 0 267

07:45 - 08:00 208 5 10 56 0 279

08:00 - 08:15 178 5 11 36 0 230

08:15 - 08:30 163 5 11 29 0 208

08:30 - 08:45 150 3 16 22 0 191

08:45 - 09:00 139 4 13 24 0 180

17:00 - 17:15 164 6 13 36 0 219

17:15 - 17:30 188 7 11 48 0 254

17:30 - 17:45 215 6 10 45 1 277

17:45 - 18:00 208 6 8 65 0 287

18:00 - 18:15 224 9 12 83 2 330

18:15 - 18:30 218 5 18 72 0 313

18:30 - 18:45 202 12 3 50 1 268

18:45 - 19:00 163 5 13 39 0 220

19:00 - 19:15 205 5 1 38 0 249

19:15 - 19:30 234 5 5 24 0 268

19:30 - 19:45 153 9 14 28 1 205

19:45 - 20:00 144 3 7 31 0 185

Faixa Horária

Código do Ponto: 011

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 3b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 5 0 0 1 0 6

06:15 - 06:30 10 0 0 2 1 13

06:30 - 06:45 8 0 0 2 2 12

06:45 - 07:00 12 0 0 3 2 17

07:00 - 07:15 15 0 0 3 1 19

07:15 - 07:30 19 0 0 3 3 25

07:30 - 07:45 20 0 0 4 2 26

07:45 - 08:00 22 0 0 3 1 26

08:00 - 08:15 18 0 0 2 1 21

08:15 - 08:30 17 0 0 2 1 20

08:30 - 08:45 15 0 1 1 1 18

08:45 - 09:00 15 0 1 1 1 18

17:00 - 17:15 13 1 1 1 0 16

17:15 - 17:30 12 0 2 3 0 17

17:30 - 17:45 33 0 1 4 3 41

17:45 - 18:00 19 0 0 2 4 25

18:00 - 18:15 25 0 0 4 2 31

18:15 - 18:30 24 0 1 3 2 30

18:30 - 18:45 19 0 0 3 2 24

18:45 - 19:00 20 0 0 4 0 24

19:00 - 19:15 21 0 0 3 1 25

19:15 - 19:30 16 0 0 2 2 20

19:30 - 19:45 19 0 0 4 0 23

19:45 - 20:00 10 0 0 1 1 12

Faixa Horária
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Tabela 140 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 011, movimento 4.1 

 

Tabela 141 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 011, movimento 4.2 

 

Código do Ponto: 011

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 4.1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 38 9 4 7 0 58

06:15 - 06:30 61 9 6 11 0 87

06:30 - 06:45 65 8 5 16 0 94

06:45 - 07:00 84 8 5 20 0 117

07:00 - 07:15 104 7 5 22 0 138

07:15 - 07:30 128 7 6 24 0 165

07:30 - 07:45 141 6 7 27 0 181

07:45 - 08:00 152 6 8 26 0 192

08:00 - 08:15 128 5 10 17 0 160

08:15 - 08:30 117 6 9 13 0 145

08:30 - 08:45 107 3 13 10 0 133

08:45 - 09:00 101 4 11 11 0 127

17:00 - 17:15 159 6 14 15 0 194

17:15 - 17:30 157 9 6 23 0 195

17:30 - 17:45 181 7 12 19 0 219

17:45 - 18:00 172 6 7 24 0 209

18:00 - 18:15 181 8 14 34 0 237

18:15 - 18:30 137 11 8 40 0 196

18:30 - 18:45 152 8 3 29 0 192

18:45 - 19:00 114 5 8 16 0 143

19:00 - 19:15 121 7 9 18 0 155

19:15 - 19:30 105 7 4 12 0 128

19:30 - 19:45 108 1 5 13 0 127

19:45 - 20:00 88 6 7 14 0 115

Faixa Horária

Código do Ponto: 011

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 4.2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 4 0 0 1 0 5

06:15 - 06:30 6 0 0 2 0 8

06:30 - 06:45 6 0 0 2 1 9

06:45 - 07:00 7 0 0 3 1 11

07:00 - 07:15 9 0 0 3 0 12

07:15 - 07:30 11 0 0 3 1 15

07:30 - 07:45 11 0 0 4 0 15

07:45 - 08:00 14 0 0 3 0 17

08:00 - 08:15 10 0 0 2 0 12

08:15 - 08:30 11 0 0 2 0 13

08:30 - 08:45 10 0 0 1 0 11

08:45 - 09:00 9 0 0 1 0 10

17:00 - 17:15 13 0 0 3 1 17

17:15 - 17:30 14 0 0 2 0 16

17:30 - 17:45 14 0 0 1 0 15

17:45 - 18:00 31 0 1 5 3 40

18:00 - 18:15 14 0 0 6 0 20

18:15 - 18:30 8 0 1 6 0 15

18:30 - 18:45 8 0 1 1 0 10

18:45 - 19:00 7 0 0 2 1 10

19:00 - 19:15 14 0 0 2 0 16

19:15 - 19:30 8 0 0 1 0 9

19:30 - 19:45 5 0 0 1 0 6

19:45 - 20:00 10 0 0 4 0 14

Faixa Horária
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Tabela 142 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 011, movimento 8.1 

 

Tabela 143 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 011, movimento 8.2 

 

Código do Ponto: 011

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 8.1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 2 0 0 0 0 2

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 2 0 0 0 0 2

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 1 0 0 0 0 1

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 1 0 0 0 0 1

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 1 0 0 0 0 1

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 1 0 0 0 0 1

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 011

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 8.2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 0 0 1 0 3

06:15 - 06:30 4 0 0 1 0 5

06:30 - 06:45 3 0 0 1 0 4

06:45 - 07:00 5 0 0 2 0 7

07:00 - 07:15 7 0 0 2 0 9

07:15 - 07:30 8 0 0 2 0 10

07:30 - 07:45 9 0 0 2 0 11

07:45 - 08:00 9 0 0 2 0 11

08:00 - 08:15 8 0 0 1 0 9

08:15 - 08:30 8 0 0 1 0 9

08:30 - 08:45 5 0 0 1 0 6

08:45 - 09:00 6 0 0 1 0 7

17:00 - 17:15 10 0 0 0 0 10

17:15 - 17:30 6 0 0 1 0 7

17:30 - 17:45 7 0 0 3 0 10

17:45 - 18:00 9 0 0 1 0 10

18:00 - 18:15 10 0 0 5 0 15

18:15 - 18:30 6 0 0 1 0 7

18:30 - 18:45 9 0 0 3 0 12

18:45 - 19:00 4 0 0 2 0 6

19:00 - 19:15 10 0 0 1 0 11

19:15 - 19:30 9 0 0 2 1 12

19:30 - 19:45 11 0 0 0 0 11

19:45 - 20:00 8 0 0 4 0 12

Faixa Horária
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Tabela 144 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 011, movimento 9(2a) 

 

Tabela 145 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 011, movimento 9(2b) 

 

Código do Ponto: 011

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(2a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 0 0 1 0 4

06:15 - 06:30 6 0 0 1 0 7

06:30 - 06:45 6 0 0 1 0 7

06:45 - 07:00 8 0 0 1 0 9

07:00 - 07:15 9 0 0 2 0 11

07:15 - 07:30 11 0 0 2 0 13

07:30 - 07:45 13 0 0 2 0 15

07:45 - 08:00 13 0 0 2 0 15

08:00 - 08:15 13 0 0 1 0 14

08:15 - 08:30 11 0 0 1 0 12

08:30 - 08:45 10 0 0 1 0 11

08:45 - 09:00 10 0 0 1 0 11

17:00 - 17:15 16 0 1 3 1 21

17:15 - 17:30 13 0 1 4 0 18

17:30 - 17:45 11 1 1 1 0 14

17:45 - 18:00 21 0 0 0 0 21

18:00 - 18:15 16 0 0 2 0 18

18:15 - 18:30 14 0 0 0 0 14

18:30 - 18:45 9 0 0 2 0 11

18:45 - 19:00 20 0 0 1 0 21

19:00 - 19:15 14 0 0 0 0 14

19:15 - 19:30 8 0 0 1 0 9

19:30 - 19:45 6 0 0 1 0 7

19:45 - 20:00 10 0 0 4 0 14

Faixa Horária

Código do Ponto: 011

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(2b)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 3 0 0 1 0 4

06:30 - 06:45 4 0 0 1 0 5

06:45 - 07:00 3 0 0 1 0 4

07:00 - 07:15 3 0 0 1 0 4

07:15 - 07:30 6 0 0 1 1 8

07:30 - 07:45 4 0 0 1 0 5

07:45 - 08:00 5 0 0 1 0 6

08:00 - 08:15 4 0 0 1 0 5

08:15 - 08:30 4 0 0 1 0 5

08:30 - 08:45 5 0 0 0 0 5

08:45 - 09:00 5 0 0 1 0 6

17:00 - 17:15 5 0 0 0 1 6

17:15 - 17:30 2 0 0 1 0 3

17:30 - 17:45 6 0 0 1 0 7

17:45 - 18:00 6 0 0 1 0 7

18:00 - 18:15 4 0 0 3 0 7

18:15 - 18:30 6 0 0 2 3 11

18:30 - 18:45 7 0 0 1 0 8

18:45 - 19:00 10 0 0 0 0 10

19:00 - 19:15 7 0 1 1 0 9

19:15 - 19:30 3 0 0 1 0 4

19:30 - 19:45 3 0 0 1 0 4

19:45 - 20:00 6 0 0 0 0 6

Faixa Horária
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Tabela 146 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 011, movimento 9(3) 

 

Tabela 147 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 011, movimento 9(4) 

 

Código do Ponto: 011

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(3)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 1 0 1 0 4

06:15 - 06:30 6 1 0 1 1 9

06:30 - 06:45 7 1 0 2 2 12

06:45 - 07:00 7 1 0 2 2 12

07:00 - 07:15 9 1 0 3 1 14

07:15 - 07:30 12 1 0 3 3 19

07:30 - 07:45 12 1 0 3 1 17

07:45 - 08:00 14 1 0 3 1 19

08:00 - 08:15 10 1 0 2 1 14

08:15 - 08:30 11 1 0 2 1 15

08:30 - 08:45 8 0 1 1 1 11

08:45 - 09:00 9 0 0 1 1 11

17:00 - 17:15 16 1 0 2 0 19

17:15 - 17:30 12 1 1 3 2 19

17:30 - 17:45 12 1 0 5 2 20

17:45 - 18:00 13 0 0 1 2 16

18:00 - 18:15 17 1 0 5 3 26

18:15 - 18:30 20 1 0 2 2 25

18:30 - 18:45 10 1 1 2 1 15

18:45 - 19:00 11 1 0 2 3 17

19:00 - 19:15 8 1 0 0 0 9

19:15 - 19:30 8 0 0 4 0 12

19:30 - 19:45 2 1 1 2 0 6

19:45 - 20:00 12 0 1 2 0 15

Faixa Horária

Código do Ponto: 011

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(4)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 0 0 0 0 2

06:15 - 06:30 3 0 0 0 0 3

06:30 - 06:45 3 0 0 0 0 3

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 4 0 0 0 0 4

07:15 - 07:30 3 0 0 0 0 3

07:30 - 07:45 5 0 0 0 0 5

07:45 - 08:00 3 0 0 0 0 3

08:00 - 08:15 5 0 0 0 0 5

08:15 - 08:30 3 0 0 0 0 3

08:30 - 08:45 3 0 0 0 0 3

08:45 - 09:00 2 0 0 0 0 2

17:00 - 17:15 2 0 0 0 0 2

17:15 - 17:30 4 0 0 0 0 4

17:30 - 17:45 6 0 0 1 0 7

17:45 - 18:00 9 0 0 0 0 9

18:00 - 18:15 6 0 0 1 0 7

18:15 - 18:30 6 0 0 0 0 6

18:30 - 18:45 2 0 0 2 0 4

18:45 - 19:00 5 0 0 0 0 5

19:00 - 19:15 2 0 0 0 0 2

19:15 - 19:30 2 0 0 0 0 2

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 2 0 0 0 0 2

Faixa Horária
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Tabela 148 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 011, movimento R(4) 

 

  

Código do Ponto: 011

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento R(4)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 1 0 0 0 0 1

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária
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12. Ponto 012 — R. Astorga x R. Cascavel 

Figura 100 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 012 

 

Tabela 149 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 012, movimento 1 

 

Código do Ponto: 012

Descrição: R. Astorga x R. Cascavel

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 16 0 0 3 5 24

06:15 - 06:30 30 1 0 2 1 34

06:30 - 06:45 16 1 0 5 6 28

06:45 - 07:00 17 1 0 5 1 24

07:00 - 07:15 43 0 3 9 4 59

07:15 - 07:30 42 0 0 0 0 42

07:30 - 07:45 51 1 0 12 3 67

07:45 - 08:00 37 0 0 0 0 37

08:00 - 08:15 40 0 5 5 1 51

08:15 - 08:30 38 0 1 5 2 46

08:30 - 08:45 26 0 3 6 1 36

08:45 - 09:00 39 0 6 5 0 50

17:00 - 17:15 37 1 2 8 0 48

17:15 - 17:30 45 1 2 4 1 53

17:30 - 17:45 58 0 3 5 1 67

17:45 - 18:00 58 1 4 7 3 73

18:00 - 18:15 51 1 5 13 1 71

18:15 - 18:30 52 0 3 13 3 71

18:30 - 18:45 56 1 1 8 2 68

18:45 - 19:00 28 0 0 3 0 31

19:00 - 19:15 33 1 1 7 1 43

19:15 - 19:30 31 0 3 4 0 38

19:30 - 19:45 16 0 1 3 0 20

19:45 - 20:00 31 0 1 5 0 37

Faixa Horária
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Tabela 150 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 012, movimento 2 

 

Tabela 151 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 012, movimento 3 

 

Código do Ponto: 012

Descrição: R. Astorga x R. Cascavel

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 10 0 1 3 1 15

06:15 - 06:30 17 0 1 1 0 19

06:30 - 06:45 18 2 1 2 1 24

06:45 - 07:00 24 0 1 5 1 31

07:00 - 07:15 34 1 4 9 0 48

07:15 - 07:30 31 1 1 5 4 42

07:30 - 07:45 37 1 2 4 1 45

07:45 - 08:00 41 0 3 4 1 49

08:00 - 08:15 33 0 1 2 3 39

08:15 - 08:30 29 0 0 7 2 38

08:30 - 08:45 20 0 6 4 0 30

08:45 - 09:00 26 0 2 4 1 33

17:00 - 17:15 50 0 3 8 3 64

17:15 - 17:30 51 0 0 10 4 65

17:30 - 17:45 43 2 2 10 3 60

17:45 - 18:00 54 1 0 3 2 60

18:00 - 18:15 50 0 1 12 9 72

18:15 - 18:30 39 1 3 10 3 56

18:30 - 18:45 40 1 1 3 0 45

18:45 - 19:00 30 0 2 16 2 50

19:00 - 19:15 51 0 1 8 2 62

19:15 - 19:30 28 1 0 5 0 34

19:30 - 19:45 37 0 0 7 0 44

19:45 - 20:00 35 0 0 5 0 40

Faixa Horária

Código do Ponto: 012

Descrição: R. Astorga x R. Cascavel

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 3

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 6 2 0 1 0 9

06:15 - 06:30 7 1 0 1 0 9

06:30 - 06:45 12 0 0 3 0 15

06:45 - 07:00 17 0 0 6 3 26

07:00 - 07:15 26 0 2 5 0 33

07:15 - 07:30 38 0 2 4 1 45

07:30 - 07:45 36 0 0 8 4 48

07:45 - 08:00 50 0 3 3 2 58

08:00 - 08:15 33 0 1 3 0 37

08:15 - 08:30 20 0 1 3 0 24

08:30 - 08:45 24 0 3 3 1 31

08:45 - 09:00 26 0 2 4 1 33

17:00 - 17:15 59 0 1 5 4 69

17:15 - 17:30 64 0 4 10 2 80

17:30 - 17:45 64 0 1 8 2 75

17:45 - 18:00 44 1 1 12 3 61

18:00 - 18:15 57 0 1 14 2 74

18:15 - 18:30 36 0 0 12 4 52

18:30 - 18:45 40 0 4 13 3 60

18:45 - 19:00 57 0 0 9 3 69

19:00 - 19:15 44 0 0 13 0 57

19:15 - 19:30 36 0 0 12 0 48

19:30 - 19:45 42 0 0 11 2 55

19:45 - 20:00 29 0 1 10 0 40

Faixa Horária
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Tabela 152 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 012, movimento 4 

 

Tabela 153 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 012, movimento 5 

 

Código do Ponto: 012

Descrição: R. Astorga x R. Cascavel

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 4

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 9 0 0 2 0 11

06:15 - 06:30 21 2 0 3 3 29

06:30 - 06:45 24 0 0 8 6 38

06:45 - 07:00 28 0 0 3 4 35

07:00 - 07:15 31 0 0 6 5 42

07:15 - 07:30 29 0 1 8 1 39

07:30 - 07:45 31 0 0 8 1 40

07:45 - 08:00 55 0 0 7 2 64

08:00 - 08:15 58 0 0 10 0 68

08:15 - 08:30 41 0 0 6 0 47

08:30 - 08:45 38 0 3 5 0 46

08:45 - 09:00 35 0 1 7 2 45

17:00 - 17:15 45 0 0 11 2 58

17:15 - 17:30 61 0 0 0 0 61

17:30 - 17:45 47 0 0 7 3 57

17:45 - 18:00 51 0 0 6 4 61

18:00 - 18:15 50 0 0 8 0 58

18:15 - 18:30 55 0 0 9 7 71

18:30 - 18:45 42 0 0 11 0 53

18:45 - 19:00 41 0 0 4 3 48

19:00 - 19:15 51 0 2 4 1 58

19:15 - 19:30 24 0 0 13 1 38

19:30 - 19:45 24 1 0 5 1 31

19:45 - 20:00 37 1 0 8 1 47

Faixa Horária

Código do Ponto: 012

Descrição: R. Astorga x R. Cascavel

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 5

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 4 0 0 0 0 4

06:30 - 06:45 4 0 0 0 0 4

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 4 0 0 1 0 5

07:15 - 07:30 2 0 0 0 0 2

07:30 - 07:45 2 0 0 0 0 2

07:45 - 08:00 4 0 0 0 0 4

08:00 - 08:15 6 0 0 1 0 7

08:15 - 08:30 3 0 0 0 0 3

08:30 - 08:45 2 0 0 0 0 2

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 5 0 0 0 0 5

17:15 - 17:30 2 0 0 0 0 2

17:30 - 17:45 5 0 0 1 0 6

17:45 - 18:00 4 0 0 2 0 6

18:00 - 18:15 3 0 0 2 0 5

18:15 - 18:30 2 0 0 0 0 2

18:30 - 18:45 4 0 0 1 0 5

18:45 - 19:00 4 0 0 1 0 5

19:00 - 19:15 5 0 0 1 0 6

19:15 - 19:30 5 0 0 1 0 6

19:30 - 19:45 8 0 0 0 0 8

19:45 - 20:00 3 0 0 0 0 3

Faixa Horária
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Tabela 154 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 012, movimento 6 

 

Tabela 155 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 012, movimento 7 

 

Código do Ponto: 012

Descrição: R. Astorga x R. Cascavel

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 6

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 6 1 0 1 0 8

06:15 - 06:30 13 0 1 3 0 17

06:30 - 06:45 15 0 0 0 0 15

06:45 - 07:00 13 0 0 3 0 16

07:00 - 07:15 19 0 0 4 0 23

07:15 - 07:30 29 0 1 5 0 35

07:30 - 07:45 23 0 0 4 0 27

07:45 - 08:00 29 0 0 9 0 38

08:00 - 08:15 34 1 0 5 0 40

08:15 - 08:30 17 0 0 2 0 19

08:30 - 08:45 18 0 1 2 0 21

08:45 - 09:00 20 0 2 5 0 27

17:00 - 17:15 27 0 3 3 1 34

17:15 - 17:30 26 0 4 4 0 34

17:30 - 17:45 26 0 0 1 0 27

17:45 - 18:00 18 0 1 2 0 21

18:00 - 18:15 27 0 1 6 0 34

18:15 - 18:30 36 0 2 5 0 43

18:30 - 18:45 33 0 0 1 0 34

18:45 - 19:00 14 0 2 6 0 22

19:00 - 19:15 14 0 0 5 0 19

19:15 - 19:30 24 0 0 2 0 26

19:30 - 19:45 12 0 0 2 1 15

19:45 - 20:00 9 0 1 3 0 13

Faixa Horária

Código do Ponto: 012

Descrição: R. Astorga x R. Cascavel

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 7

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 3 0 0 0 0 3

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 2 0 0 0 0 2

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 4 0 0 0 0 4

08:00 - 08:15 2 1 0 0 0 3

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 3 0 0 0 0 3

08:45 - 09:00 3 0 0 2 0 5

17:00 - 17:15 2 0 0 0 0 2

17:15 - 17:30 2 0 0 0 0 2

17:30 - 17:45 3 0 0 0 0 3

17:45 - 18:00 3 0 1 2 0 6

18:00 - 18:15 1 0 0 2 0 3

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 4 0 0 0 0 4

18:45 - 19:00 3 0 0 1 0 4

19:00 - 19:15 1 0 0 0 0 1

19:15 - 19:30 3 0 0 0 0 3

19:30 - 19:45 1 0 0 2 0 3

19:45 - 20:00 2 0 0 0 0 2

Faixa Horária
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Tabela 156 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 012, movimento 8 

 

Tabela 157 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 012, movimento 9(1) 

 

Código do Ponto: 012

Descrição: R. Astorga x R. Cascavel

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 8

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 9 0 0 2 0 11

06:15 - 06:30 18 1 0 3 3 25

06:30 - 06:45 22 1 0 10 5 38

06:45 - 07:00 27 0 0 5 1 33

07:00 - 07:15 31 0 0 5 4 40

07:15 - 07:30 31 0 0 5 1 37

07:30 - 07:45 31 0 0 8 1 40

07:45 - 08:00 55 1 0 5 4 65

08:00 - 08:15 59 0 0 0 10 69

08:15 - 08:30 41 0 0 0 6 47

08:30 - 08:45 38 0 3 0 5 46

08:45 - 09:00 35 0 1 7 2 45

17:00 - 17:15 45 0 0 11 2 58

17:15 - 17:30 66 0 0 0 0 66

17:30 - 17:45 47 0 0 7 3 57

17:45 - 18:00 51 0 0 6 4 61

18:00 - 18:15 50 0 0 8 0 58

18:15 - 18:30 55 0 0 9 7 71

18:30 - 18:45 42 0 0 11 0 53

18:45 - 19:00 41 0 0 4 3 48

19:00 - 19:15 51 0 2 4 1 58

19:15 - 19:30 24 0 0 13 1 38

19:30 - 19:45 24 1 0 5 1 31

19:45 - 20:00 37 0 0 8 1 46

Faixa Horária

Código do Ponto: 012

Descrição: R. Astorga x R. Cascavel

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 5 0 0 0 1 6

07:15 - 07:30 8 0 0 10 1 19

07:30 - 07:45 8 0 1 0 0 9

07:45 - 08:00 4 0 3 10 5 22

08:00 - 08:15 3 0 0 1 0 4

08:15 - 08:30 2 0 1 0 0 3

08:30 - 08:45 2 0 0 2 0 4

08:45 - 09:00 6 0 0 0 0 6

17:00 - 17:15 1 0 0 1 0 2

17:15 - 17:30 9 0 0 0 0 9

17:30 - 17:45 7 0 0 1 0 8

17:45 - 18:00 5 0 0 2 0 7

18:00 - 18:15 4 0 0 2 0 6

18:15 - 18:30 2 0 0 0 1 3

18:30 - 18:45 7 0 0 2 1 10

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 3 0 0 0 0 3

19:15 - 19:30 3 0 0 0 0 3

19:30 - 19:45 4 0 0 2 0 6

19:45 - 20:00 4 0 0 0 0 4

Faixa Horária



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

403 
 

Tabela 158 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 012, movimento 9(2) 

 

Tabela 159 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 012, movimento 9(3) 

 

Código do Ponto: 012

Descrição: R. Astorga x R. Cascavel

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 1 0 0 0 1

06:15 - 06:30 1 1 0 0 0 2

06:30 - 06:45 3 1 0 1 0 5

06:45 - 07:00 2 0 0 0 0 2

07:00 - 07:15 4 1 0 0 0 5

07:15 - 07:30 2 1 0 0 2 5

07:30 - 07:45 2 1 0 0 0 3

07:45 - 08:00 4 1 0 0 2 7

08:00 - 08:15 5 0 0 1 0 6

08:15 - 08:30 4 1 0 0 1 6

08:30 - 08:45 2 0 1 1 0 4

08:45 - 09:00 4 0 0 2 0 6

17:00 - 17:15 10 1 1 5 1 18

17:15 - 17:30 7 1 0 2 0 10

17:30 - 17:45 8 1 0 1 2 12

17:45 - 18:00 9 0 0 3 1 13

18:00 - 18:15 8 1 0 3 0 12

18:15 - 18:30 5 1 1 1 1 9

18:30 - 18:45 10 1 0 1 0 12

18:45 - 19:00 6 1 0 0 0 7

19:00 - 19:15 7 1 0 1 0 9

19:15 - 19:30 3 0 0 1 0 4

19:30 - 19:45 4 0 0 0 1 5

19:45 - 20:00 5 1 1 1 0 8

Faixa Horária

Código do Ponto: 012

Descrição: R. Astorga x R. Cascavel

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(3)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 6 0 0 2 0 8

06:15 - 06:30 7 0 0 6 2 15

06:30 - 06:45 9 0 0 3 2 14

06:45 - 07:00 9 0 0 4 0 13

07:00 - 07:15 22 1 1 1 2 27

07:15 - 07:30 23 1 0 1 1 26

07:30 - 07:45 28 3 3 2 1 37

07:45 - 08:00 26 0 1 2 1 30

08:00 - 08:15 21 0 0 5 0 26

08:15 - 08:30 13 1 2 6 0 22

08:30 - 08:45 20 0 1 3 0 24

08:45 - 09:00 17 0 1 0 0 18

17:00 - 17:15 22 0 0 0 0 22

17:15 - 17:30 18 0 2 2 0 22

17:30 - 17:45 27 1 0 1 0 29

17:45 - 18:00 25 1 1 2 1 30

18:00 - 18:15 18 0 1 2 1 22

18:15 - 18:30 28 0 1 7 0 36

18:30 - 18:45 27 0 2 3 0 32

18:45 - 19:00 29 1 0 6 0 36

19:00 - 19:15 18 18 0 0 0 36

19:15 - 19:30 16 1 1 2 0 20

19:30 - 19:45 15 0 0 2 0 17

19:45 - 20:00 15 0 0 2 0 17

Faixa Horária
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Tabela 160 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 012, movimento 9(4) 

 

  

Código do Ponto: 012

Descrição: R. Astorga x R. Cascavel

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(4)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 0 0 0 0 3

06:15 - 06:30 5 0 0 1 0 6

06:30 - 06:45 2 0 0 0 0 2

06:45 - 07:00 3 0 0 0 0 3

07:00 - 07:15 3 0 0 0 1 4

07:15 - 07:30 9 0 0 3 0 12

07:30 - 07:45 3 0 0 0 0 3

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 3 0 0 0 0 3

08:15 - 08:30 5 0 0 0 0 5

08:30 - 08:45 4 0 0 0 0 4

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 4 0 0 0 0 4

17:15 - 17:30 7 0 0 0 0 7

17:30 - 17:45 7 0 1 1 1 10

17:45 - 18:00 8 0 1 1 1 11

18:00 - 18:15 6 0 0 2 0 8

18:15 - 18:30 5 0 0 0 0 5

18:30 - 18:45 6 0 0 2 0 8

18:45 - 19:00 7 0 0 1 0 8

19:00 - 19:15 2 0 0 1 0 3

19:15 - 19:30 7 0 0 0 1 8

19:30 - 19:45 4 0 0 0 0 4

19:45 - 20:00 4 0 0 0 0 4

Faixa Horária



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

405 
 

13. Ponto 013 — Estrada da Ribeira x R. Pres. Faria 

Figura 101 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 013 

 

Tabela 161 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 013, movimento 1 

 

Código do Ponto: 013

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Pres. Faria

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 30 2 5 11 0 48

06:15 - 06:30 56 1 5 14 0 76

06:30 - 06:45 47 0 4 18 0 69

06:45 - 07:00 72 1 2 35 0 110

07:00 - 07:15 103 1 2 22 0 128

07:15 - 07:30 94 1 3 22 0 120

07:30 - 07:45 105 2 1 28 0 136

07:45 - 08:00 125 0 4 30 0 159

08:00 - 08:15 89 4 7 11 0 111

08:15 - 08:30 83 2 7 7 0 99

08:30 - 08:45 87 0 10 3 0 100

08:45 - 09:00 53 0 5 7 0 65

17:00 - 17:15 98 2 5 9 0 114

17:15 - 17:30 91 3 5 11 0 110

17:30 - 17:45 85 3 3 7 0 98

17:45 - 18:00 86 2 4 13 0 105

18:00 - 18:15 74 0 9 14 0 97

18:15 - 18:30 50 3 2 10 0 65

18:30 - 18:45 59 2 3 6 0 70

18:45 - 19:00 45 1 8 7 0 61

19:00 - 19:15 43 2 5 4 0 54

19:15 - 19:30 29 1 3 5 0 38

19:30 - 19:45 36 0 4 3 0 43

19:45 - 20:00 29 1 5 7 0 42

Faixa Horária
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Tabela 162 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 013, movimento 2 

 

Tabela 163 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 013, movimento 5 

 

Código do Ponto: 013

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Pres. Faria

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 5 1 4 1 0 11

06:15 - 06:30 13 3 10 1 1 28

06:30 - 06:45 13 1 7 1 1 23

06:45 - 07:00 20 2 6 3 0 31

07:00 - 07:15 32 3 9 6 0 50

07:15 - 07:30 46 2 4 12 0 64

07:30 - 07:45 89 2 7 10 0 108

07:45 - 08:00 73 2 4 10 0 89

08:00 - 08:15 57 0 5 10 0 72

08:15 - 08:30 43 1 6 5 0 55

08:30 - 08:45 52 0 8 3 0 63

08:45 - 09:00 49 0 3 5 0 57

17:00 - 17:15 66 1 11 17 0 95

17:15 - 17:30 86 2 7 12 0 107

17:30 - 17:45 99 1 3 22 0 125

17:45 - 18:00 83 2 10 21 0 116

18:00 - 18:15 89 1 7 22 0 119

18:15 - 18:30 84 1 5 29 1 120

18:30 - 18:45 80 3 5 23 0 111

18:45 - 19:00 83 0 5 13 0 101

19:00 - 19:15 75 2 1 10 0 88

19:15 - 19:30 77 0 1 11 0 89

19:30 - 19:45 51 1 10 12 1 75

19:45 - 20:00 52 0 4 11 0 67

Faixa Horária

Código do Ponto: 013

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Pres. Faria

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 5

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 8 1 0 1 0 10

06:15 - 06:30 6 1 0 0 0 7

06:30 - 06:45 8 0 1 4 0 13

06:45 - 07:00 10 0 1 2 0 13

07:00 - 07:15 13 1 0 2 0 16

07:15 - 07:30 11 0 1 3 0 15

07:30 - 07:45 7 1 2 0 0 10

07:45 - 08:00 13 0 3 1 0 17

08:00 - 08:15 10 0 0 1 0 11

08:15 - 08:30 7 0 0 0 0 7

08:30 - 08:45 10 0 4 1 0 15

08:45 - 09:00 10 0 5 0 0 15

17:00 - 17:15 17 0 4 2 0 23

17:15 - 17:30 19 0 3 1 0 23

17:30 - 17:45 11 0 1 1 0 13

17:45 - 18:00 10 1 3 3 0 17

18:00 - 18:15 10 0 0 0 0 10

18:15 - 18:30 18 1 0 4 0 23

18:30 - 18:45 4 0 0 1 0 5

18:45 - 19:00 10 0 1 1 0 12

19:00 - 19:15 4 0 2 0 0 6

19:15 - 19:30 4 0 2 3 0 9

19:30 - 19:45 2 0 0 3 0 5

19:45 - 20:00 4 0 0 0 0 4

Faixa Horária
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Tabela 164 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 013, movimento 8 

 

Tabela 165 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 013, movimento 9(2) 

 

Código do Ponto: 013

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Pres. Faria

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 8

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 49 4 3 12 0 68

06:15 - 06:30 73 4 1 19 0 97

06:30 - 06:45 74 5 1 30 1 111

06:45 - 07:00 104 3 2 35 0 144

07:00 - 07:15 133 1 0 38 0 172

07:15 - 07:30 106 4 2 33 0 145

07:30 - 07:45 109 3 0 40 2 154

07:45 - 08:00 105 3 1 38 0 147

08:00 - 08:15 114 1 2 22 0 139

08:15 - 08:30 75 2 2 21 0 100

08:30 - 08:45 55 2 8 15 0 80

08:45 - 09:00 66 1 1 13 0 81

17:00 - 17:15 75 2 4 10 0 91

17:15 - 17:30 70 3 4 11 0 88

17:30 - 17:45 78 3 2 14 0 97

17:45 - 18:00 87 3 2 23 0 115

18:00 - 18:15 57 4 4 22 1 88

18:15 - 18:30 66 6 1 31 0 104

18:30 - 18:45 87 3 2 10 0 102

18:45 - 19:00 60 3 1 7 0 71

19:00 - 19:15 77 1 3 15 1 97

19:15 - 19:30 70 4 5 8 0 87

19:30 - 19:45 64 3 0 18 0 85

19:45 - 20:00 47 1 2 13 0 63

Faixa Horária

Código do Ponto: 013

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Pres. Faria

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 14 4 0 1 0 19

06:15 - 06:30 20 6 1 1 0 28

06:30 - 06:45 33 3 1 6 1 44

06:45 - 07:00 47 5 0 3 0 55

07:00 - 07:15 39 3 1 7 0 50

07:15 - 07:30 64 3 0 10 1 78

07:30 - 07:45 65 4 2 11 0 82

07:45 - 08:00 79 1 2 15 0 97

08:00 - 08:15 53 2 3 14 0 72

08:15 - 08:30 48 1 3 6 0 58

08:30 - 08:45 56 2 3 8 0 69

08:45 - 09:00 47 2 7 7 0 63

17:00 - 17:15 91 2 8 33 2 136

17:15 - 17:30 137 3 3 31 1 175

17:30 - 17:45 133 5 3 40 3 184

17:45 - 18:00 152 3 1 37 2 195

18:00 - 18:15 140 3 1 61 1 206

18:15 - 18:30 127 7 5 34 3 176

18:30 - 18:45 128 5 3 39 2 177

18:45 - 19:00 107 3 3 25 1 139

19:00 - 19:15 113 1 4 25 3 146

19:15 - 19:30 81 4 0 22 0 107

19:30 - 19:45 87 3 3 20 0 113

19:45 - 20:00 84 2 0 24 0 110

Faixa Horária
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Tabela 166 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 013, movimento 9(4) 

 

Tabela 167 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 013, movimento R(1) 

 

Código do Ponto: 013

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Pres. Faria

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(4)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 5 0 0 0 0 5

06:15 - 06:30 1 0 2 0 0 3

06:30 - 06:45 1 0 1 0 0 2

06:45 - 07:00 1 0 0 2 0 3

07:00 - 07:15 0 0 2 2 0 4

07:15 - 07:30 6 2 3 0 0 11

07:30 - 07:45 4 0 3 2 0 9

07:45 - 08:00 1 0 2 1 0 4

08:00 - 08:15 5 0 3 0 0 8

08:15 - 08:30 6 0 2 0 0 8

08:30 - 08:45 4 1 2 1 0 8

08:45 - 09:00 12 0 2 0 0 14

17:00 - 17:15 10 0 2 2 0 14

17:15 - 17:30 14 0 1 3 0 18

17:30 - 17:45 13 1 2 4 0 20

17:45 - 18:00 8 1 0 3 0 12

18:00 - 18:15 11 0 2 4 0 17

18:15 - 18:30 14 0 4 0 0 18

18:30 - 18:45 14 0 2 0 0 16

18:45 - 19:00 7 0 1 0 0 8

19:00 - 19:15 5 0 3 1 0 9

19:15 - 19:30 12 0 0 1 0 13

19:30 - 19:45 8 0 1 1 0 10

19:45 - 20:00 2 0 2 0 0 4

Faixa Horária

Código do Ponto: 013

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Pres. Faria

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento R(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 168 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 013, movimento R(2) 

 

Tabela 169 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 013, movimento R(4) 

 

Código do Ponto: 013

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Pres. Faria

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento R(2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 1 0 0 0 0 1

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 1 0 0 0 0 1

18:00 - 18:15 2 0 0 0 0 2

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 1 1 0 0 0 2

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 013

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Pres. Faria

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento R(4) Movimento Total Soma de CARRO

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 2 0 0 0 0 2

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 1 0 1

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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14. Ponto 014 — R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro 

Figura 102 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem 
volumétrica 014 

 

Figura 102 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 014 
(continuação, parte 2) 
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Figura 102 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 014 
(continuação, parte 3) 

 

Figura 102 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 014 
(continuação, parte 4) 

 

(continua) 
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Figura 102 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 014 
(continuação, parte 5) 

 

Figura 102 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 014 
(continuação, parte 6) 
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Figura 102 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 014 
(conclusão, parte 7) 

 

Tabela 170 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 1a 

 

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 1a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 21 1 1 3 0 26

06:15 - 06:30 28 3 0 3 0 34

06:30 - 06:45 48 1 1 7 1 58

06:45 - 07:00 60 2 1 13 0 76

07:00 - 07:15 73 3 2 20 1 99

07:15 - 07:30 82 0 3 17 0 102

07:30 - 07:45 83 2 7 27 0 119

07:45 - 08:00 70 0 3 23 0 96

08:00 - 08:15 56 1 0 8 0 65

08:15 - 08:30 23 0 2 2 0 27

08:30 - 08:45 29 0 2 5 1 37

08:45 - 09:00 34 1 8 3 0 46

17:00 - 17:15 48 1 1 7 2 59

17:15 - 17:30 44 1 2 4 0 51

17:30 - 17:45 50 2 3 7 0 62

17:45 - 18:00 46 2 4 9 0 61

18:00 - 18:15 37 1 5 6 1 50

18:15 - 18:30 59 1 1 4 0 65

18:30 - 18:45 48 2 1 7 1 59

18:45 - 19:00 33 3 1 6 0 43

19:00 - 19:15 34 1 0 5 0 40

19:15 - 19:30 30 1 1 6 0 38

19:30 - 19:45 23 1 2 3 0 29

19:45 - 20:00 29 0 3 8 0 40

Faixa Horária
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Tabela 171 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 1b 

 

Tabela 172 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 2.1 

 

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 1b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 0 0 0 0 2

06:15 - 06:30 3 0 0 0 0 3

06:30 - 06:45 2 0 0 0 0 2

06:45 - 07:00 3 0 0 1 0 4

07:00 - 07:15 5 0 0 0 0 5

07:15 - 07:30 3 0 0 0 0 3

07:30 - 07:45 5 0 0 0 0 5

07:45 - 08:00 3 0 0 2 0 5

08:00 - 08:15 3 0 0 0 0 3

08:15 - 08:30 4 0 0 1 0 5

08:30 - 08:45 2 0 0 1 0 3

08:45 - 09:00 2 0 0 0 0 2

17:00 - 17:15 4 0 0 3 0 7

17:15 - 17:30 4 0 0 0 1 5

17:30 - 17:45 6 0 0 2 0 8

17:45 - 18:00 7 0 0 0 0 7

18:00 - 18:15 4 1 0 1 0 6

18:15 - 18:30 7 0 0 3 0 10

18:30 - 18:45 7 0 0 0 0 7

18:45 - 19:00 5 0 0 7 0 12

19:00 - 19:15 9 0 0 2 0 11

19:15 - 19:30 4 0 1 0 0 5

19:30 - 19:45 5 0 1 2 0 8

19:45 - 20:00 3 0 0 1 0 4

Faixa Horária

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 2.1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 8 1 1 0 0 10

06:15 - 06:30 7 1 3 1 0 12

06:30 - 06:45 24 3 1 2 0 30

06:45 - 07:00 22 1 0 5 1 29

07:00 - 07:15 27 3 0 6 0 36

07:15 - 07:30 36 1 2 3 0 42

07:30 - 07:45 53 2 1 4 1 61

07:45 - 08:00 52 1 2 7 0 62

08:00 - 08:15 45 1 5 5 1 57

08:15 - 08:30 40 1 4 3 0 48

08:30 - 08:45 27 0 5 3 0 35

08:45 - 09:00 33 0 6 1 0 40

17:00 - 17:15 66 2 6 9 0 83

17:15 - 17:30 77 1 5 15 1 99

17:30 - 17:45 75 4 2 16 0 97

17:45 - 18:00 85 3 2 13 0 103

18:00 - 18:15 83 1 0 19 1 104

18:15 - 18:30 90 2 2 17 0 111

18:30 - 18:45 66 1 2 12 0 81

18:45 - 19:00 64 1 1 12 0 78

19:00 - 19:15 48 2 1 9 0 60

19:15 - 19:30 47 1 2 14 0 64

19:30 - 19:45 28 1 2 11 0 42

19:45 - 20:00 32 0 0 9 0 41

Faixa Horária
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Tabela 173 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 2.2 

 

Tabela 174 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 3 

 

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 2.2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 0 0 0 0 2

06:15 - 06:30 2 1 0 0 0 3

06:30 - 06:45 4 0 0 0 0 4

06:45 - 07:00 6 0 0 3 0 9

07:00 - 07:15 8 0 0 4 0 12

07:15 - 07:30 3 0 0 3 0 6

07:30 - 07:45 8 0 0 5 0 13

07:45 - 08:00 11 0 1 1 0 13

08:00 - 08:15 7 0 0 1 0 8

08:15 - 08:30 3 0 0 2 0 5

08:30 - 08:45 1 0 0 0 0 1

08:45 - 09:00 3 0 0 1 1 5

17:00 - 17:15 6 0 0 1 0 7

17:15 - 17:30 3 0 0 2 0 5

17:30 - 17:45 1 0 1 0 0 2

17:45 - 18:00 3 0 0 3 0 6

18:00 - 18:15 6 0 0 0 1 7

18:15 - 18:30 7 0 0 0 0 7

18:30 - 18:45 4 0 0 1 0 5

18:45 - 19:00 3 0 0 2 0 5

19:00 - 19:15 5 0 0 1 0 6

19:15 - 19:30 3 0 0 1 0 4

19:30 - 19:45 5 0 0 1 0 6

19:45 - 20:00 9 0 0 2 0 11

Faixa Horária

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 3

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 2 0 0 0 0 2

08:00 - 08:15 0 0 0 1 0 1

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 2 0 0 0 0 2

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 3 0 0 0 0 3

17:15 - 17:30 1 0 0 0 0 1

17:30 - 17:45 1 0 0 0 0 1

17:45 - 18:00 1 0 0 0 0 1

18:00 - 18:15 1 0 0 0 0 1

18:15 - 18:30 2 0 0 0 0 2

18:30 - 18:45 2 0 0 0 0 2

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 0 0 0 1 0 1

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 175 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 4 

 

Tabela 176 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 5 

 

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 4

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 1 0 1

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 1 1

08:00 - 08:15 1 0 1 0 0 2

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 2 0 0 0 0 2

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 1 0 0 1 0 2

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 1 0 0 0 0 1

18:00 - 18:15 1 0 0 0 0 1

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 5

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 1 0 1 1 5

06:15 - 06:30 2 0 0 2 0 4

06:30 - 06:45 4 0 1 0 0 5

06:45 - 07:00 3 0 0 1 0 4

07:00 - 07:15 5 0 0 1 0 6

07:15 - 07:30 6 0 0 2 0 8

07:30 - 07:45 2 0 0 2 0 4

07:45 - 08:00 9 0 1 3 0 13

08:00 - 08:15 7 0 1 1 0 9

08:15 - 08:30 4 1 0 0 0 5

08:30 - 08:45 7 0 0 1 0 8

08:45 - 09:00 6 0 0 0 0 6

17:00 - 17:15 12 0 0 4 0 16

17:15 - 17:30 14 0 0 0 0 14

17:30 - 17:45 8 0 0 1 0 9

17:45 - 18:00 10 0 0 4 0 14

18:00 - 18:15 15 0 0 5 0 20

18:15 - 18:30 9 1 0 2 0 12

18:30 - 18:45 8 0 0 1 0 9

18:45 - 19:00 6 0 0 1 1 8

19:00 - 19:15 6 0 0 0 1 7

19:15 - 19:30 5 0 0 1 0 6

19:30 - 19:45 6 0 0 2 0 8

19:45 - 20:00 5 0 0 2 0 7

Faixa Horária
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Tabela 177 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 7 

 

Tabela 178 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 6.1 

 

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 7

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 1 0 1

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 1 0 0 1 0 2

07:45 - 08:00 3 0 0 0 0 3

08:00 - 08:15 7 0 0 0 1 8

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 7 0 0 0 0 7

17:15 - 17:30 2 0 0 2 0 4

17:30 - 17:45 6 0 0 0 0 6

17:45 - 18:00 2 0 0 1 0 3

18:00 - 18:15 5 0 0 1 0 6

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 3 0 0 0 0 3

18:45 - 19:00 1 0 0 1 0 2

19:00 - 19:15 1 0 0 1 0 2

19:15 - 19:30 2 0 0 0 0 2

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 6.1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 0 0 0 0 3

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 1 0 0 0 0 1

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 3 0 0 0 0 3

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 2 0 0 0 0 2

17:30 - 17:45 2 0 0 0 0 2

17:45 - 18:00 2 0 0 0 0 2

18:00 - 18:15 1 0 0 3 0 4

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 0 0 0 1 0 1

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 179 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 6.2a 

 

Tabela 180 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 6.2b 

 

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 6.2a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 1 1

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 2 0 0 0 0 2

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 1 0 0 0 0 1

08:15 - 08:30 1 0 0 1 0 2

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 1 0 0 0 0 1

17:30 - 17:45 1 0 0 0 0 1

17:45 - 18:00 1 0 0 0 0 1

18:00 - 18:15 0 0 0 0 1 1

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 1 0 1

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 6.2b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 0 0 0 0 3

06:15 - 06:30 3 0 0 0 0 3

06:30 - 06:45 1 0 0 1 0 2

06:45 - 07:00 4 0 0 3 0 7

07:00 - 07:15 8 0 1 2 0 11

07:15 - 07:30 6 0 0 2 0 8

07:30 - 07:45 5 0 0 3 1 9

07:45 - 08:00 3 0 0 3 0 6

08:00 - 08:15 6 0 0 2 0 8

08:15 - 08:30 3 0 0 3 0 6

08:30 - 08:45 4 0 0 0 0 4

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 9 0 0 1 0 10

17:15 - 17:30 6 0 0 1 1 8

17:30 - 17:45 1 0 0 3 1 5

17:45 - 18:00 3 0 0 2 1 6

18:00 - 18:15 5 0 0 0 0 5

18:15 - 18:30 7 0 0 0 0 7

18:30 - 18:45 3 0 0 2 0 5

18:45 - 19:00 3 0 0 3 0 6

19:00 - 19:15 4 0 0 1 0 5

19:15 - 19:30 4 0 0 0 0 4

19:30 - 19:45 3 0 0 1 0 4

19:45 - 20:00 2 0 1 2 0 5

Faixa Horária
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Tabela 181 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 8a 

 

Tabela 182 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, 
movimento 8b 

 

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 8a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 0 0 0 0 2

06:15 - 06:30 3 0 0 2 0 5

06:30 - 06:45 7 0 0 0 1 8

06:45 - 07:00 6 0 0 1 1 8

07:00 - 07:15 9 0 0 1 1 11

07:15 - 07:30 7 0 0 4 1 12

07:30 - 07:45 9 0 0 2 0 11

07:45 - 08:00 11 0 0 4 0 15

08:00 - 08:15 6 0 0 2 0 8

08:15 - 08:30 10 0 2 1 0 13

08:30 - 08:45 7 0 1 0 0 8

08:45 - 09:00 7 0 0 2 1 10

17:00 - 17:15 12 0 1 1 1 15

17:15 - 17:30 16 0 0 2 1 19

17:30 - 17:45 13 0 0 1 1 15

17:45 - 18:00 12 0 1 2 0 15

18:00 - 18:15 15 0 0 2 0 17

18:15 - 18:30 7 0 0 1 0 8

18:30 - 18:45 8 0 0 2 0 10

18:45 - 19:00 7 0 0 2 0 9

19:00 - 19:15 5 0 0 0 0 5

19:15 - 19:30 10 0 0 1 1 12

19:30 - 19:45 3 0 0 3 0 6

19:45 - 20:00 5 0 0 1 0 6

Faixa Horária

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 8b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 1 0 0 0 0 1

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 1 0 1 0 0 2

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 1 0 0 2 0 3

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 1 0 0 0 0 1

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

420 
 

Tabela 183 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 9(1) 

 

Tabela 184 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, 
movimento 9(2.1a) 

 

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 1 0 0 0 0 1

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 2 0 1 1 0 4

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 6 0 0 2 0 8

08:00 - 08:15 2 0 0 0 0 2

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 1 0 0 0 0 1

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 3 0 0 0 0 3

17:15 - 17:30 3 0 0 1 1 5

17:30 - 17:45 8 0 0 0 0 8

17:45 - 18:00 7 0 0 0 0 7

18:00 - 18:15 3 0 0 0 0 3

18:15 - 18:30 3 0 0 0 0 3

18:30 - 18:45 2 0 0 0 0 2

18:45 - 19:00 2 0 0 2 1 5

19:00 - 19:15 4 0 0 0 0 4

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 1 0 0 1 0 2

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(2.1a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 3 1 0 0 0 4

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 4 0 0 2 0 6

07:00 - 07:15 4 0 0 0 0 4

07:15 - 07:30 2 0 0 0 0 2

07:30 - 07:45 2 0 0 0 0 2

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 0 0 0 1 0 1

08:15 - 08:30 3 0 0 0 0 3

08:30 - 08:45 1 0 0 0 0 1

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 3 0 0 4 1 8

17:15 - 17:30 3 0 0 1 0 4

17:30 - 17:45 4 0 0 3 1 8

17:45 - 18:00 6 0 0 4 0 10

18:00 - 18:15 4 0 0 1 1 6

18:15 - 18:30 6 0 0 3 1 10

18:30 - 18:45 6 0 0 1 0 7

18:45 - 19:00 11 0 0 4 0 15

19:00 - 19:15 7 0 0 3 1 11

19:15 - 19:30 8 0 0 2 0 10

19:30 - 19:45 6 0 0 0 0 6

19:45 - 20:00 6 0 0 1 0 7

Faixa Horária
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Tabela 185 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 
9(2.1b) 

 

Tabela 186 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 
9(2.2) 

 

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(2.1b)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 1 0 0 0 3

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 9 0 0 1 0 10

06:45 - 07:00 6 0 0 0 0 6

07:00 - 07:15 3 0 0 1 0 4

07:15 - 07:30 5 0 0 1 1 7

07:30 - 07:45 9 0 0 3 0 12

07:45 - 08:00 8 0 0 3 0 11

08:00 - 08:15 17 0 0 0 2 19

08:15 - 08:30 9 0 1 2 3 15

08:30 - 08:45 4 0 0 0 0 4

08:45 - 09:00 7 0 1 1 0 9

17:00 - 17:15 9 0 2 3 0 14

17:15 - 17:30 12 0 1 1 0 14

17:30 - 17:45 17 0 0 2 1 20

17:45 - 18:00 16 0 1 3 0 20

18:00 - 18:15 16 0 0 3 0 19

18:15 - 18:30 14 1 0 4 0 19

18:30 - 18:45 14 0 1 2 0 17

18:45 - 19:00 4 0 0 1 0 5

19:00 - 19:15 12 0 0 3 2 17

19:15 - 19:30 9 0 0 0 0 9

19:30 - 19:45 12 0 0 0 1 13

19:45 - 20:00 8 0 0 3 0 11

Faixa Horária

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(2.2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 1 0 0 0 0 1

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 3 0 0 0 1 4

17:45 - 18:00 2 0 0 0 0 2

18:00 - 18:15 0 0 0 1 0 1

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 187 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 
9(3a) 

 

Tabela 188 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 
9(3b) 

 

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(3a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 0 0 1 0 3

06:15 - 06:30 2 0 0 0 0 2

06:30 - 06:45 2 0 0 0 0 2

06:45 - 07:00 1 0 0 1 0 2

07:00 - 07:15 1 0 0 1 1 3

07:15 - 07:30 2 0 0 0 0 2

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 3 0 0 1 0 4

08:00 - 08:15 14 0 0 1 0 15

08:15 - 08:30 3 0 0 0 0 3

08:30 - 08:45 2 0 0 2 0 4

08:45 - 09:00 1 0 0 1 0 2

17:00 - 17:15 9 0 0 1 0 10

17:15 - 17:30 4 0 0 2 0 6

17:30 - 17:45 3 0 1 1 0 5

17:45 - 18:00 4 0 0 0 0 4

18:00 - 18:15 4 0 0 0 0 4

18:15 - 18:30 7 0 0 2 0 9

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 8 0 0 0 0 8

19:00 - 19:15 3 0 0 0 0 3

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(3b)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 3 0 0 0 0 3

08:15 - 08:30 1 0 0 1 0 2

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 3 0 0 0 0 3

17:15 - 17:30 1 0 0 0 1 2

17:30 - 17:45 3 0 0 0 0 3

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 2 0 0 0 0 2

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 3 0 0 0 0 3

18:45 - 19:00 3 0 0 0 0 3

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 2 0 0 0 0 2

Faixa Horária
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Tabela 189 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 9(4) 

 

Tabela 190 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento R(1) 

 

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(4)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 0 1 1 0 4

06:15 - 06:30 1 0 0 1 0 2

06:30 - 06:45 6 1 0 1 0 8

06:45 - 07:00 11 0 0 2 0 13

07:00 - 07:15 9 0 0 1 0 10

07:15 - 07:30 11 0 0 1 0 12

07:30 - 07:45 7 1 0 0 0 8

07:45 - 08:00 16 1 1 4 0 22

08:00 - 08:15 6 0 0 1 0 7

08:15 - 08:30 4 0 0 1 1 6

08:30 - 08:45 3 0 0 3 0 6

08:45 - 09:00 10 2 2 0 0 14

17:00 - 17:15 14 0 1 4 0 19

17:15 - 17:30 13 0 0 4 1 18

17:30 - 17:45 15 0 0 3 0 18

17:45 - 18:00 8 0 0 3 2 13

18:00 - 18:15 7 1 0 7 0 15

18:15 - 18:30 7 0 0 2 0 9

18:30 - 18:45 9 1 0 0 0 10

18:45 - 19:00 4 0 1 1 0 6

19:00 - 19:15 4 1 0 4 1 10

19:15 - 19:30 2 0 0 0 0 2

19:30 - 19:45 6 0 0 0 0 6

19:45 - 20:00 3 0 0 0 0 3

Faixa Horária

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento R(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 1 0 0 1

17:45 - 18:00 2 0 0 0 0 2

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 1 0 1

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 2 0 0 0 0 2

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 191 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 
R(2.1) 

 

Tabela 192 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento 
R(2.2) 

 

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento R(2.1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 2 0 0 0 0 2

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 3 0 0 0 0 3

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 1 0 0 0 0 1

18:00 - 18:15 1 0 0 1 0 2

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 1 0 1

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento R(2.2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 193 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento R(3) 

 

Tabela 194 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 014, movimento R(4) 

 

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento R(3)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 1 0 0 0 0 1

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento R(4)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

426 
 

15. Ponto 015 — Estrada da Ribeira x R. Aleixo Nodari 

Figura 103 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 015 

 

Tabela 195 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 015, movimento 1 

 

Código do Ponto: 015

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Aleixo Nodari

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 25 2 4 5 0 36

06:15 - 06:30 26 0 1 7 0 34

06:30 - 06:45 28 1 4 13 0 46

06:45 - 07:00 41 2 1 15 0 59

07:00 - 07:15 36 1 1 9 1 48

07:15 - 07:30 35 1 2 8 0 46

07:30 - 07:45 56 2 5 17 0 80

07:45 - 08:00 32 0 3 14 0 49

08:00 - 08:15 30 1 1 9 0 41

08:15 - 08:30 49 2 11 3 0 65

08:30 - 08:45 25 0 6 3 0 34

08:45 - 09:00 31 0 7 3 0 41

17:00 - 17:15 29 0 9 1 0 39

17:15 - 17:30 33 1 3 4 0 41

17:30 - 17:45 40 0 7 1 0 48

17:45 - 18:00 41 3 7 4 0 55

18:00 - 18:15 32 4 2 5 0 43

18:15 - 18:30 30 0 0 1 0 31

18:30 - 18:45 26 1 6 4 0 37

18:45 - 19:00 19 0 6 0 0 25

19:00 - 19:15 20 0 6 1 0 27

19:15 - 19:30 12 0 3 1 0 16

19:30 - 19:45 17 1 3 0 0 21

19:45 - 20:00 17 0 5 1 0 23

Faixa Horária
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Tabela 196 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 015, movimento 2 

 

Tabela 197 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 015, movimento 6 

 

Código do Ponto: 015

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Aleixo Nodari

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 9 1 5 0 0 15

06:15 - 06:30 9 1 7 1 0 18

06:30 - 06:45 12 1 10 0 0 23

06:45 - 07:00 13 0 8 1 0 22

07:00 - 07:15 13 1 8 1 0 23

07:15 - 07:30 25 1 5 4 1 36

07:30 - 07:45 36 0 8 3 0 47

07:45 - 08:00 30 1 4 3 0 38

08:00 - 08:15 24 0 5 4 0 33

08:15 - 08:30 19 1 4 1 0 25

08:30 - 08:45 28 1 5 2 0 36

08:45 - 09:00 24 0 3 2 0 29

17:00 - 17:15 28 1 9 6 0 44

17:15 - 17:30 33 2 4 11 0 50

17:30 - 17:45 50 1 1 9 0 61

17:45 - 18:00 33 0 6 11 0 50

18:00 - 18:15 63 2 7 2 0 74

18:15 - 18:30 57 1 6 4 0 68

18:30 - 18:45 40 0 8 9 0 57

18:45 - 19:00 46 1 3 9 0 59

19:00 - 19:15 34 0 4 2 0 40

19:15 - 19:30 38 1 3 4 0 46

19:30 - 19:45 39 1 5 5 0 50

19:45 - 20:00 25 1 8 1 0 35

Faixa Horária

Código do Ponto: 015

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Aleixo Nodari

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 6

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 2 0 0 0 0 2

06:30 - 06:45 2 1 1 0 0 4

06:45 - 07:00 4 0 0 0 0 4

07:00 - 07:15 3 0 2 0 0 5

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 1 0 0 1 0 2

07:45 - 08:00 3 0 2 0 0 5

08:00 - 08:15 2 0 1 0 0 3

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 2 0 0 0 0 2

17:00 - 17:15 3 0 0 2 0 5

17:15 - 17:30 5 0 0 1 0 6

17:30 - 17:45 8 0 0 1 0 9

17:45 - 18:00 4 0 0 0 0 4

18:00 - 18:15 2 0 0 1 0 3

18:15 - 18:30 2 0 0 0 0 2

18:30 - 18:45 3 0 0 1 0 4

18:45 - 19:00 7 0 0 0 0 7

19:00 - 19:15 4 0 0 0 0 4

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 4 0 0 0 0 4

19:45 - 20:00 4 0 0 0 0 4

Faixa Horária
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Tabela 198 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 015, movimento 7 

 

Tabela 199 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 015, movimento 9(1) 

 

Código do Ponto: 015

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Aleixo Nodari

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 7

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 1 0 0 1

06:45 - 07:00 0 0 2 0 0 2

07:00 - 07:15 0 0 1 0 0 1

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 3 1 1 0 0 5

07:45 - 08:00 3 0 2 0 0 5

08:00 - 08:15 1 0 2 0 0 3

08:15 - 08:30 2 0 1 0 0 3

08:30 - 08:45 3 0 1 0 0 4

08:45 - 09:00 0 0 1 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 1 0 0 1

17:30 - 17:45 1 0 0 0 0 1

17:45 - 18:00 0 1 2 1 0 4

18:00 - 18:15 2 0 2 0 0 4

18:15 - 18:30 2 0 2 0 0 4

18:30 - 18:45 2 0 0 1 0 3

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 1 0 2 0 0 3

19:15 - 19:30 0 0 1 0 0 1

19:30 - 19:45 0 0 3 0 0 3

19:45 - 20:00 0 0 1 0 0 1

Faixa Horária

Código do Ponto: 015

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Aleixo Nodari

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 1 2 0 0 3

06:45 - 07:00 0 0 1 0 0 1

07:00 - 07:15 3 0 0 0 0 3

07:15 - 07:30 1 0 1 0 0 2

07:30 - 07:45 0 0 1 0 0 1

07:45 - 08:00 0 0 1 1 0 2

08:00 - 08:15 1 0 1 0 0 2

08:15 - 08:30 3 0 1 0 0 4

08:30 - 08:45 0 0 1 0 0 1

08:45 - 09:00 2 0 0 0 0 2

17:00 - 17:15 2 1 1 0 0 4

17:15 - 17:30 1 0 1 0 0 2

17:30 - 17:45 2 0 3 0 0 5

17:45 - 18:00 0 0 2 0 0 2

18:00 - 18:15 1 0 2 0 0 3

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 2 0 0 2

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 2 0 0 0 0 2

19:45 - 20:00 0 0 1 0 0 1

Faixa Horária
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Tabela 200 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 015, movimento 9(3) 

 

  

Código do Ponto: 015

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Aleixo Nodari

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(3)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 0 0 0 0 2

06:15 - 06:30 3 0 0 1 0 4

06:30 - 06:45 0 1 0 0 0 1

06:45 - 07:00 6 0 1 2 0 9

07:00 - 07:15 9 0 0 1 0 10

07:15 - 07:30 2 0 1 0 0 3

07:30 - 07:45 5 0 0 1 0 6

07:45 - 08:00 8 0 0 1 0 9

08:00 - 08:15 2 0 2 0 0 4

08:15 - 08:30 3 0 1 0 0 4

08:30 - 08:45 3 0 0 0 0 3

08:45 - 09:00 1 0 2 0 0 3

17:00 - 17:15 2 0 0 0 0 2

17:15 - 17:30 2 0 0 1 0 3

17:30 - 17:45 2 0 0 3 0 5

17:45 - 18:00 7 1 0 0 0 8

18:00 - 18:15 0 0 2 2 0 4

18:15 - 18:30 5 0 0 0 0 5

18:30 - 18:45 4 0 1 2 0 7

18:45 - 19:00 2 0 0 0 0 2

19:00 - 19:15 2 0 0 0 0 2

19:15 - 19:30 1 1 0 0 0 2

19:30 - 19:45 2 0 0 0 0 2

19:45 - 20:00 2 0 0 0 0 2

Faixa Horária
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16. Ponto 016 — Estrada da Ribeira x R. Abel Scuissiato 

Figura 104 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 016 

 

Figura 104 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 016 
(conclusão, parte 2) 
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Tabela 201 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 016, movimento 1 

 

Tabela 202 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 016, movimento 2 

 

Código do Ponto: 016

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Abel Scuissiato

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 85 4 11 18 2 120

06:15 - 06:30 166 7 7 52 0 232

06:30 - 06:45 233 4 3 72 3 315

06:45 - 07:00 200 3 4 55 7 269

07:00 - 07:15 204 3 5 79 3 294

07:15 - 07:30 189 4 9 100 6 308

07:30 - 07:45 254 2 12 116 7 391

07:45 - 08:00 200 3 10 84 1 298

08:00 - 08:15 222 4 6 66 1 299

08:15 - 08:30 185 2 13 45 1 246

08:30 - 08:45 166 1 16 51 6 240

08:45 - 09:00 189 1 14 36 1 241

17:00 - 17:15 226 4 1 38 3 272

17:15 - 17:30 195 3 6 40 2 246

17:30 - 17:45 239 4 11 41 0 295

17:45 - 18:00 182 2 6 34 3 227

18:00 - 18:15 210 5 6 35 3 259

18:15 - 18:30 184 6 8 39 0 237

18:30 - 18:45 155 1 6 35 0 197

18:45 - 19:00 151 3 10 24 0 188

19:00 - 19:15 139 3 10 20 0 172

19:15 - 19:30 134 2 9 16 0 161

19:30 - 19:45 110 1 8 15 1 135

19:45 - 20:00 99 0 6 21 1 127

Faixa Horária

Código do Ponto: 016

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Abel Scuissiato

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 25 6 4 3 0 38

06:15 - 06:30 27 4 5 8 0 44

06:30 - 06:45 55 2 7 7 1 72

06:45 - 07:00 73 3 10 12 0 98

07:00 - 07:15 92 4 7 10 1 114

07:15 - 07:30 131 3 6 14 1 155

07:30 - 07:45 174 5 4 23 0 206

07:45 - 08:00 169 3 9 24 0 205

08:00 - 08:15 116 2 10 7 0 135

08:15 - 08:30 122 2 5 11 0 140

08:30 - 08:45 96 1 11 10 0 118

08:45 - 09:00 144 1 19 11 0 175

17:00 - 17:15 226 3 14 58 0 301

17:15 - 17:30 228 4 6 63 0 301

17:30 - 17:45 272 3 8 79 1 363

17:45 - 18:00 212 2 10 54 0 278

18:00 - 18:15 285 3 7 92 1 388

18:15 - 18:30 220 4 10 96 3 333

18:30 - 18:45 209 5 9 68 1 292

18:45 - 19:00 236 4 7 52 0 299

19:00 - 19:15 206 3 3 38 1 251

19:15 - 19:30 194 2 7 43 0 246

19:30 - 19:45 205 3 8 40 0 256

19:45 - 20:00 157 1 8 30 0 196

Faixa Horária
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Tabela 203 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 016, movimento 5 

 

Tabela 204 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 016, movimento 8 

 

Código do Ponto: 016

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Abel Scuissiato

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 5

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 41 8 2 8 0 59

06:15 - 06:30 70 11 0 13 0 94

06:30 - 06:45 80 9 14 0 0 103

06:45 - 07:00 81 8 1 17 0 107

07:00 - 07:15 107 9 1 23 3 143

07:15 - 07:30 119 5 0 20 0 144

07:30 - 07:45 139 6 2 32 0 179

07:45 - 08:00 119 9 3 25 0 156

08:00 - 08:15 128 4 1 16 0 149

08:15 - 08:30 110 9 9 13 0 141

08:30 - 08:45 104 4 6 9 1 124

08:45 - 09:00 135 3 4 21 1 164

17:00 - 17:15 136 7 4 20 0 167

17:15 - 17:30 134 6 6 30 0 176

17:30 - 17:45 131 6 3 28 0 168

17:45 - 18:00 116 9 4 27 0 156

18:00 - 18:15 135 8 2 35 0 180

18:15 - 18:30 127 10 4 32 0 173

18:30 - 18:45 111 5 3 29 2 150

18:45 - 19:00 98 5 2 24 1 130

19:00 - 19:15 101 10 2 25 0 138

19:15 - 19:30 98 10 0 18 0 126

19:30 - 19:45 75 10 1 18 0 104

19:45 - 20:00 73 6 1 19 0 99

Faixa Horária

Código do Ponto: 016

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Abel Scuissiato

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 8

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 17 0 1 5 0 23

06:15 - 06:30 28 1 0 2 1 32

06:30 - 06:45 24 0 0 11 0 35

06:45 - 07:00 22 1 0 5 0 28

07:00 - 07:15 33 0 1 5 0 39

07:15 - 07:30 41 0 1 11 2 55

07:30 - 07:45 37 0 2 8 0 47

07:45 - 08:00 38 1 0 11 0 50

08:00 - 08:15 39 0 2 11 0 52

08:15 - 08:30 35 0 0 3 0 38

08:30 - 08:45 24 0 3 7 0 34

08:45 - 09:00 22 0 2 8 0 32

17:00 - 17:15 42 0 2 8 0 52

17:15 - 17:30 39 0 1 6 0 46

17:30 - 17:45 39 0 0 2 0 41

17:45 - 18:00 35 0 1 8 0 44

18:00 - 18:15 42 0 0 5 0 47

18:15 - 18:30 37 1 1 6 0 45

18:30 - 18:45 42 1 0 5 0 48

18:45 - 19:00 47 0 0 5 0 52

19:00 - 19:15 31 0 0 5 0 36

19:15 - 19:30 17 0 0 4 0 21

19:30 - 19:45 23 1 1 6 0 31

19:45 - 20:00 20 0 0 5 0 25

Faixa Horária
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Tabela 205 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 016, movimento 9(2) 

 

Tabela 206 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 016, movimento 9(4) 

 

Código do Ponto: 016

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Abel Scuissiato

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 0 0 0 0 3

06:15 - 06:30 0 1 0 0 0 1

06:30 - 06:45 2 0 0 0 0 2

06:45 - 07:00 8 0 0 0 0 8

07:00 - 07:15 6 0 0 0 0 6

07:15 - 07:30 7 0 1 0 0 8

07:30 - 07:45 10 0 0 2 0 12

07:45 - 08:00 8 0 0 1 0 9

08:00 - 08:15 7 0 1 1 0 9

08:15 - 08:30 7 0 1 0 0 8

08:30 - 08:45 16 0 1 0 0 17

08:45 - 09:00 14 0 0 2 0 16

17:00 - 17:15 13 1 0 4 0 18

17:15 - 17:30 15 0 1 2 1 19

17:30 - 17:45 11 0 0 3 0 14

17:45 - 18:00 8 0 0 0 0 8

18:00 - 18:15 10 0 0 3 0 13

18:15 - 18:30 10 0 0 2 0 12

18:30 - 18:45 10 0 0 0 0 10

18:45 - 19:00 11 0 0 1 0 12

19:00 - 19:15 11 0 0 2 0 13

19:15 - 19:30 13 0 0 1 0 14

19:30 - 19:45 9 0 0 3 0 12

19:45 - 20:00 6 0 0 4 0 10

Faixa Horária

Código do Ponto: 016

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Abel Scuissiato

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(4)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 20 9 3 4 1 37

06:15 - 06:30 26 9 1 6 0 42

06:30 - 06:45 29 7 2 6 1 45

06:45 - 07:00 49 6 2 14 3 74

07:00 - 07:15 54 8 0 12 4 78

07:15 - 07:30 57 4 4 12 1 78

07:30 - 07:45 86 7 1 15 1 110

07:45 - 08:00 104 3 3 17 1 128

08:00 - 08:15 60 3 4 6 2 75

08:15 - 08:30 49 7 10 10 0 76

08:30 - 08:45 69 3 3 6 0 81

08:45 - 09:00 75 3 4 11 2 95

17:00 - 17:15 91 6 1 26 4 128

17:15 - 17:30 92 7 2 23 1 125

17:30 - 17:45 118 7 1 28 2 156

17:45 - 18:00 119 7 5 29 10 170

18:00 - 18:15 126 5 5 51 3 190

18:15 - 18:30 132 11 0 39 3 185

18:30 - 18:45 117 7 2 27 4 157

18:45 - 19:00 118 5 1 20 1 145

19:00 - 19:15 86 9 2 26 0 123

19:15 - 19:30 86 4 2 14 1 107

19:30 - 19:45 65 5 3 14 1 88

19:45 - 20:00 74 2 1 13 1 91

Faixa Horária
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Tabela 207 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 016, movimento R(1) 

 

  

Código do Ponto: 016

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Abel Scuissiato

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento R(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 4 0 0 0 0 4

06:30 - 06:45 6 1 0 0 0 7

06:45 - 07:00 7 0 0 2 1 10

07:00 - 07:15 12 0 0 1 0 13

07:15 - 07:30 16 0 1 2 0 19

07:30 - 07:45 19 0 0 2 0 21

07:45 - 08:00 26 0 0 4 0 30

08:00 - 08:15 23 0 0 4 0 27

08:15 - 08:30 25 0 1 0 0 26

08:30 - 08:45 19 0 0 2 0 21

08:45 - 09:00 32 0 0 3 0 35

17:00 - 17:15 51 0 1 5 0 57

17:15 - 17:30 35 0 0 4 1 40

17:30 - 17:45 38 0 0 3 0 41

17:45 - 18:00 37 0 0 6 0 43

18:00 - 18:15 42 0 2 6 0 50

18:15 - 18:30 51 0 0 7 0 58

18:30 - 18:45 24 0 1 5 0 30

18:45 - 19:00 40 0 0 3 0 43

19:00 - 19:15 37 0 0 6 0 43

19:15 - 19:30 38 0 0 6 0 44

19:30 - 19:45 25 0 0 5 0 30

19:45 - 20:00 35 0 0 2 0 37

Faixa Horária
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17. Ponto 017 — Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke 

Figura 105 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 017 

 

Figura 105 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 017 
(continuação, parte 2) 
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Figura 105 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 017 
(continuação, parte 3) 

 

Figura 105 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 017 
(continuação, parte 4) 
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Figura 105 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 017 
(continuação, parte 5) 

 

Figura 105 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 017 
(conclusão, parte 6) 
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Tabela 208 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 1.1a 

 

Tabela 209 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 1.1b 

 

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 1.1a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 122 11 7 27 3 170

06:15 - 06:30 201 12 11 45 0 269

06:30 - 06:45 267 15 6 71 1 360

06:45 - 07:00 237 16 5 75 3 336

07:00 - 07:15 268 10 7 92 5 382

07:15 - 07:30 273 9 6 114 5 407

07:30 - 07:45 238 9 9 132 2 390

07:45 - 08:00 301 12 9 127 1 450

08:00 - 08:15 244 14 9 74 1 342

08:15 - 08:30 221 8 11 61 1 302

08:30 - 08:45 199 5 14 55 1 274

08:45 - 09:00 164 4 17 37 1 223

17:00 - 17:15 219 10 11 32 0 272

17:15 - 17:30 230 10 5 39 1 285

17:30 - 17:45 264 11 9 44 1 329

17:45 - 18:00 205 10 6 38 0 259

18:00 - 18:15 206 8 6 38 0 258

18:15 - 18:30 201 14 9 47 0 271

18:30 - 18:45 166 10 6 34 0 216

18:45 - 19:00 154 9 12 20 0 195

19:00 - 19:15 150 8 12 21 0 191

19:15 - 19:30 134 8 8 2 0 152

19:30 - 19:45 120 3 7 13 0 143

19:45 - 20:00 87 2 5 14 0 108

Faixa Horária

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 1.1b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 2 0 2

06:15 - 06:30 2 0 0 0 0 2

06:30 - 06:45 3 0 0 2 0 5

06:45 - 07:00 1 0 0 2 0 3

07:00 - 07:15 1 0 0 1 0 2

07:15 - 07:30 3 0 0 0 0 3

07:30 - 07:45 4 0 0 4 0 8

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 6 0 0 1 0 7

08:15 - 08:30 3 0 0 1 0 4

08:30 - 08:45 3 0 0 1 0 4

08:45 - 09:00 3 0 1 0 0 4

17:00 - 17:15 1 0 0 0 0 1

17:15 - 17:30 2 0 0 0 0 2

17:30 - 17:45 1 0 0 0 0 1

17:45 - 18:00 1 0 1 0 0 2

18:00 - 18:15 1 0 0 1 0 2

18:15 - 18:30 2 0 1 0 0 3

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 2 0 0 0 0 2

19:00 - 19:15 1 0 0 0 0 1

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 1 0 0 1 0 2

19:45 - 20:00 3 0 0 2 0 5

Faixa Horária



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

439 
 

Tabela 210 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 1.2a 

 

Tabela 211 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 1.2b 

 

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 1.2a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 1 0 0 0 0 1

06:30 - 06:45 1 0 0 1 0 2

06:45 - 07:00 0 0 0 1 0 1

07:00 - 07:15 0 0 0 1 0 1

07:15 - 07:30 5 0 0 2 0 7

07:30 - 07:45 6 0 0 3 0 9

07:45 - 08:00 1 0 0 3 0 4

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 3 0 0 0 0 3

08:45 - 09:00 1 0 0 2 0 3

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 1 0 0 0 0 1

17:30 - 17:45 1 0 0 0 0 1

17:45 - 18:00 1 0 0 0 0 1

18:00 - 18:15 2 0 0 0 0 2

18:15 - 18:30 2 0 0 0 0 2

18:30 - 18:45 2 0 1 1 0 4

18:45 - 19:00 0 0 0 1 0 1

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 2 0 0 1 0 3

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 1.2b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 1 1

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 1 2 3

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 0 0 0 1 0 1

07:30 - 07:45 2 0 0 2 0 4

07:45 - 08:00 3 0 0 1 0 4

08:00 - 08:15 1 0 0 1 0 2

08:15 - 08:30 2 0 0 0 1 3

08:30 - 08:45 1 0 0 1 0 2

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 1 0 1

17:15 - 17:30 1 0 0 0 0 1

17:30 - 17:45 0 1 0 0 0 1

17:45 - 18:00 1 0 0 0 0 1

18:00 - 18:15 0 0 0 2 1 3

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 1 1

19:30 - 19:45 1 0 0 1 0 2

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 212 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 2.1a 

 

Tabela 213 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 2.1b 

 

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 2.1a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 27 11 8 4 0 50

06:15 - 06:30 31 8 5 7 1 52

06:30 - 06:45 50 7 8 7 1 73

06:45 - 07:00 73 10 8 6 1 98

07:00 - 07:15 86 9 4 12 1 112

07:15 - 07:30 130 12 5 18 0 165

07:30 - 07:45 141 12 3 22 0 178

07:45 - 08:00 135 10 7 28 0 180

08:00 - 08:15 123 8 6 9 0 146

08:15 - 08:30 136 3 9 15 0 163

08:30 - 08:45 128 5 12 8 0 153

08:45 - 09:00 141 2 12 7 0 162

17:00 - 17:15 226 7 10 55 0 298

17:15 - 17:30 213 3 5 65 3 289

17:30 - 17:45 301 9 7 81 2 400

17:45 - 18:00 250 6 6 70 6 338

18:00 - 18:15 246 10 5 81 2 344

18:15 - 18:30 242 9 9 78 1 339

18:30 - 18:45 254 9 6 74 5 348

18:45 - 19:00 241 8 5 48 1 303

19:00 - 19:15 236 11 4 49 2 302

19:15 - 19:30 187 7 8 44 0 246

19:30 - 19:45 196 8 8 41 1 254

19:45 - 20:00 139 3 7 23 3 175

Faixa Horária

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 2.1b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 1 0 0 1

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 2 0 0 0 0 2

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 1 0 0 0 0 1

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 2 0 0 0 0 2

17:30 - 17:45 1 0 0 0 0 1

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 2 0 0 0 0 2

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária
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Tabela 214 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 2.2a 

 

Tabela 215 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 2.2b 

 

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 2.2a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 2 2

08:00 - 08:15 0 0 1 0 0 1

08:15 - 08:30 2 0 0 0 0 2

08:30 - 08:45 1 0 0 0 0 1

08:45 - 09:00 3 0 0 0 0 3

17:00 - 17:15 2 0 0 1 0 3

17:15 - 17:30 1 0 0 0 0 1

17:30 - 17:45 4 0 0 0 0 4

17:45 - 18:00 1 0 0 5 1 7

18:00 - 18:15 0 0 0 4 1 5

18:15 - 18:30 0 0 0 3 1 4

18:30 - 18:45 2 0 0 0 0 2

18:45 - 19:00 2 0 0 0 0 2

19:00 - 19:15 1 0 0 0 0 1

19:15 - 19:30 0 0 1 0 1 2

19:30 - 19:45 3 0 0 0 0 3

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 2.2b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 2 0 0 0 3

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 1 0 0 1 0 2

07:15 - 07:30 5 0 0 0 0 5

07:30 - 07:45 4 0 0 0 0 4

07:45 - 08:00 2 0 1 0 0 3

08:00 - 08:15 4 0 1 2 0 7

08:15 - 08:30 2 0 2 1 0 5

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 3 0 0 0 0 3

17:00 - 17:15 4 0 0 2 1 7

17:15 - 17:30 8 0 1 0 0 9

17:30 - 17:45 5 0 0 2 0 7

17:45 - 18:00 5 0 0 1 0 6

18:00 - 18:15 13 0 0 2 0 15

18:15 - 18:30 5 0 1 1 0 7

18:30 - 18:45 4 0 0 3 0 7

18:45 - 19:00 5 0 0 1 0 6

19:00 - 19:15 5 0 0 0 0 5

19:15 - 19:30 2 0 0 1 0 3

19:30 - 19:45 3 0 0 0 0 3

19:45 - 20:00 5 0 0 1 0 6

Faixa Horária
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Tabela 216 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 3 

 

Tabela 217 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 4 

 

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 3

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 10 0 0 2 0 12

06:15 - 06:30 16 0 0 4 0 20

06:30 - 06:45 21 0 2 8 0 31

06:45 - 07:00 41 0 0 12 0 53

07:00 - 07:15 41 0 2 11 0 54

07:15 - 07:30 59 0 2 20 0 81

07:30 - 07:45 54 0 1 11 0 66

07:45 - 08:00 36 0 1 13 0 50

08:00 - 08:15 46 0 1 11 0 58

08:15 - 08:30 28 1 2 3 0 34

08:30 - 08:45 26 0 1 8 0 35

08:45 - 09:00 25 0 0 6 0 31

17:00 - 17:15 41 0 2 11 0 54

17:15 - 17:30 33 0 3 8 0 44

17:30 - 17:45 52 1 3 10 0 66

17:45 - 18:00 30 0 1 7 0 38

18:00 - 18:15 47 0 0 5 0 52

18:15 - 18:30 52 0 1 8 0 61

18:30 - 18:45 35 0 0 6 0 41

18:45 - 19:00 31 1 0 3 0 35

19:00 - 19:15 34 1 0 8 0 43

19:15 - 19:30 20 1 0 5 0 26

19:30 - 19:45 19 0 0 4 0 23

19:45 - 20:00 28 1 0 6 0 35

Faixa Horária

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 4

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 4 2 0 2 0 8

06:15 - 06:30 9 2 1 2 0 14

06:30 - 06:45 19 2 0 4 0 25

06:45 - 07:00 18 1 0 3 0 22

07:00 - 07:15 35 1 0 4 0 40

07:15 - 07:30 41 1 0 7 0 49

07:30 - 07:45 37 1 2 7 0 47

07:45 - 08:00 68 1 0 8 0 77

08:00 - 08:15 42 1 1 0 0 44

08:15 - 08:30 31 1 3 3 0 38

08:30 - 08:45 24 0 2 9 0 35

08:45 - 09:00 32 1 3 3 0 39

17:00 - 17:15 44 0 1 11 0 56

17:15 - 17:30 61 1 1 10 0 73

17:30 - 17:45 47 2 1 19 0 69

17:45 - 18:00 56 1 0 15 0 72

18:00 - 18:15 70 0 4 18 1 93

18:15 - 18:30 86 3 0 9 0 98

18:30 - 18:45 65 1 1 9 0 76

18:45 - 19:00 44 1 1 6 0 52

19:00 - 19:15 22 1 0 3 0 26

19:15 - 19:30 19 0 0 6 0 25

19:30 - 19:45 25 1 1 2 0 29

19:45 - 20:00 24 0 0 5 0 29

Faixa Horária



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

443 
 

Tabela 218 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 5.1 

 

Tabela 219 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 5.2 

 

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 5.1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 0 0 0 0 2

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 3 0 0 0 0 3

06:45 - 07:00 3 0 0 1 0 4

07:00 - 07:15 5 1 0 1 0 7

07:15 - 07:30 3 0 0 1 0 4

07:30 - 07:45 9 0 0 0 0 9

07:45 - 08:00 12 0 0 0 0 12

08:00 - 08:15 10 0 0 3 0 13

08:15 - 08:30 9 0 0 0 0 9

08:30 - 08:45 2 1 0 0 0 3

08:45 - 09:00 3 0 1 0 0 4

17:00 - 17:15 16 0 0 2 0 18

17:15 - 17:30 14 0 0 1 0 15

17:30 - 17:45 9 0 0 0 0 9

17:45 - 18:00 13 0 0 1 0 14

18:00 - 18:15 16 0 0 4 0 20

18:15 - 18:30 11 0 0 2 0 13

18:30 - 18:45 6 0 0 1 0 7

18:45 - 19:00 6 0 0 2 0 8

19:00 - 19:15 12 0 0 2 3 17

19:15 - 19:30 3 0 0 1 0 4

19:30 - 19:45 9 0 0 3 0 12

19:45 - 20:00 7 0 0 1 0 8

Faixa Horária

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 5.2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 3 0 0 0 0 3

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 2 0 0 0 0 2

08:30 - 08:45 1 0 0 0 0 1

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 1 0 1

17:15 - 17:30 1 0 0 0 0 1

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 220 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 6.1 

 

Tabela 221 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 6.2 

 

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 6.1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 1 0 0 0 2

06:15 - 06:30 10 0 0 2 0 12

06:30 - 06:45 11 0 0 2 0 13

06:45 - 07:00 14 0 1 3 0 18

07:00 - 07:15 16 0 0 2 0 18

07:15 - 07:30 21 0 0 4 0 25

07:30 - 07:45 16 0 0 6 0 22

07:45 - 08:00 22 0 4 5 0 31

08:00 - 08:15 22 0 5 3 0 30

08:15 - 08:30 22 0 0 4 0 26

08:30 - 08:45 17 0 0 4 0 21

08:45 - 09:00 11 0 2 1 0 14

17:00 - 17:15 30 0 1 8 0 39

17:15 - 17:30 39 0 4 8 0 51

17:30 - 17:45 47 0 3 12 0 62

17:45 - 18:00 47 0 2 6 0 55

18:00 - 18:15 60 0 1 18 0 79

18:15 - 18:30 35 2 0 19 0 56

18:30 - 18:45 42 0 0 7 0 49

18:45 - 19:00 46 0 0 9 0 55

19:00 - 19:15 40 0 1 4 0 45

19:15 - 19:30 37 1 1 4 0 43

19:30 - 19:45 31 1 0 1 0 33

19:45 - 20:00 20 1 1 3 0 25

Faixa Horária

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 6.2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 1 0 2

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 1 0 0 1 0 2

08:00 - 08:15 1 0 0 0 0 1

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 2 0 0 1 0 3

08:45 - 09:00 1 0 0 1 0 2

17:00 - 17:15 2 0 0 1 0 3

17:15 - 17:30 1 0 0 3 0 4

17:30 - 17:45 3 0 1 0 0 4

17:45 - 18:00 0 0 0 1 0 1

18:00 - 18:15 5 0 0 1 0 6

18:15 - 18:30 2 0 0 0 0 2

18:30 - 18:45 5 0 0 2 0 7

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 1 0 0 1 1 3

19:30 - 19:45 2 0 0 0 0 2

19:45 - 20:00 2 0 0 2 0 4

Faixa Horária
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Tabela 222 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 7a 

 

Tabela 223 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 7b 

 

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 7a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 9 0 1 0 0 10

06:15 - 06:30 6 0 0 2 0 8

06:30 - 06:45 9 1 0 0 0 10

06:45 - 07:00 22 0 2 3 0 27

07:00 - 07:15 27 0 1 1 0 29

07:15 - 07:30 40 4 1 9 0 54

07:30 - 07:45 59 0 2 2 0 63

07:45 - 08:00 43 0 4 4 0 51

08:00 - 08:15 41 0 2 4 0 47

08:15 - 08:30 33 2 2 1 0 38

08:30 - 08:45 47 1 6 3 0 57

08:45 - 09:00 35 1 2 6 0 44

17:00 - 17:15 60 4 2 16 0 82

17:15 - 17:30 40 2 4 14 0 60

17:30 - 17:45 55 5 2 10 0 72

17:45 - 18:00 48 3 0 9 0 60

18:00 - 18:15 46 4 0 11 0 61

18:15 - 18:30 47 6 1 13 0 67

18:30 - 18:45 45 3 3 10 0 61

18:45 - 19:00 40 3 2 6 0 51

19:00 - 19:15 45 1 0 4 0 50

19:15 - 19:30 37 3 1 10 0 51

19:30 - 19:45 51 3 1 5 0 60

19:45 - 20:00 29 3 0 11 0 43

Faixa Horária

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 7b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 2 0 0 0 0 2

08:00 - 08:15 2 0 0 1 0 3

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 1 0 0 0 0 1

08:45 - 09:00 2 0 0 0 0 2

17:00 - 17:15 3 0 0 0 0 3

17:15 - 17:30 1 0 0 0 0 1

17:30 - 17:45 2 0 0 0 0 2

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 3 0 0 0 0 3

18:15 - 18:30 2 0 0 1 0 3

18:30 - 18:45 2 0 0 0 0 2

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária
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Tabela 224 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 8a 

 

Tabela 225 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 8b 

 

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 8a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 5 0 0 0 0 5

06:15 - 06:30 5 1 0 3 0 9

06:30 - 06:45 7 0 1 0 0 8

06:45 - 07:00 13 0 0 1 0 14

07:00 - 07:15 12 0 0 3 0 15

07:15 - 07:30 15 0 0 3 0 18

07:30 - 07:45 11 0 0 1 0 12

07:45 - 08:00 19 0 0 4 0 23

08:00 - 08:15 10 0 1 1 0 12

08:15 - 08:30 13 0 2 2 0 17

08:30 - 08:45 16 0 0 0 0 16

08:45 - 09:00 10 0 0 2 0 12

17:00 - 17:15 9 1 0 1 0 11

17:15 - 17:30 9 0 0 0 0 9

17:30 - 17:45 8 0 0 1 0 9

17:45 - 18:00 6 0 0 3 0 9

18:00 - 18:15 9 1 0 2 0 12

18:15 - 18:30 8 0 0 0 0 8

18:30 - 18:45 4 0 0 0 0 4

18:45 - 19:00 7 0 0 0 0 7

19:00 - 19:15 8 0 0 0 0 8

19:15 - 19:30 7 0 0 1 0 8

19:30 - 19:45 9 0 0 1 0 10

19:45 - 20:00 7 0 0 0 0 7

Faixa Horária

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 8b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 3 0 0 0 0 3

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 3 0 0 0 0 3

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 2 0 0 0 0 2

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 1 0 0 0 0 1

17:30 - 17:45 1 0 0 1 0 2

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 2 0 0 1 0 3

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 1 0 0 0 0 1

19:15 - 19:30 2 0 0 1 0 3

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 3 0 0 0 0 3

Faixa Horária
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Tabela 226 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 
9(1.1) 

 

Tabela 227 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 
9(1.2) 

 

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(1.1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 1 0 0 0 2

06:15 - 06:30 19 0 1 3 0 23

06:30 - 06:45 15 0 0 4 0 19

06:45 - 07:00 21 2 0 0 0 23

07:00 - 07:15 12 0 0 2 0 14

07:15 - 07:30 26 2 1 4 0 33

07:30 - 07:45 17 1 1 3 0 22

07:45 - 08:00 34 3 0 5 0 42

08:00 - 08:15 28 0 2 7 0 37

08:15 - 08:30 37 0 2 5 0 44

08:30 - 08:45 25 2 0 3 0 30

08:45 - 09:00 25 1 1 1 0 28

17:00 - 17:15 35 0 1 3 0 39

17:15 - 17:30 34 0 0 4 0 38

17:30 - 17:45 37 1 2 3 0 43

17:45 - 18:00 38 0 0 6 1 45

18:00 - 18:15 51 0 1 1 0 53

18:15 - 18:30 33 0 0 3 0 36

18:30 - 18:45 27 0 2 1 0 30

18:45 - 19:00 29 0 0 3 0 32

19:00 - 19:15 47 0 1 4 0 52

19:15 - 19:30 21 1 2 1 0 25

19:30 - 19:45 28 0 0 1 0 29

19:45 - 20:00 28 1 0 1 0 30

Faixa Horária

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(1.2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 2 0 0 0 0 2

06:45 - 07:00 1 0 0 2 0 3

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 3 0 0 0 0 3

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 4 0 1 0 0 5

08:00 - 08:15 2 0 0 0 0 2

08:15 - 08:30 4 0 0 0 0 4

08:30 - 08:45 4 0 0 1 0 5

08:45 - 09:00 2 0 0 0 0 2

17:00 - 17:15 2 0 0 0 0 2

17:15 - 17:30 5 1 0 0 0 6

17:30 - 17:45 2 0 1 1 0 4

17:45 - 18:00 1 0 0 1 0 2

18:00 - 18:15 7 0 0 3 0 10

18:15 - 18:30 3 0 0 1 0 4

18:30 - 18:45 1 0 0 3 0 4

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 7 0 0 0 0 7

19:15 - 19:30 2 0 0 0 0 2

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 2 0 1 1 0 4

Faixa Horária
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Tabela 228 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 
9(2.1) 

 

Tabela 229 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 
9(2.2) 

 

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(2.1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 1 0 0 0 0 1

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 4 0 0 0 0 4

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 2 0 0 0 0 2

08:00 - 08:15 2 0 0 0 0 2

08:15 - 08:30 2 0 0 0 0 2

08:30 - 08:45 0 1 0 0 0 1

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 1 0 1

17:15 - 17:30 5 0 0 0 0 5

17:30 - 17:45 5 0 1 0 0 6

17:45 - 18:00 3 0 0 0 0 3

18:00 - 18:15 2 0 0 1 0 3

18:15 - 18:30 2 0 0 0 0 2

18:30 - 18:45 1 0 0 1 0 2

18:45 - 19:00 3 0 0 0 0 3

19:00 - 19:15 1 0 0 0 0 1

19:15 - 19:30 4 0 0 0 0 4

19:30 - 19:45 2 0 0 2 0 4

19:45 - 20:00 4 0 1 0 0 5

Faixa Horária

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(2.2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 1 0 0 0 0 1

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 3 0 0 0 0 3

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 4 0 0 0 0 4

17:45 - 18:00 2 0 0 0 0 2

18:00 - 18:15 2 0 0 0 0 2

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 1 0 0 0 0 1

19:15 - 19:30 2 0 0 0 0 2

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária
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Tabela 230 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 
9(3a) 

 

Tabela 231 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 
9(3b) 

 

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(3a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 27 0 1 1 0 29

06:15 - 06:30 26 0 2 2 1 31

06:30 - 06:45 25 0 2 11 1 39

06:45 - 07:00 29 0 2 8 0 39

07:00 - 07:15 30 0 1 7 0 38

07:15 - 07:30 43 0 2 5 2 52

07:30 - 07:45 29 0 1 13 0 43

07:45 - 08:00 32 0 1 6 1 40

08:00 - 08:15 34 0 0 11 0 45

08:15 - 08:30 17 0 2 2 0 21

08:30 - 08:45 30 0 4 4 1 39

08:45 - 09:00 16 0 3 2 0 21

17:00 - 17:15 39 0 1 2 0 42

17:15 - 17:30 30 0 1 2 0 33

17:30 - 17:45 32 0 3 5 0 40

17:45 - 18:00 36 1 0 4 0 41

18:00 - 18:15 20 0 2 7 0 29

18:15 - 18:30 28 0 0 1 0 29

18:30 - 18:45 17 0 1 4 0 22

18:45 - 19:00 18 0 4 0 0 22

19:00 - 19:15 22 1 1 3 0 27

19:15 - 19:30 19 0 0 1 0 20

19:30 - 19:45 12 0 0 2 0 14

19:45 - 20:00 13 0 0 3 0 16

Faixa Horária

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(3b)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 1 0 0 1 0 2

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 2 0 0 0 0 2

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 1 0 0 1 0 2

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 1 0 0 0 0 1

08:15 - 08:30 6 0 0 0 0 6

08:30 - 08:45 5 0 0 0 0 5

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 2 0 0 0 0 2

17:30 - 17:45 2 0 0 0 0 2

17:45 - 18:00 2 0 0 1 0 3

18:00 - 18:15 1 0 0 1 0 2

18:15 - 18:30 0 0 0 1 0 1

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 1 0 0 0 0 1

19:15 - 19:30 3 0 0 1 0 4

19:30 - 19:45 0 0 0 1 0 1

19:45 - 20:00 2 0 0 1 0 3

Faixa Horária
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Tabela 232 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 
9(4a) 

 

Tabela 233 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 
9(4b) 

 

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(4a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 5 0 0 0 0 5

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 3 0 0 0 0 3

06:45 - 07:00 3 0 0 0 0 3

07:00 - 07:15 3 0 0 0 0 3

07:15 - 07:30 7 1 0 0 0 8

07:30 - 07:45 5 0 0 0 0 5

07:45 - 08:00 7 0 0 1 0 8

08:00 - 08:15 12 0 0 0 0 12

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 2 0 1 0 0 3

08:45 - 09:00 1 1 0 0 0 2

17:00 - 17:15 3 0 0 1 0 4

17:15 - 17:30 10 0 1 2 0 13

17:30 - 17:45 5 0 0 0 0 5

17:45 - 18:00 15 0 0 0 0 15

18:00 - 18:15 8 0 0 0 0 8

18:15 - 18:30 11 0 0 3 0 14

18:30 - 18:45 5 0 0 0 0 5

18:45 - 19:00 4 0 0 0 0 4

19:00 - 19:15 3 0 0 0 0 3

19:15 - 19:30 2 0 0 0 0 2

19:30 - 19:45 2 0 0 0 0 2

19:45 - 20:00 5 0 0 0 0 5

Faixa Horária

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento 9(4b)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 2 0 0 1 0 3

08:00 - 08:15 4 1 1 0 0 6

08:15 - 08:30 4 0 0 0 0 4

08:30 - 08:45 3 0 0 1 0 4

08:45 - 09:00 1 0 0 1 0 2

17:00 - 17:15 2 0 1 2 0 5

17:15 - 17:30 2 0 0 0 0 2

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 1 0 0 1 0 2

18:00 - 18:15 1 0 0 1 0 2

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 3 0 0 3 0 6

18:45 - 19:00 3 0 0 2 0 5

19:00 - 19:15 3 0 0 0 0 3

19:15 - 19:30 2 0 0 0 0 2

19:30 - 19:45 2 0 0 0 0 2

19:45 - 20:00 2 0 0 0 0 2

Faixa Horária
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Tabela 234 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 
R(1.1a) 

 

Tabela 235 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 
R(1.1b) 

 

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento R(1.1a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 6 0 0 0 0 6

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 3 0 0 1 0 4

07:00 - 07:15 8 0 0 0 0 8

07:15 - 07:30 2 0 1 0 0 3

07:30 - 07:45 9 0 0 0 0 9

07:45 - 08:00 12 0 0 0 0 12

08:00 - 08:15 11 0 0 3 0 14

08:15 - 08:30 6 0 0 0 0 6

08:30 - 08:45 4 0 0 0 0 4

08:45 - 09:00 4 0 0 1 0 5

17:00 - 17:15 16 0 1 1 0 18

17:15 - 17:30 20 0 0 3 0 23

17:30 - 17:45 28 0 2 3 0 33

17:45 - 18:00 16 0 0 1 0 17

18:00 - 18:15 24 0 0 9 0 33

18:15 - 18:30 18 0 0 2 0 20

18:30 - 18:45 10 0 0 1 0 11

18:45 - 19:00 22 0 0 4 0 26

19:00 - 19:15 12 0 0 0 0 12

19:15 - 19:30 19 0 0 1 0 20

19:30 - 19:45 21 0 0 1 0 22

19:45 - 20:00 25 0 0 2 0 27

Faixa Horária

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento R(1.1b)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 2 0 0 0 0 2

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 1 0 0 0 0 1

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 3 0 0 0 0 3

08:45 - 09:00 1 0 0 1 0 2

17:00 - 17:15 0 1 0 0 0 1

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 1 0 0 1

17:45 - 18:00 1 0 0 0 0 1

18:00 - 18:15 1 0 0 0 0 1

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 1 0 0 0 0 1

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 236 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 
R(1.2) 

 

Tabela 237 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 
R(2.1a) 

 

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento R(1.2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento R(2.1a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 1 0 1

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 238 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 
R(2.1b) 

 

Tabela 239 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 017, movimento 
R(2.2) 

 

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento R(2.1b)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 2 0 0 0 0 2

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 1 0 0 0 0 1

17:30 - 17:45 1 0 0 0 0 1

17:45 - 18:00 1 0 0 0 0 1

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimento R(2.2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 1 0 0 0 0 1

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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18. Ponto 018 — R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres 

Figura 106 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 018 

 

Tabela 240 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 018, movimento 1 

 

Código do Ponto: 018

Descrição: R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 41 1 5 10 1 58

06:15 - 06:30 53 2 3 13 1 72

06:30 - 06:45 68 4 1 14 1 88

06:45 - 07:00 78 1 4 25 1 109

07:00 - 07:15 78 1 2 16 0 97

07:15 - 07:30 74 1 2 29 2 108

07:30 - 07:45 71 0 2 29 0 102

07:45 - 08:00 66 3 3 26 1 99

08:00 - 08:15 67 2 4 20 0 93

08:15 - 08:30 67 3 4 15 1 90

08:30 - 08:45 56 1 6 15 0 78

08:45 - 09:00 52 0 4 12 0 68

17:00 - 17:15 64 1 3 9 0 77

17:15 - 17:30 57 1 3 12 0 73

17:30 - 17:45 57 0 1 10 0 68

17:45 - 18:00 52 1 0 8 0 61

18:00 - 18:15 52 3 0 13 0 68

18:15 - 18:30 51 1 1 15 0 68

18:30 - 18:45 64 2 1 13 1 81

18:45 - 19:00 54 1 2 14 1 72

19:00 - 19:15 47 1 2 10 0 60

19:15 - 19:30 33 1 1 4 1 40

19:30 - 19:45 35 0 2 5 0 42

19:45 - 20:00 38 0 0 6 0 44

Faixa Horária
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Tabela 241 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 018, movimento 2 

 

Tabela 242 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 018, movimento 3 

 

Código do Ponto: 018

Descrição: R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 5 0 0 1 0 6

06:15 - 06:30 8 0 3 3 0 14

06:30 - 06:45 17 1 2 1 1 22

06:45 - 07:00 20 1 4 0 0 25

07:00 - 07:15 38 1 1 2 0 42

07:15 - 07:30 53 0 3 5 0 61

07:30 - 07:45 61 0 3 6 1 71

07:45 - 08:00 51 0 0 4 2 57

08:00 - 08:15 47 1 5 5 1 59

08:15 - 08:30 32 0 2 2 0 36

08:30 - 08:45 31 0 4 4 0 39

08:45 - 09:00 27 1 3 3 1 35

17:00 - 17:15 61 0 5 14 0 80

17:15 - 17:30 83 0 2 12 1 98

17:30 - 17:45 76 0 2 25 0 103

17:45 - 18:00 89 1 2 23 0 115

18:00 - 18:15 77 1 4 20 0 102

18:15 - 18:30 85 0 0 26 4 115

18:30 - 18:45 74 1 1 14 2 92

18:45 - 19:00 79 0 3 13 0 95

19:00 - 19:15 76 0 0 19 0 95

19:15 - 19:30 71 0 2 15 1 89

19:30 - 19:45 55 0 2 9 0 66

19:45 - 20:00 60 0 1 10 0 71

Faixa Horária

Código do Ponto: 018

Descrição: R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 3

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 5 1 0 0 0 6

06:15 - 06:30 8 0 1 1 0 10

06:30 - 06:45 15 2 1 1 0 19

06:45 - 07:00 30 2 0 1 0 33

07:00 - 07:15 35 1 1 0 0 37

07:15 - 07:30 42 3 2 5 0 52

07:30 - 07:45 51 2 1 1 0 55

07:45 - 08:00 53 1 1 5 1 61

08:00 - 08:15 38 1 0 3 0 42

08:15 - 08:30 44 3 1 4 1 53

08:30 - 08:45 31 1 1 4 0 37

08:45 - 09:00 28 0 2 3 0 33

17:00 - 17:15 57 6 4 5 0 72

17:15 - 17:30 52 5 2 6 0 65

17:30 - 17:45 43 3 4 16 3 69

17:45 - 18:00 53 2 5 12 1 73

18:00 - 18:15 46 4 0 9 5 64

18:15 - 18:30 44 6 1 13 1 65

18:30 - 18:45 48 3 1 5 0 57

18:45 - 19:00 51 1 1 5 0 58

19:00 - 19:15 46 5 0 5 0 56

19:15 - 19:30 33 3 0 10 0 46

19:30 - 19:45 32 2 0 5 0 39

19:45 - 20:00 45 3 0 5 0 53

Faixa Horária



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

456 
 

Tabela 243 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 018, movimento 4 

 

Tabela 244 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 018, movimento 5 

 

Código do Ponto: 018

Descrição: R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 4

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 8 2 0 1 0 11

06:15 - 06:30 20 2 0 2 1 25

06:30 - 06:45 51 1 2 6 0 60

06:45 - 07:00 41 1 2 5 0 49

07:00 - 07:15 37 3 0 8 1 49

07:15 - 07:30 48 4 1 5 0 58

07:30 - 07:45 53 2 1 4 1 61

07:45 - 08:00 51 2 5 10 0 68

08:00 - 08:15 44 2 1 3 0 50

08:15 - 08:30 40 2 1 4 0 47

08:30 - 08:45 42 1 1 7 1 52

08:45 - 09:00 39 1 1 5 1 47

17:00 - 17:15 39 1 1 7 0 48

17:15 - 17:30 40 2 2 4 1 49

17:30 - 17:45 45 1 1 4 0 51

17:45 - 18:00 40 2 2 5 0 49

18:00 - 18:15 50 0 0 3 3 56

18:15 - 18:30 40 1 0 8 0 49

18:30 - 18:45 41 3 1 4 1 50

18:45 - 19:00 36 1 0 3 0 40

19:00 - 19:15 25 0 0 2 0 27

19:15 - 19:30 30 2 0 6 1 39

19:30 - 19:45 28 1 0 5 0 34

19:45 - 20:00 24 0 0 4 0 28

Faixa Horária

Código do Ponto: 018

Descrição: R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 5

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 4 0 0 0 0 4

06:15 - 06:30 1 0 1 1 1 4

06:30 - 06:45 3 0 0 1 0 4

06:45 - 07:00 3 0 0 0 0 3

07:00 - 07:15 2 0 0 0 0 2

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 3 0 0 0 0 3

07:45 - 08:00 6 0 1 2 0 9

08:00 - 08:15 3 0 1 0 0 4

08:15 - 08:30 1 0 0 1 0 2

08:30 - 08:45 4 0 1 0 0 5

08:45 - 09:00 3 0 1 0 0 4

17:00 - 17:15 7 0 0 1 0 8

17:15 - 17:30 3 0 2 0 0 5

17:30 - 17:45 9 0 0 3 0 12

17:45 - 18:00 5 0 0 4 0 9

18:00 - 18:15 9 0 0 0 0 9

18:15 - 18:30 5 0 0 1 0 6

18:30 - 18:45 7 0 2 0 0 9

18:45 - 19:00 5 0 0 0 0 5

19:00 - 19:15 3 1 0 0 0 4

19:15 - 19:30 9 0 0 0 0 9

19:30 - 19:45 6 0 0 0 0 6

19:45 - 20:00 4 1 0 0 0 5

Faixa Horária
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Tabela 245 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 018, movimento 6 

 

Tabela 246 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 018, movimento 7 

 

Código do Ponto: 018

Descrição: R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 6

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 1 0 0 0 1

06:15 - 06:30 2 1 0 0 0 3

06:30 - 06:45 1 2 0 2 0 5

06:45 - 07:00 4 1 0 0 0 5

07:00 - 07:15 6 2 1 0 0 9

07:15 - 07:30 5 1 2 2 0 10

07:30 - 07:45 5 1 1 3 0 10

07:45 - 08:00 7 2 3 3 0 15

08:00 - 08:15 11 1 0 0 0 12

08:15 - 08:30 4 0 0 1 0 5

08:30 - 08:45 3 1 1 0 0 5

08:45 - 09:00 2 0 0 0 0 2

17:00 - 17:15 13 1 1 0 0 15

17:15 - 17:30 4 1 0 2 0 7

17:30 - 17:45 11 1 0 0 0 12

17:45 - 18:00 8 1 0 4 0 13

18:00 - 18:15 11 1 1 1 0 14

18:15 - 18:30 3 2 0 6 0 11

18:30 - 18:45 14 1 0 1 0 16

18:45 - 19:00 9 1 0 5 0 15

19:00 - 19:15 10 1 0 0 0 11

19:15 - 19:30 11 0 1 2 0 14

19:30 - 19:45 9 2 1 3 0 15

19:45 - 20:00 17 0 0 3 0 20

Faixa Horária

Código do Ponto: 018

Descrição: R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 7

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 1 0 1 0 0 2

06:30 - 06:45 2 0 0 0 0 2

06:45 - 07:00 5 0 0 1 0 6

07:00 - 07:15 10 0 0 0 0 10

07:15 - 07:30 9 0 0 0 0 9

07:30 - 07:45 4 0 0 1 0 5

07:45 - 08:00 6 0 0 0 0 6

08:00 - 08:15 5 0 0 0 0 5

08:15 - 08:30 7 0 1 0 0 8

08:30 - 08:45 6 0 0 0 0 6

08:45 - 09:00 5 0 1 1 0 7

17:00 - 17:15 8 0 0 1 0 9

17:15 - 17:30 11 0 1 0 0 12

17:30 - 17:45 18 0 0 1 0 19

17:45 - 18:00 17 0 0 1 0 18

18:00 - 18:15 14 0 1 2 0 17

18:15 - 18:30 14 2 1 0 0 17

18:30 - 18:45 12 0 0 1 0 13

18:45 - 19:00 12 0 0 0 0 12

19:00 - 19:15 18 0 0 0 0 18

19:15 - 19:30 11 0 0 1 0 12

19:30 - 19:45 7 0 0 0 0 7

19:45 - 20:00 15 0 0 2 0 17

Faixa Horária
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Tabela 247 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 018, movimento 8 

 

Tabela 248 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 018, movimento 9(1) 

 

Código do Ponto: 018

Descrição: R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 8

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 4 0 0 1 0 5

06:15 - 06:30 6 0 0 0 0 6

06:30 - 06:45 8 0 1 2 1 12

06:45 - 07:00 13 0 0 0 0 13

07:00 - 07:15 10 0 1 0 0 11

07:15 - 07:30 11 0 0 0 0 11

07:30 - 07:45 11 0 0 1 0 12

07:45 - 08:00 13 0 0 1 0 14

08:00 - 08:15 7 0 1 1 0 9

08:15 - 08:30 13 0 0 2 0 15

08:30 - 08:45 12 0 0 1 0 13

08:45 - 09:00 9 0 0 1 0 10

17:00 - 17:15 6 0 0 1 0 7

17:15 - 17:30 7 0 0 0 0 7

17:30 - 17:45 9 0 1 0 0 10

17:45 - 18:00 8 0 0 0 0 8

18:00 - 18:15 5 0 0 2 0 7

18:15 - 18:30 6 0 0 3 0 9

18:30 - 18:45 3 0 0 0 0 3

18:45 - 19:00 9 0 0 1 0 10

19:00 - 19:15 9 0 0 0 0 9

19:15 - 19:30 8 0 0 0 0 8

19:30 - 19:45 6 0 0 2 0 8

19:45 - 20:00 5 0 0 0 0 5

Faixa Horária

Código do Ponto: 018

Descrição: R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 0 0 1 0 3

06:15 - 06:30 5 1 0 0 0 6

06:30 - 06:45 4 1 1 0 0 6

06:45 - 07:00 8 0 0 0 0 8

07:00 - 07:15 6 0 0 0 0 6

07:15 - 07:30 4 0 0 0 0 4

07:30 - 07:45 9 1 1 0 0 11

07:45 - 08:00 5 0 1 1 0 7

08:00 - 08:15 7 0 0 0 0 7

08:15 - 08:30 7 1 1 0 0 9

08:30 - 08:45 3 0 0 0 0 3

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 9 0 0 0 0 9

17:15 - 17:30 8 0 0 1 0 9

17:30 - 17:45 8 0 0 0 0 8

17:45 - 18:00 4 0 0 1 0 5

18:00 - 18:15 7 0 1 1 0 9

18:15 - 18:30 10 0 0 1 0 11

18:30 - 18:45 4 0 0 1 0 5

18:45 - 19:00 5 0 0 0 0 5

19:00 - 19:15 7 0 0 0 0 7

19:15 - 19:30 6 0 0 1 0 7

19:30 - 19:45 5 0 0 0 0 5

19:45 - 20:00 4 0 0 1 0 5

Faixa Horária
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Tabela 249 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 018, movimento 9(2) 

 

Tabela 250 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 018, movimento 9(3) 

 

Código do Ponto: 018

Descrição: R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 1 0 0 0 1

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 4 1 0 0 0 5

07:00 - 07:15 2 1 0 2 0 5

07:15 - 07:30 3 0 0 1 0 4

07:30 - 07:45 4 1 0 1 0 6

07:45 - 08:00 4 1 0 0 0 5

08:00 - 08:15 3 0 0 0 0 3

08:15 - 08:30 0 1 0 0 0 1

08:30 - 08:45 2 1 0 0 0 3

08:45 - 09:00 2 1 0 0 1 4

17:00 - 17:15 3 0 0 2 0 5

17:15 - 17:30 5 0 0 1 1 7

17:30 - 17:45 4 1 0 1 0 6

17:45 - 18:00 7 0 0 0 0 7

18:00 - 18:15 7 1 0 1 0 9

18:15 - 18:30 6 1 0 1 0 8

18:30 - 18:45 3 1 0 2 0 6

18:45 - 19:00 4 0 1 4 0 9

19:00 - 19:15 5 2 0 0 0 7

19:15 - 19:30 4 0 0 0 0 4

19:30 - 19:45 5 1 0 0 0 6

19:45 - 20:00 5 0 0 3 0 8

Faixa Horária

Código do Ponto: 018

Descrição: R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(3)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 13 1 0 0 0 14

06:15 - 06:30 9 2 0 0 0 11

06:30 - 06:45 15 2 0 3 0 20

06:45 - 07:00 9 1 1 4 0 15

07:00 - 07:15 15 1 1 2 0 19

07:15 - 07:30 15 2 0 2 0 19

07:30 - 07:45 18 2 3 4 0 27

07:45 - 08:00 12 0 3 4 0 19

08:00 - 08:15 15 3 0 4 0 22

08:15 - 08:30 17 1 0 0 0 18

08:30 - 08:45 14 1 1 2 0 18

08:45 - 09:00 11 1 1 2 0 15

17:00 - 17:15 15 2 3 6 0 26

17:15 - 17:30 15 1 0 2 0 18

17:30 - 17:45 19 0 0 6 0 25

17:45 - 18:00 17 2 1 2 0 22

18:00 - 18:15 19 1 0 1 0 21

18:15 - 18:30 14 1 0 1 0 16

18:30 - 18:45 12 2 1 5 0 20

18:45 - 19:00 15 1 2 1 0 19

19:00 - 19:15 13 1 0 2 0 16

19:15 - 19:30 17 1 0 1 0 19

19:30 - 19:45 13 1 1 3 1 19

19:45 - 20:00 12 1 0 2 0 15

Faixa Horária
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Tabela 251 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 018, movimento 9(4) 

 

19. Ponto 019 — R. Abel Scuissiato x R. Dilceu Antônio Valente 

Figura 107 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 019 

 

Código do Ponto: 018

Descrição: R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimento 9(4)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 4 0 0 0 0 4

06:15 - 06:30 8 0 0 0 0 8

06:30 - 06:45 2 0 0 0 0 2

06:45 - 07:00 3 0 2 0 0 5

07:00 - 07:15 5 0 0 0 0 5

07:15 - 07:30 14 0 1 0 0 15

07:30 - 07:45 11 0 0 2 0 13

07:45 - 08:00 5 0 0 1 0 6

08:00 - 08:15 5 0 1 0 0 6

08:15 - 08:30 6 0 2 3 0 11

08:30 - 08:45 7 0 0 1 0 8

08:45 - 09:00 5 0 1 1 0 7

17:00 - 17:15 18 0 2 0 0 20

17:15 - 17:30 12 0 2 3 0 17

17:30 - 17:45 15 0 1 3 0 19

17:45 - 18:00 21 0 0 1 0 22

18:00 - 18:15 13 0 0 2 1 16

18:15 - 18:30 14 1 0 3 0 18

18:30 - 18:45 15 0 0 3 0 18

18:45 - 19:00 12 0 0 1 0 13

19:00 - 19:15 17 0 0 0 1 18

19:15 - 19:30 14 0 0 3 0 17

19:30 - 19:45 18 0 0 3 0 21

19:45 - 20:00 8 0 0 1 0 9

Faixa Horária
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Tabela 252 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 019, movimento 1 

 

Tabela 253 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 019, movimento 5 

 

Código do Ponto: 019

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Dilceu Antônio Valente

Data (manhã): 01/07/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 29 0 2 3 0 34

06:15 - 06:30 43 1 3 4 0 51

06:30 - 06:45 40 1 3 11 0 55

06:45 - 07:00 34 0 0 10 0 44

07:00 - 07:15 34 0 0 4 3 41

07:15 - 07:30 30 0 1 7 0 38

07:30 - 07:45 42 0 2 21 0 65

07:45 - 08:00 32 0 1 9 0 42

08:00 - 08:15 32 0 2 18 0 52

08:15 - 08:30 34 0 5 6 0 45

08:30 - 08:45 26 0 0 6 0 32

08:45 - 09:00 13 0 3 10 1 27

17:00 - 17:15 36 0 1 5 0 42

17:15 - 17:30 29 0 1 2 2 34

17:30 - 17:45 24 1 1 6 0 32

17:45 - 18:00 18 1 0 4 0 23

18:00 - 18:15 31 0 1 6 1 39

18:15 - 18:30 29 0 1 4 0 34

18:30 - 18:45 16 0 0 6 1 23

18:45 - 19:00 25 0 0 3 0 28

19:00 - 19:15 26 0 2 5 0 33

19:15 - 19:30 23 0 0 1 0 24

19:30 - 19:45 25 0 0 2 0 27

19:45 - 20:00 20 0 0 5 0 25

Faixa Horária

Código do Ponto: 019

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Dilceu Antônio Valente

Data (manhã): 01/07/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 5

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 49 3 2 14 4 72

06:15 - 06:30 91 4 3 25 3 126

06:30 - 06:45 163 8 4 34 2 211

06:45 - 07:00 230 6 18 38 7 299

07:00 - 07:15 262 5 11 45 5 328

07:15 - 07:30 286 5 9 61 1 362

07:30 - 07:45 258 3 9 59 4 333

07:45 - 08:00 252 4 13 89 3 361

08:00 - 08:15 174 2 8 46 2 232

08:15 - 08:30 176 4 8 40 3 231

08:30 - 08:45 128 2 18 20 2 170

08:45 - 09:00 140 5 13 25 1 184

17:00 - 17:15 204 3 19 35 3 264

17:15 - 17:30 169 1 10 46 0 226

17:30 - 17:45 194 5 9 36 2 246

17:45 - 18:00 158 3 7 43 2 213

18:00 - 18:15 196 5 4 37 1 243

18:15 - 18:30 152 2 11 33 0 198

18:30 - 18:45 133 2 1 32 1 169

18:45 - 19:00 110 3 4 35 1 153

19:00 - 19:15 125 6 5 18 1 155

19:15 - 19:30 112 1 5 23 0 141

19:30 - 19:45 109 2 0 24 0 135

19:45 - 20:00 87 2 2 23 3 117

Faixa Horária
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Tabela 254 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 019, movimento 8 

 

Tabela 255 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 019, movimento 9(4) 

 

Código do Ponto: 019

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Dilceu Antônio Valente

Data (manhã): 01/07/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 8

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 7 0 3 3 0 13

06:15 - 06:30 9 1 1 5 0 16

06:30 - 06:45 8 0 2 0 0 10

06:45 - 07:00 9 0 1 6 0 16

07:00 - 07:15 7 0 0 4 0 11

07:15 - 07:30 11 0 1 1 0 13

07:30 - 07:45 15 0 3 3 1 22

07:45 - 08:00 16 0 1 5 1 23

08:00 - 08:15 12 0 1 5 0 18

08:15 - 08:30 16 0 5 4 0 25

08:30 - 08:45 13 0 4 2 0 19

08:45 - 09:00 4 0 1 1 2 8

17:00 - 17:15 8 0 0 3 0 11

17:15 - 17:30 8 1 2 1 0 12

17:30 - 17:45 11 0 0 3 0 14

17:45 - 18:00 14 0 1 7 0 22

18:00 - 18:15 8 0 2 5 0 15

18:15 - 18:30 11 0 0 2 0 13

18:30 - 18:45 8 0 0 1 0 9

18:45 - 19:00 2 0 0 4 0 6

19:00 - 19:15 3 0 0 1 1 5

19:15 - 19:30 7 0 0 2 0 9

19:30 - 19:45 6 0 0 1 0 7

19:45 - 20:00 10 0 0 0 0 10

Faixa Horária

Código do Ponto: 019

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Dilceu Antônio Valente

Data (manhã): 01/07/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(4)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 40 2 2 8 1 53

06:15 - 06:30 41 5 1 17 6 70

06:30 - 06:45 76 4 9 20 3 112

06:45 - 07:00 95 3 6 15 1 120

07:00 - 07:15 143 5 5 28 1 182

07:15 - 07:30 203 4 10 27 3 247

07:30 - 07:45 220 3 10 37 7 277

07:45 - 08:00 197 8 13 32 1 251

08:00 - 08:15 156 3 9 30 0 198

08:15 - 08:30 150 4 12 22 0 188

08:30 - 08:45 156 7 16 17 1 197

08:45 - 09:00 139 4 19 16 0 178

17:00 - 17:15 283 3 17 65 3 371

17:15 - 17:30 314 6 19 68 2 409

17:30 - 17:45 317 6 7 79 5 414

17:45 - 18:00 309 4 10 86 20 429

18:00 - 18:15 354 4 7 143 6 514

18:15 - 18:30 333 6 5 90 6 440

18:30 - 18:45 282 4 7 60 3 356

18:45 - 19:00 203 5 5 42 3 258

19:00 - 19:15 220 3 7 50 3 283

19:15 - 19:30 199 7 5 41 1 253

19:30 - 19:45 157 6 3 35 1 202

19:45 - 20:00 127 9 5 25 2 168

Faixa Horária
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Tabela 256 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 019, movimento R(4) 

 

  

Código do Ponto: 019

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Dilceu Antônio Valente

Data (manhã): 01/07/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento R(4) Movimento Total Soma de CARRO

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 6 0 1 1 0 8

06:15 - 06:30 12 2 2 1 0 17

06:30 - 06:45 16 0 1 5 1 23

06:45 - 07:00 28 4 0 4 0 36

07:00 - 07:15 38 1 3 5 0 47

07:15 - 07:30 55 0 3 2 0 60

07:30 - 07:45 42 0 5 8 0 55

07:45 - 08:00 33 0 4 5 0 42

08:00 - 08:15 32 0 2 3 1 38

08:15 - 08:30 19 0 2 1 0 22

08:30 - 08:45 27 0 1 0 0 28

08:45 - 09:00 13 0 3 2 0 18

17:00 - 17:15 24 0 0 6 0 30

17:15 - 17:30 18 0 0 5 0 23

17:30 - 17:45 16 0 0 3 0 19

17:45 - 18:00 19 0 0 5 0 24

18:00 - 18:15 16 1 0 4 0 21

18:15 - 18:30 18 1 1 4 0 24

18:30 - 18:45 15 0 0 2 0 17

18:45 - 19:00 15 1 0 2 0 18

19:00 - 19:15 11 0 0 2 0 13

19:15 - 19:30 9 0 0 1 0 10

19:30 - 19:45 7 0 0 0 0 7

19:45 - 20:00 9 0 0 1 0 10

Faixa Horária
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20. Ponto 020 — R. Pres. Faria x Av. Annibale Ferrarini 

Figura 108 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 020 

 

Tabela 257 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 020, movimento 1 

 

Código do Ponto: 020

Descrição: R. Pres. Faria x Av. Annibale Ferrarini

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 26 1 0 9 2 38

06:15 - 06:30 35 2 0 2 2 41

06:30 - 06:45 35 1 0 12 2 50

06:45 - 07:00 45 1 0 16 5 67

07:00 - 07:15 43 2 0 7 1 53

07:15 - 07:30 54 3 2 22 4 85

07:30 - 07:45 54 2 2 23 0 81

07:45 - 08:00 53 1 1 12 1 68

08:00 - 08:15 44 0 3 8 2 57

08:15 - 08:30 23 1 1 7 1 33

08:30 - 08:45 27 0 1 2 1 31

08:45 - 09:00 25 1 2 4 0 32

17:00 - 17:15 26 1 2 2 0 31

17:15 - 17:30 29 2 0 3 0 34

17:30 - 17:45 34 0 0 6 1 41

17:45 - 18:00 25 3 0 4 1 33

18:00 - 18:15 18 0 0 2 0 20

18:15 - 18:30 21 1 0 4 0 26

18:30 - 18:45 26 0 0 5 0 31

18:45 - 19:00 15 1 0 1 0 17

19:00 - 19:15 13 0 1 2 0 16

19:15 - 19:30 10 2 0 1 0 13

19:30 - 19:45 11 0 0 0 0 11

19:45 - 20:00 9 1 0 2 0 12

Faixa Horária
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Tabela 258 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 020, movimento 2 

 

Tabela 259 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 020, movimento 6 

 

Código do Ponto: 020

Descrição: R. Pres. Faria x Av. Annibale Ferrarini

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 6 0 0 3 0 9

06:15 - 06:30 5 1 0 1 1 8

06:30 - 06:45 10 0 0 1 1 12

06:45 - 07:00 17 4 2 0 2 25

07:00 - 07:15 16 0 1 2 0 19

07:15 - 07:30 14 0 0 4 1 19

07:30 - 07:45 18 0 1 0 1 20

07:45 - 08:00 13 0 1 1 1 16

08:00 - 08:15 14 1 0 2 1 18

08:15 - 08:30 16 0 2 2 0 20

08:30 - 08:45 9 1 2 1 2 15

08:45 - 09:00 27 1 4 2 0 34

17:00 - 17:15 43 1 1 12 2 59

17:15 - 17:30 52 0 0 13 2 67

17:30 - 17:45 50 3 0 9 1 63

17:45 - 18:00 41 1 1 15 3 61

18:00 - 18:15 56 1 0 17 8 82

18:15 - 18:30 55 0 1 23 1 80

18:30 - 18:45 58 1 0 12 1 72

18:45 - 19:00 33 1 0 7 1 42

19:00 - 19:15 50 3 0 7 0 60

19:15 - 19:30 44 1 5 6 1 57

19:30 - 19:45 28 2 0 6 0 36

19:45 - 20:00 28 1 0 8 0 37

Faixa Horária

Código do Ponto: 020

Descrição: R. Pres. Faria x Av. Annibale Ferrarini

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 6

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 7 0 1 2 0 10

06:15 - 06:30 4 0 2 0 0 6

06:30 - 06:45 8 1 1 4 0 14

06:45 - 07:00 14 0 2 1 0 17

07:00 - 07:15 18 0 0 3 0 21

07:15 - 07:30 29 2 1 1 0 33

07:30 - 07:45 28 3 2 5 0 38

07:45 - 08:00 28 1 2 1 0 32

08:00 - 08:15 17 0 1 2 1 21

08:15 - 08:30 14 1 6 2 0 23

08:30 - 08:45 20 1 2 2 0 25

08:45 - 09:00 14 0 3 0 0 17

17:00 - 17:15 21 2 3 13 0 39

17:15 - 17:30 52 2 1 13 0 68

17:30 - 17:45 39 1 4 12 0 56

17:45 - 18:00 57 0 5 9 0 71

18:00 - 18:15 38 2 4 10 0 54

18:15 - 18:30 34 0 3 10 0 47

18:30 - 18:45 35 1 4 8 0 48

18:45 - 19:00 26 1 5 2 0 34

19:00 - 19:15 15 0 3 5 0 23

19:15 - 19:30 17 1 0 2 0 20

19:30 - 19:45 14 0 1 3 0 18

19:45 - 20:00 12 0 1 2 1 16

Faixa Horária
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Tabela 260 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 020, movimento 7 

 

Tabela 261 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 020, movimento 9(1) 

 

Código do Ponto: 020

Descrição: R. Pres. Faria x Av. Annibale Ferrarini

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 7

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 0 0 0 0 3

06:15 - 06:30 4 1 0 0 0 5

06:30 - 06:45 5 0 0 1 0 6

06:45 - 07:00 1 0 0 1 1 3

07:00 - 07:15 7 0 0 0 0 7

07:15 - 07:30 6 0 0 0 0 6

07:30 - 07:45 2 0 0 1 0 3

07:45 - 08:00 4 0 0 2 0 6

08:00 - 08:15 8 0 1 0 1 10

08:15 - 08:30 7 0 0 0 1 8

08:30 - 08:45 4 0 1 0 0 5

08:45 - 09:00 1 0 0 1 1 3

17:00 - 17:15 8 0 0 0 0 8

17:15 - 17:30 15 0 0 5 0 20

17:30 - 17:45 12 0 0 2 0 14

17:45 - 18:00 11 0 0 2 0 13

18:00 - 18:15 10 1 0 3 0 14

18:15 - 18:30 9 0 0 1 0 10

18:30 - 18:45 14 0 0 3 0 17

18:45 - 19:00 5 0 0 0 0 5

19:00 - 19:15 15 0 0 2 0 17

19:15 - 19:30 6 0 0 2 0 8

19:30 - 19:45 4 1 0 3 0 8

19:45 - 20:00 6 0 0 1 0 7

Faixa Horária

Código do Ponto: 020

Descrição: R. Pres. Faria x Av. Annibale Ferrarini

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 1 0 1

06:15 - 06:30 2 0 0 0 0 2

06:30 - 06:45 7 0 0 2 1 10

06:45 - 07:00 3 0 0 2 1 6

07:00 - 07:15 6 0 0 1 0 7

07:15 - 07:30 7 0 0 2 0 9

07:30 - 07:45 8 0 0 0 0 8

07:45 - 08:00 5 0 0 3 0 8

08:00 - 08:15 2 0 0 1 0 3

08:15 - 08:30 5 0 1 0 0 6

08:30 - 08:45 5 0 0 0 0 5

08:45 - 09:00 2 0 0 0 0 2

17:00 - 17:15 14 0 0 2 1 17

17:15 - 17:30 10 0 0 3 0 13

17:30 - 17:45 13 0 0 5 0 18

17:45 - 18:00 8 0 0 0 0 8

18:00 - 18:15 8 0 0 1 0 9

18:15 - 18:30 5 0 0 0 1 6

18:30 - 18:45 6 0 0 0 0 6

18:45 - 19:00 6 0 0 2 0 8

19:00 - 19:15 3 0 0 3 0 6

19:15 - 19:30 3 0 0 0 0 3

19:30 - 19:45 2 0 1 0 0 3

19:45 - 20:00 2 0 0 0 0 2

Faixa Horária
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Tabela 262 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 020, movimento 9(3) 

 

  

Código do Ponto: 020

Descrição: R. Pres. Faria x Av. Annibale Ferrarini

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(3)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 9 2 2 5 0 18

06:15 - 06:30 22 1 2 7 0 32

06:30 - 06:45 25 3 2 5 0 35

06:45 - 07:00 44 0 0 10 0 54

07:00 - 07:15 49 2 5 8 1 65

07:15 - 07:30 45 0 4 5 1 55

07:30 - 07:45 48 1 2 10 3 64

07:45 - 08:00 49 0 3 9 2 63

08:00 - 08:15 42 1 0 6 3 52

08:15 - 08:30 21 0 5 6 1 33

08:30 - 08:45 24 0 7 3 0 34

08:45 - 09:00 33 0 2 1 0 36

17:00 - 17:15 21 0 3 2 0 26

17:15 - 17:30 28 0 3 4 0 35

17:30 - 17:45 24 1 1 2 0 28

17:45 - 18:00 21 0 0 2 0 23

18:00 - 18:15 21 1 1 3 1 27

18:15 - 18:30 23 0 3 6 0 32

18:30 - 18:45 20 1 5 2 0 28

18:45 - 19:00 24 1 1 2 0 28

19:00 - 19:15 4 2 0 0 0 6

19:15 - 19:30 13 0 1 2 0 16

19:30 - 19:45 7 1 2 1 0 11

19:45 - 20:00 9 0 0 1 0 10

Faixa Horária
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21. Ponto 021 — R. Pedro Strapasson x R. Alcide Nilton Motin 

Figura 109 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 021 

 

Tabela 263 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 021, movimento 1 

 

Código do Ponto: 021

Descrição: R. Pedro Strapasson x R. Alcide Nilton Motin

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 6 0 0 3 3 12

06:15 - 06:30 5 0 0 4 2 11

06:30 - 06:45 11 0 0 4 4 19

06:45 - 07:00 22 2 0 13 1 38

07:00 - 07:15 12 0 0 5 1 18

07:15 - 07:30 22 1 0 7 2 32

07:30 - 07:45 43 0 0 6 0 49

07:45 - 08:00 44 1 0 9 0 54

08:00 - 08:15 35 1 0 27 0 63

08:15 - 08:30 19 0 1 7 1 28

08:30 - 08:45 22 0 1 5 0 28

08:45 - 09:00 18 0 1 3 0 22

17:00 - 17:15 24 1 0 3 1 29

17:15 - 17:30 29 0 0 5 2 36

17:30 - 17:45 21 0 2 9 1 33

17:45 - 18:00 27 0 1 5 2 35

18:00 - 18:15 25 0 2 4 1 32

18:15 - 18:30 32 0 1 5 1 39

18:30 - 18:45 28 0 1 9 0 38

18:45 - 19:00 25 0 2 8 4 39

19:00 - 19:15 22 1 1 8 0 32

19:15 - 19:30 21 0 0 4 0 25

19:30 - 19:45 17 1 1 5 0 24

19:45 - 20:00 18 1 0 3 1 23

Faixa Horária
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Tabela 264 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 021, movimento 2 

 

Tabela 265 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 021, movimento 4 

 

Código do Ponto: 021

Descrição: R. Pedro Strapasson x R. Alcide Nilton Motin

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 11 0 1 3 2 17

06:15 - 06:30 17 1 0 7 0 25

06:30 - 06:45 19 1 0 3 1 24

06:45 - 07:00 19 1 1 9 0 30

07:00 - 07:15 25 1 0 9 0 35

07:15 - 07:30 27 0 0 15 0 42

07:30 - 07:45 30 1 0 5 1 37

07:45 - 08:00 38 0 1 8 0 47

08:00 - 08:15 35 1 4 7 1 48

08:15 - 08:30 23 0 3 6 0 32

08:30 - 08:45 33 0 2 2 1 38

08:45 - 09:00 27 0 3 10 0 40

17:00 - 17:15 72 0 2 15 0 89

17:15 - 17:30 40 2 0 30 0 72

17:30 - 17:45 59 0 0 41 0 100

17:45 - 18:00 92 1 1 50 0 144

18:00 - 18:15 71 0 0 49 0 120

18:15 - 18:30 70 1 0 37 0 108

18:30 - 18:45 59 0 0 34 0 93

18:45 - 19:00 50 0 1 29 0 80

19:00 - 19:15 49 0 0 20 0 69

19:15 - 19:30 45 1 0 37 0 83

19:30 - 19:45 46 0 0 20 0 66

19:45 - 20:00 40 0 0 19 0 59

Faixa Horária

Código do Ponto: 021

Descrição: R. Pedro Strapasson x R. Alcide Nilton Motin

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 4

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 25 3 8 14 0 50

06:15 - 06:30 47 6 5 12 0 70

06:30 - 06:45 15 1 1 5 0 22

06:45 - 07:00 44 2 3 12 0 61

07:00 - 07:15 63 6 2 12 4 87

07:15 - 07:30 66 2 0 19 4 91

07:30 - 07:45 74 5 0 33 0 112

07:45 - 08:00 72 2 0 35 0 109

08:00 - 08:15 70 6 2 22 0 100

08:15 - 08:30 69 1 0 10 0 80

08:30 - 08:45 54 0 1 9 1 65

08:45 - 09:00 39 1 0 5 0 45

17:00 - 17:15 40 1 0 6 1 48

17:15 - 17:30 34 4 2 4 0 44

17:30 - 17:45 36 4 2 9 0 51

17:45 - 18:00 38 4 3 8 1 54

18:00 - 18:15 29 2 0 11 0 42

18:15 - 18:30 22 1 1 19 0 43

18:30 - 18:45 22 1 1 3 0 27

18:45 - 19:00 13 3 0 4 0 20

19:00 - 19:15 17 1 0 2 1 21

19:15 - 19:30 23 1 2 7 0 33

19:30 - 19:45 20 5 0 1 0 26

19:45 - 20:00 14 0 0 1 1 16

Faixa Horária
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Tabela 266 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 021, movimento 6 

 

Tabela 267 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 021, movimento 8 

 

Código do Ponto: 021

Descrição: R. Pedro Strapasson x R. Alcide Nilton Motin

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 6

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 19 1 4 3 0 27

06:15 - 06:30 29 1 0 9 1 40

06:30 - 06:45 33 0 0 7 0 40

06:45 - 07:00 26 0 0 8 0 34

07:00 - 07:15 30 0 1 7 0 38

07:15 - 07:30 34 0 4 7 0 45

07:30 - 07:45 25 0 1 5 0 31

07:45 - 08:00 23 0 0 14 0 37

08:00 - 08:15 17 0 2 12 0 31

08:15 - 08:30 22 0 1 10 0 33

08:30 - 08:45 24 0 2 2 0 28

08:45 - 09:00 27 0 3 10 0 40

17:00 - 17:15 30 1 8 9 1 49

17:15 - 17:30 33 0 0 10 0 43

17:30 - 17:45 26 0 2 5 0 33

17:45 - 18:00 28 0 2 7 0 37

18:00 - 18:15 25 0 0 6 0 31

18:15 - 18:30 26 1 0 6 0 33

18:30 - 18:45 28 0 0 4 0 32

18:45 - 19:00 17 0 1 5 0 23

19:00 - 19:15 19 1 1 8 0 29

19:15 - 19:30 11 0 0 7 0 18

19:30 - 19:45 10 0 0 9 0 19

19:45 - 20:00 5 0 1 4 0 10

Faixa Horária

Código do Ponto: 021

Descrição: R. Pedro Strapasson x R. Alcide Nilton Motin

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 8

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 25 0 0 6 4 35

06:15 - 06:30 29 1 3 10 3 46

06:30 - 06:45 20 0 1 2 2 25

06:45 - 07:00 53 0 3 12 2 70

07:00 - 07:15 79 0 0 21 1 101

07:15 - 07:30 91 0 3 19 1 114

07:30 - 07:45 116 0 5 28 1 150

07:45 - 08:00 135 0 5 27 0 167

08:00 - 08:15 152 0 5 31 1 189

08:15 - 08:30 147 0 4 29 0 180

08:30 - 08:45 123 1 4 30 0 158

08:45 - 09:00 95 0 2 25 0 122

17:00 - 17:15 72 0 5 10 0 87

17:15 - 17:30 71 0 7 10 0 88

17:30 - 17:45 65 1 13 7 0 86

17:45 - 18:00 62 1 8 10 0 81

18:00 - 18:15 52 0 8 7 0 67

18:15 - 18:30 79 0 7 12 0 98

18:30 - 18:45 65 0 7 8 0 80

18:45 - 19:00 42 0 5 6 0 53

19:00 - 19:15 51 2 4 9 0 66

19:15 - 19:30 41 0 1 2 0 44

19:30 - 19:45 36 1 1 7 0 45

19:45 - 20:00 28 0 0 6 0 34

Faixa Horária
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Tabela 268 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 021, movimento 9(1) 

 

Tabela 269 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 021, movimento 9(4) 

 

Código do Ponto: 021

Descrição: R. Pedro Strapasson x R. Alcide Nilton Motin

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 8 0 0 1 0 9

06:15 - 06:30 9 0 0 1 0 10

06:30 - 06:45 7 0 0 4 1 12

06:45 - 07:00 11 0 0 5 0 16

07:00 - 07:15 15 0 0 9 1 25

07:15 - 07:30 8 0 0 10 1 19

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 8 0 0 4 0 12

08:15 - 08:30 13 0 0 6 2 21

08:30 - 08:45 7 0 0 4 0 11

08:45 - 09:00 5 0 0 4 1 10

17:00 - 17:15 14 1 1 1 0 17

17:15 - 17:30 15 1 1 5 2 24

17:30 - 17:45 4 1 1 3 4 13

17:45 - 18:00 9 0 0 2 1 12

18:00 - 18:15 7 0 0 1 1 9

18:15 - 18:30 5 0 0 1 2 8

18:30 - 18:45 5 0 0 1 0 6

18:45 - 19:00 3 0 0 1 1 5

19:00 - 19:15 5 0 0 1 0 6

19:15 - 19:30 3 0 0 2 0 5

19:30 - 19:45 8 0 0 2 1 11

19:45 - 20:00 4 0 0 0 0 4

Faixa Horária

Código do Ponto: 021

Descrição: R. Pedro Strapasson x R. Alcide Nilton Motin

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(4)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 0 0 0 0 3

06:15 - 06:30 3 0 1 0 0 4

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 2 0 0 2 0 4

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 7 1 1 0 0 9

17:15 - 17:30 6 0 1 3 0 10

17:30 - 17:45 1 0 0 0 0 1

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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22. Ponto 022 — R. Pedro Strapasson x R. Antônio Silvério da Veiga 

Figura 110 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 022 

 

Tabela 270 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 022, movimento 1 

 

Código do Ponto: 022

Descrição: R. Pedro Strapasson x R. Antônio Silvério da Veiga

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 5 0 0 0 1 6

06:15 - 06:30 10 0 1 2 2 15

06:30 - 06:45 10 1 0 1 3 15

06:45 - 07:00 23 1 0 4 2 30

07:00 - 07:15 30 0 0 8 1 39

07:15 - 07:30 38 1 3 7 1 50

07:30 - 07:45 37 0 1 11 1 50

07:45 - 08:00 51 1 3 12 0 67

08:00 - 08:15 43 0 3 7 1 54

08:15 - 08:30 39 0 1 5 0 45

08:30 - 08:45 32 0 0 3 1 36

08:45 - 09:00 18 0 0 1 2 21

17:00 - 17:15 43 0 0 9 2 54

17:15 - 17:30 46 0 1 9 2 58

17:30 - 17:45 33 1 0 6 3 43

17:45 - 18:00 34 1 2 11 1 49

18:00 - 18:15 35 0 3 6 3 47

18:15 - 18:30 51 0 0 8 2 61

18:30 - 18:45 26 0 1 13 0 40

18:45 - 19:00 29 0 1 8 4 42

19:00 - 19:15 29 1 0 4 2 36

19:15 - 19:30 24 0 0 9 1 34

19:30 - 19:45 17 0 1 8 1 27

19:45 - 20:00 16 0 0 2 2 20

Faixa Horária
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Tabela 271 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 022, movimento 2 

 

Tabela 272 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 022, movimento 3 

 

Código do Ponto: 022

Descrição: R. Pedro Strapasson x R. Antônio Silvério da Veiga

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 25 1 3 4 3 36

06:15 - 06:30 32 2 0 9 0 43

06:30 - 06:45 41 0 1 9 2 53

06:45 - 07:00 50 1 0 16 0 67

07:00 - 07:15 41 0 3 14 0 58

07:15 - 07:30 42 1 2 14 0 59

07:30 - 07:45 41 0 0 20 2 63

07:45 - 08:00 40 0 3 16 1 60

08:00 - 08:15 26 0 4 16 0 46

08:15 - 08:30 49 0 2 8 1 60

08:30 - 08:45 43 0 4 13 0 60

08:45 - 09:00 35 0 4 4 0 43

17:00 - 17:15 49 0 5 12 1 67

17:15 - 17:30 44 1 1 19 1 66

17:30 - 17:45 37 0 3 21 1 62

17:45 - 18:00 63 1 3 35 2 104

18:00 - 18:15 48 0 0 34 3 85

18:15 - 18:30 45 2 1 12 1 61

18:30 - 18:45 52 0 0 20 3 75

18:45 - 19:00 44 0 0 16 3 63

19:00 - 19:15 45 0 0 13 4 62

19:15 - 19:30 29 1 0 5 1 36

19:30 - 19:45 35 0 0 11 2 48

19:45 - 20:00 35 0 1 10 2 48

Faixa Horária

Código do Ponto: 022

Descrição: R. Pedro Strapasson x R. Antônio Silvério da Veiga

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 3

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 4 0 0 0 4

06:30 - 06:45 0 2 0 0 0 2

06:45 - 07:00 0 3 0 0 0 3

07:00 - 07:15 1 3 0 0 0 4

07:15 - 07:30 2 2 0 0 0 4

07:30 - 07:45 1 6 0 1 0 8

07:45 - 08:00 2 3 0 0 0 5

08:00 - 08:15 1 1 0 0 0 2

08:15 - 08:30 3 4 0 0 0 7

08:30 - 08:45 1 3 0 0 0 4

08:45 - 09:00 3 1 0 0 0 4

17:00 - 17:15 10 1 0 0 0 11

17:15 - 17:30 0 2 0 1 0 3

17:30 - 17:45 3 2 1 0 0 6

17:45 - 18:00 2 3 2 0 2 9

18:00 - 18:15 2 4 0 1 1 8

18:15 - 18:30 5 1 0 0 0 6

18:30 - 18:45 0 4 0 0 0 4

18:45 - 19:00 1 4 0 0 1 6

19:00 - 19:15 1 4 0 0 1 6

19:15 - 19:30 0 4 0 0 0 4

19:30 - 19:45 1 2 0 0 0 3

19:45 - 20:00 0 4 0 0 0 4

Faixa Horária



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

474 
 

Tabela 273 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 022, movimento 5 

 

Tabela 274 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 022, movimento 7 

 

Código do Ponto: 022

Descrição: R. Pedro Strapasson x R. Antônio Silvério da Veiga

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 5

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 26 0 0 8 4 38

06:15 - 06:30 24 0 1 14 0 39

06:30 - 06:45 64 1 1 16 2 84

06:45 - 07:00 100 2 2 24 0 128

07:00 - 07:15 94 0 4 22 0 120

07:15 - 07:30 121 0 5 24 2 152

07:30 - 07:45 150 0 6 23 6 185

07:45 - 08:00 144 0 3 47 3 197

08:00 - 08:15 68 0 7 17 3 95

08:15 - 08:30 95 0 11 12 0 118

08:30 - 08:45 45 1 13 10 0 69

08:45 - 09:00 39 0 5 3 0 47

17:00 - 17:15 67 0 4 7 0 78

17:15 - 17:30 62 0 7 5 0 74

17:30 - 17:45 51 1 15 9 0 76

17:45 - 18:00 52 0 7 3 1 63

18:00 - 18:15 65 0 10 12 0 87

18:15 - 18:30 52 0 9 13 0 74

18:30 - 18:45 49 0 5 3 2 59

18:45 - 19:00 46 2 5 6 0 59

19:00 - 19:15 46 0 3 11 0 60

19:15 - 19:30 30 1 1 10 0 42

19:30 - 19:45 22 0 3 6 0 31

19:45 - 20:00 31 1 2 5 0 39

Faixa Horária

Código do Ponto: 022

Descrição: R. Pedro Strapasson x R. Antônio Silvério da Veiga

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 7

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 9 0 2 1 0 12

06:15 - 06:30 11 0 0 7 0 18

06:30 - 06:45 5 1 0 2 1 9

06:45 - 07:00 16 0 1 6 1 24

07:00 - 07:15 20 0 1 9 2 32

07:15 - 07:30 32 0 0 7 1 40

07:30 - 07:45 24 0 1 7 5 37

07:45 - 08:00 2 1 4 3 3 13

08:00 - 08:15 12 0 0 5 1 18

08:15 - 08:30 25 0 2 2 0 29

08:30 - 08:45 15 0 2 4 2 23

08:45 - 09:00 10 0 1 4 0 15

17:00 - 17:15 51 0 4 13 5 73

17:15 - 17:30 50 1 1 28 13 93

17:30 - 17:45 63 1 2 31 3 100

17:45 - 18:00 53 0 1 36 7 97

18:00 - 18:15 73 0 0 43 15 131

18:15 - 18:30 75 1 6 41 3 126

18:30 - 18:45 54 0 3 32 0 89

18:45 - 19:00 46 1 1 20 4 72

19:00 - 19:15 37 0 1 11 4 53

19:15 - 19:30 35 0 1 15 1 52

19:30 - 19:45 33 0 0 11 1 45

19:45 - 20:00 25 0 0 3 2 30

Faixa Horária
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Tabela 275 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 022, movimento 9(2) 

 

Tabela 276 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 022, movimento 9(3) 

 

Código do Ponto: 022

Descrição: R. Pedro Strapasson x R. Antônio Silvério da Veiga

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 4 0 0 0 0 4

06:15 - 06:30 3 0 0 1 2 6

06:30 - 06:45 2 0 0 2 3 7

06:45 - 07:00 10 0 0 4 1 15

07:00 - 07:15 7 0 0 2 0 9

07:15 - 07:30 6 0 0 3 1 10

07:30 - 07:45 7 0 1 1 0 9

07:45 - 08:00 7 0 0 1 0 8

08:00 - 08:15 4 0 2 2 1 9

08:15 - 08:30 6 0 3 0 0 9

08:30 - 08:45 3 0 1 0 0 4

08:45 - 09:00 3 0 1 1 0 5

17:00 - 17:15 13 0 0 2 1 16

17:15 - 17:30 6 0 0 0 0 6

17:30 - 17:45 1 0 2 1 0 4

17:45 - 18:00 5 0 0 0 0 5

18:00 - 18:15 7 0 0 0 1 8

18:15 - 18:30 4 0 0 2 1 7

18:30 - 18:45 5 0 0 2 0 7

18:45 - 19:00 5 0 1 5 1 12

19:00 - 19:15 4 0 1 3 0 8

19:15 - 19:30 7 0 0 2 0 9

19:30 - 19:45 6 0 1 1 0 8

19:45 - 20:00 2 0 0 1 0 3

Faixa Horária

Código do Ponto: 022

Descrição: R. Pedro Strapasson x R. Antônio Silvério da Veiga

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(3)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 6 1 0 0 0 7

06:15 - 06:30 8 0 0 1 0 9

06:30 - 06:45 7 0 0 0 0 7

06:45 - 07:00 7 0 0 2 0 9

07:00 - 07:15 14 0 1 3 5 23

07:15 - 07:30 18 0 0 4 6 28

07:30 - 07:45 17 1 2 1 2 23

07:45 - 08:00 19 0 0 2 2 23

08:00 - 08:15 30 0 0 1 1 32

08:15 - 08:30 16 0 1 2 2 21

08:30 - 08:45 19 0 0 4 1 24

08:45 - 09:00 21 0 1 1 0 23

17:00 - 17:15 45 2 6 15 3 71

17:15 - 17:30 42 0 3 11 3 59

17:30 - 17:45 39 1 0 12 5 57

17:45 - 18:00 37 0 1 23 3 64

18:00 - 18:15 40 0 1 10 4 55

18:15 - 18:30 37 0 1 24 5 67

18:30 - 18:45 25 0 1 12 3 41

18:45 - 19:00 26 0 2 11 1 40

19:00 - 19:15 33 0 2 9 1 45

19:15 - 19:30 25 0 2 7 0 34

19:30 - 19:45 27 0 1 7 1 36

19:45 - 20:00 12 0 1 3 0 16

Faixa Horária
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23. Ponto 023 — R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. Sebastião Barbiot x R. Casemiro 

de Abreu 

Figura 111 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 023 

 

Figura 102 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 014 
(continuação, parte 2) 
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Figura 102 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 014 
(continuação, parte 3) 

 

Figura 102 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 014 
(continuação, parte 4) 
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Figura 102 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 014 
(continuação, parte 5) 

 

Figura 102 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 014 
(conclusão, parte 6) 
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Tabela 277 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 1 

 

Tabela 278 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 2 

 

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 1 0 0 0 0 1

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 1 1 2

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 1 0 0 1

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 279 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 3.1 

 

Tabela 280 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 3.2 

 

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 3.1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 0 0 0 0 2

06:15 - 06:30 1 0 0 1 0 2

06:30 - 06:45 1 0 0 1 0 2

06:45 - 07:00 3 0 0 0 0 3

07:00 - 07:15 2 0 0 0 1 3

07:15 - 07:30 2 0 0 1 1 4

07:30 - 07:45 6 0 0 0 1 7

07:45 - 08:00 12 0 0 0 3 15

08:00 - 08:15 9 0 0 0 0 9

08:15 - 08:30 3 0 0 0 0 3

08:30 - 08:45 3 0 0 0 0 3

08:45 - 09:00 0 0 0 0 1 1

17:00 - 17:15 14 0 1 1 2 18

17:15 - 17:30 8 0 0 1 0 9

17:30 - 17:45 4 0 0 0 0 4

17:45 - 18:00 3 0 0 0 1 4

18:00 - 18:15 5 0 0 1 1 7

18:15 - 18:30 5 0 0 0 1 6

18:30 - 18:45 5 0 0 0 1 6

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 1 0 1

19:30 - 19:45 2 0 0 0 0 2

19:45 - 20:00 4 0 0 1 0 5

Faixa Horária

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 3.2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 7 1 0 1 0 9

06:15 - 06:30 9 0 0 1 0 10

06:30 - 06:45 9 0 0 1 0 10

06:45 - 07:00 7 0 0 1 0 8

07:00 - 07:15 8 0 1 0 0 9

07:15 - 07:30 16 0 0 4 0 20

07:30 - 07:45 18 0 1 2 0 21

07:45 - 08:00 20 0 4 2 2 28

08:00 - 08:15 18 0 0 1 0 19

08:15 - 08:30 17 0 1 2 0 20

08:30 - 08:45 17 0 1 2 0 20

08:45 - 09:00 12 0 1 2 0 15

17:00 - 17:15 38 0 1 13 1 53

17:15 - 17:30 32 0 1 8 1 42

17:30 - 17:45 49 0 0 6 0 55

17:45 - 18:00 46 0 1 14 1 62

18:00 - 18:15 55 1 1 12 1 70

18:15 - 18:30 33 0 0 10 3 46

18:30 - 18:45 44 0 0 10 1 55

18:45 - 19:00 36 0 0 9 0 45

19:00 - 19:15 32 0 0 13 1 46

19:15 - 19:30 25 0 0 5 0 30

19:30 - 19:45 23 0 1 8 0 32

19:45 - 20:00 22 0 0 2 0 24

Faixa Horária
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Tabela 281 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 4.1 

 

Tabela 282 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 4.2 

 

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 4.1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 1 0 0 0 0 1

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 3 0 0 0 0 3

07:00 - 07:15 5 0 0 0 0 5

07:15 - 07:30 4 0 0 0 0 4

07:30 - 07:45 8 0 0 1 1 10

07:45 - 08:00 3 1 0 0 2 6

08:00 - 08:15 7 0 0 0 0 7

08:15 - 08:30 1 0 1 0 0 2

08:30 - 08:45 2 0 0 0 1 3

08:45 - 09:00 2 0 0 1 0 3

17:00 - 17:15 5 0 0 0 0 5

17:15 - 17:30 6 0 0 1 0 7

17:30 - 17:45 4 0 0 0 0 4

17:45 - 18:00 6 0 0 0 0 6

18:00 - 18:15 2 0 0 1 0 3

18:15 - 18:30 3 0 0 0 0 3

18:30 - 18:45 5 0 1 1 0 7

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 4 0 0 1 1 6

19:15 - 19:30 2 0 0 1 0 3

19:30 - 19:45 4 0 0 0 0 4

19:45 - 20:00 2 0 0 0 0 2

Faixa Horária

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 4.2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 11 0 0 2 0 13

06:15 - 06:30 12 0 0 2 0 14

06:30 - 06:45 12 0 0 2 0 14

06:45 - 07:00 17 0 0 4 0 21

07:00 - 07:15 19 0 1 1 0 21

07:15 - 07:30 15 0 0 7 1 23

07:30 - 07:45 26 0 0 9 0 35

07:45 - 08:00 31 0 0 10 0 41

08:00 - 08:15 19 0 0 10 0 29

08:15 - 08:30 10 0 0 2 0 12

08:30 - 08:45 16 0 1 2 0 19

08:45 - 09:00 22 0 0 2 0 24

17:00 - 17:15 19 0 1 3 3 26

17:15 - 17:30 36 0 2 7 0 45

17:30 - 17:45 34 0 1 3 0 38

17:45 - 18:00 20 10 0 2 0 32

18:00 - 18:15 13 0 1 4 2 20

18:15 - 18:30 25 0 0 5 1 31

18:30 - 18:45 14 0 1 0 0 15

18:45 - 19:00 30 0 1 2 0 33

19:00 - 19:15 22 0 1 2 1 26

19:15 - 19:30 15 0 0 1 0 16

19:30 - 19:45 16 0 0 3 0 19

19:45 - 20:00 18 0 0 5 0 23

Faixa Horária
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Tabela 283 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 5a 

 

Tabela 284 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 5b 

 

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 5a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 5b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 1 0 1

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 285 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 6a 

 

Tabela 286 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 6b 

 

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 6a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 2 0 2

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 3 0 0 0 0 3

07:30 - 07:45 3 1 0 0 0 4

07:45 - 08:00 1 0 0 0 0 1

08:00 - 08:15 2 0 0 0 0 2

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 1 0 0 0 0 1

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 1 0 0 0 0 1

17:45 - 18:00 2 0 0 0 0 2

18:00 - 18:15 4 0 0 0 0 4

18:15 - 18:30 2 0 0 0 0 2

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 6b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 2 0 0 0 2

06:15 - 06:30 0 1 0 0 0 1

06:30 - 06:45 0 1 0 0 0 1

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 0 2 0 0 0 2

07:15 - 07:30 4 1 0 0 0 5

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 1 0 0 0 1

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 1 1 0 0 0 2

08:30 - 08:45 2 1 0 0 0 3

08:45 - 09:00 2 0 0 0 0 2

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 3 0 1 0 0 4

17:45 - 18:00 2 0 0 1 0 3

18:00 - 18:15 2 0 0 0 0 2

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 287 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 7.1a 

 

Tabela 288 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 7.1b 

 

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 7.1a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 1 0 0 0 1 2

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 2 0 0 1 0 3

08:30 - 08:45 1 0 0 0 0 1

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 3 0 0 0 0 3

17:15 - 17:30 3 0 0 1 0 4

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 3 0 0 0 0 3

18:00 - 18:15 4 0 0 1 0 5

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 2 0 0 1 0 3

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 2 0 0 0 0 2

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 7.1b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 289 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 7.2a 

 

Tabela 290 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 7.2b 

 

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 7.2a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 1 1

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 2 0 0 0 0 2

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 1 0 0 1 0 2

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 4 0 0 0 0 4

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 2 0 0 0 0 2

17:15 - 17:30 4 0 2 0 0 6

17:30 - 17:45 5 0 1 0 0 6

17:45 - 18:00 3 0 0 1 0 4

18:00 - 18:15 4 0 0 1 0 5

18:15 - 18:30 0 0 0 1 0 1

18:30 - 18:45 1 0 0 0 1 2

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 1 0 0 2 0 3

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 7.2b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 2 0 0 0 0 2

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 1 0 0 0 0 1

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 1 0 0 0 0 1

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 1 0 0 0 0 1

17:15 - 17:30 1 0 0 2 0 3

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 4 0 0 0 1 5

18:00 - 18:15 1 0 0 1 0 2

18:15 - 18:30 3 0 0 1 0 4

18:30 - 18:45 2 0 0 0 0 2

18:45 - 19:00 2 0 0 0 0 2

19:00 - 19:15 1 0 0 2 0 3

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 2 0 0 0 0 2

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária
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Tabela 291 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 8.1a 

 

Tabela 292 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 8.1b 

 

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 8.1a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 2 0 0 0 0 2

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 3 0 0 2 0 5

07:15 - 07:30 0 0 0 2 0 2

07:30 - 07:45 5 0 0 0 0 5

07:45 - 08:00 6 0 0 0 0 6

08:00 - 08:15 3 0 0 1 0 4

08:15 - 08:30 4 0 0 0 0 4

08:30 - 08:45 2 0 0 0 0 2

08:45 - 09:00 4 0 0 0 0 4

17:00 - 17:15 3 0 0 1 0 4

17:15 - 17:30 4 0 0 1 0 5

17:30 - 17:45 3 0 2 0 0 5

17:45 - 18:00 6 1 0 0 0 7

18:00 - 18:15 5 0 0 0 0 5

18:15 - 18:30 4 0 0 0 0 4

18:30 - 18:45 6 0 0 0 0 6

18:45 - 19:00 5 0 0 0 0 5

19:00 - 19:15 2 0 1 0 0 3

19:15 - 19:30 4 0 0 1 0 5

19:30 - 19:45 2 0 0 1 0 3

19:45 - 20:00 3 0 0 1 0 4

Faixa Horária

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 8.1b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 1 0 0 1

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 2 0 0 0 0 2

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 1 0 0 0 0 1

17:30 - 17:45 0 0 0 1 0 1

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 2 0 0 0 0 2

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 293 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 8.2a 

 

Tabela 294 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 8.2b 

 

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 8.2a

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 1 2 0 0 0 3

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 5 1 0 0 0 6

08:00 - 08:15 7 0 0 0 0 7

08:15 - 08:30 2 0 0 0 0 2

08:30 - 08:45 5 0 0 0 0 5

08:45 - 09:00 2 0 1 0 0 3

17:00 - 17:15 4 0 10 0 0 14

17:15 - 17:30 5 0 0 0 0 5

17:30 - 17:45 4 0 0 0 0 4

17:45 - 18:00 2 0 0 0 0 2

18:00 - 18:15 2 0 0 0 0 2

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 2 0 0 0 0 2

19:15 - 19:30 2 0 1 0 0 3

19:30 - 19:45 5 0 1 0 0 6

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 8.2b

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 1 0 1

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 2 0 0 0 0 2

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 1 0 0 0 0 1

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 295 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 
9(1a) 

 

Tabela 296 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 
9(1b) 

 

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(1a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(1b)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 2 0 0 1 0 3

06:30 - 06:45 3 0 0 1 0 4

06:45 - 07:00 3 0 0 0 0 3

07:00 - 07:15 2 0 0 2 0 4

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 2 0 0 2 0 4

07:45 - 08:00 1 0 0 1 0 2

08:00 - 08:15 1 0 0 0 0 1

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 2 0 0 1 0 3

17:15 - 17:30 2 0 0 0 0 2

17:30 - 17:45 2 0 0 0 0 2

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 1 0 0 0 0 1

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 0 0 0 1 0 1

19:45 - 20:00 2 0 0 0 0 2

Faixa Horária
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Tabela 297 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 
9(2a) 

 

Tabela 298 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 
9(2b) 

 

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(2a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 1 0 0 0 0 1

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 2 0 0 0 0 2

18:00 - 18:15 1 0 0 0 0 1

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 10 0 0 0 0 10

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 1 0 0 1

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(2b)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 2 0 0 0 0 2

07:45 - 08:00 2 0 0 1 0 3

08:00 - 08:15 2 0 0 0 0 2

08:15 - 08:30 0 0 0 1 0 1

08:30 - 08:45 0 0 0 0 1 1

08:45 - 09:00 2 0 0 0 0 2

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 4 0 0 0 0 4

17:30 - 17:45 2 0 0 0 0 2

17:45 - 18:00 2 0 0 0 0 2

18:00 - 18:15 2 0 0 0 0 2

18:15 - 18:30 4 0 0 1 0 5

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 3 0 0 4 0 7

19:00 - 19:15 1 0 0 0 0 1

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 0 0 0 1 0 1

Faixa Horária
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Tabela 299 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 
9(3.1a) 

 

Tabela 300 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 
9(3.1b) 

 

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(3.1a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 3 0 0 0 0 3

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 4 0 0 0 0 4

07:15 - 07:30 4 0 1 0 1 6

07:30 - 07:45 4 0 0 1 0 5

07:45 - 08:00 6 0 0 0 0 6

08:00 - 08:15 5 0 0 0 0 5

08:15 - 08:30 2 0 0 1 0 3

08:30 - 08:45 3 0 0 0 0 3

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 5 0 0 0 0 5

17:15 - 17:30 4 0 2 0 0 6

17:30 - 17:45 5 1 0 0 0 6

17:45 - 18:00 3 0 0 2 0 5

18:00 - 18:15 5 0 0 1 0 6

18:15 - 18:30 3 0 0 1 0 4

18:30 - 18:45 3 0 0 0 2 5

18:45 - 19:00 1 0 0 0 2 3

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 2 0 0 0 0 2

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(3.1b)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 1 0 0 0 0 1

07:45 - 08:00 1 0 0 0 1 2

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 2 2

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 1 0 0 0 0 1

17:15 - 17:30 2 0 0 1 0 3

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 2 0 0 0 0 2

18:00 - 18:15 1 0 0 0 1 2

18:15 - 18:30 3 0 0 0 0 3

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 301 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 
9(3.2a) 

 

Tabela 302 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 
9(3.2b) 

 

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(3.2a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 3 0 0 0 0 3

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 2 0 0 0 0 2

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 5 0 0 1 0 6

07:45 - 08:00 7 0 1 0 0 8

08:00 - 08:15 7 0 2 0 0 9

08:15 - 08:30 5 0 0 0 0 5

08:30 - 08:45 1 0 1 0 1 3

08:45 - 09:00 4 0 0 0 1 5

17:00 - 17:15 22 0 0 1 0 23

17:15 - 17:30 12 1 0 3 2 18

17:30 - 17:45 9 2 0 2 2 15

17:45 - 18:00 9 1 1 3 0 14

18:00 - 18:15 8 1 2 2 0 13

18:15 - 18:30 4 2 0 2 1 9

18:30 - 18:45 8 1 0 1 0 10

18:45 - 19:00 4 1 0 1 0 6

19:00 - 19:15 8 1 0 0 0 9

19:15 - 19:30 2 2 0 0 0 4

19:30 - 19:45 8 0 1 0 0 9

19:45 - 20:00 6 1 1 1 0 9

Faixa Horária

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(3.2b)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 1 0 0 0 0 1

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 1 0 1

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 1 0 0 0 0 1

08:30 - 08:45 2 0 0 0 0 2

08:45 - 09:00 0 0 0 1 0 1

17:00 - 17:15 3 0 0 0 0 3

17:15 - 17:30 1 0 0 1 0 2

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 0 0 0 0 0 0

18:00 - 18:15 2 0 0 1 0 3

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 1 0 0 0 0 1

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 1 0 0 0 0 1

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 303 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 
9(4.1a) 

 

Tabela 304 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 
9(4.1b) 

 

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(4.1a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 1 0 0 0 0 1

18:00 - 18:15 1 0 0 0 0 1

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 1 0 1

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 2 0 0 0 0 2

Faixa Horária

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(4.1b)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 1 0 0 0 1

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 1 0 0 0 1

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 0 0 0 0 0 0

17:45 - 18:00 1 0 0 0 0 1

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 0 0 0 0 0 0

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 0 0 0 0 0 0

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária
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Tabela 305 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 
9(4.2a) 

 

Tabela 306 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 023, movimento 
9(4.2b) 

 

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(4.2a)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 1 0 0 0 1

06:30 - 06:45 0 1 0 0 0 1

06:45 - 07:00 1 0 0 0 0 1

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 2 0 0 0 0 2

07:30 - 07:45 2 0 0 0 0 2

07:45 - 08:00 2 0 0 0 1 3

08:00 - 08:15 4 0 1 0 0 5

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 1 0 0 0 0 1

08:45 - 09:00 1 0 0 0 0 1

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 2 1 0 0 0 3

17:30 - 17:45 1 1 0 0 0 2

17:45 - 18:00 3 0 0 0 1 4

18:00 - 18:15 3 0 0 0 0 3

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 2 1 0 0 0 3

19:00 - 19:15 1 0 0 0 0 1

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 1

19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1

Faixa Horária

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(4.2b) Movimento Total Soma de CARRO

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 0 0 0 0 0 0

06:45 - 07:00 0 0 0 0 0 0

07:00 - 07:15 0 0 0 0 0 0

07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 0 0 0 0 0 0

08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0

08:15 - 08:30 0 0 0 0 0 0

08:30 - 08:45 0 0 0 0 0 0

08:45 - 09:00 0 0 0 0 0 0

17:00 - 17:15 0 0 0 0 0 0

17:15 - 17:30 0 0 0 0 0 0

17:30 - 17:45 2 0 0 0 0 2

17:45 - 18:00 1 0 0 0 0 1

18:00 - 18:15 0 0 0 0 0 0

18:15 - 18:30 1 0 0 0 0 1

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 0 0 0 0 0 0

19:00 - 19:15 1 0 0 0 0 1

19:15 - 19:30 0 0 0 0 0 0

19:30 - 19:45 0 0 0 0 0 0

19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 0

Faixa Horária



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

494 
 

24. Ponto 024 — R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Arariboia 

Figura 112 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem volumétrica 024 

 

Tabela 307 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 024, movimento 1 

 

Código do Ponto: 024

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Araribóia

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 1

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 26 3 0 10 1 40

06:15 - 06:30 32 5 2 12 2 53

06:30 - 06:45 68 3 3 19 2 95

06:45 - 07:00 78 5 3 15 6 107

07:00 - 07:15 76 3 4 21 3 107

07:15 - 07:30 90 4 1 14 10 119

07:30 - 07:45 78 7 2 34 2 123

07:45 - 08:00 63 10 4 34 3 114

08:00 - 08:15 57 6 4 16 3 86

08:15 - 08:30 56 6 3 6 1 72

08:30 - 08:45 57 6 2 9 0 74

08:45 - 09:00 47 2 6 8 0 63

17:00 - 17:15 103 5 4 17 0 129

17:15 - 17:30 92 5 1 11 2 111

17:30 - 17:45 87 5 5 13 1 111

17:45 - 18:00 71 2 2 18 1 94

18:00 - 18:15 94 5 4 22 1 126

18:15 - 18:30 60 3 5 3 2 73

18:30 - 18:45 66 4 0 12 0 82

18:45 - 19:00 58 7 0 9 1 75

19:00 - 19:15 50 9 2 6 1 68

19:15 - 19:30 48 9 1 7 0 65

19:30 - 19:45 41 12 0 8 0 61

19:45 - 20:00 41 6 0 9 0 56

Faixa Horária
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Tabela 308 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 024, movimento 2 

 

Tabela 309 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 024, movimento 3 

 

Código do Ponto: 024

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Araribóia

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 2

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 16 5 0 7 0 28

06:15 - 06:30 14 9 2 4 0 29

06:30 - 06:45 16 4 3 2 1 26

06:45 - 07:00 33 4 3 9 0 49

07:00 - 07:15 44 4 3 11 1 63

07:15 - 07:30 78 3 5 9 0 95

07:30 - 07:45 68 3 1 20 0 92

07:45 - 08:00 71 4 5 13 1 94

08:00 - 08:15 52 3 6 12 0 73

08:15 - 08:30 62 2 6 9 0 79

08:30 - 08:45 70 2 9 7 1 89

08:45 - 09:00 44 3 5 6 0 58

17:00 - 17:15 120 7 6 20 1 154

17:15 - 17:30 118 4 5 20 1 148

17:30 - 17:45 77 1 2 34 2 116

17:45 - 18:00 131 2 3 39 7 182

18:00 - 18:15 134 5 5 57 10 211

18:15 - 18:30 135 3 2 35 4 179

18:30 - 18:45 113 2 5 26 2 148

18:45 - 19:00 99 5 1 21 5 131

19:00 - 19:15 86 2 0 21 3 112

19:15 - 19:30 82 1 2 13 1 99

19:30 - 19:45 55 1 1 13 2 72

19:45 - 20:00 64 3 0 8 1 76

Faixa Horária

Código do Ponto: 024

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Araribóia

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 3

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 2 0 3

06:15 - 06:30 5 1 0 1 0 7

06:30 - 06:45 6 0 0 0 0 6

06:45 - 07:00 11 0 0 2 0 13

07:00 - 07:15 12 0 0 2 0 14

07:15 - 07:30 23 0 0 3 0 26

07:30 - 07:45 29 2 2 9 0 42

07:45 - 08:00 39 1 0 3 1 44

08:00 - 08:15 25 2 1 1 0 29

08:15 - 08:30 9 0 2 1 0 12

08:30 - 08:45 11 0 0 3 0 14

08:45 - 09:00 9 0 0 1 0 10

17:00 - 17:15 39 1 0 4 0 44

17:15 - 17:30 30 0 0 5 0 35

17:30 - 17:45 30 0 2 7 0 39

17:45 - 18:00 22 0 0 10 0 32

18:00 - 18:15 33 0 0 8 0 41

18:15 - 18:30 37 1 2 6 0 46

18:30 - 18:45 32 0 2 6 0 40

18:45 - 19:00 15 0 1 0 0 16

19:00 - 19:15 17 1 0 2 0 20

19:15 - 19:30 16 0 1 5 0 22

19:30 - 19:45 12 0 0 9 0 21

19:45 - 20:00 7 0 0 4 0 11

Faixa Horária
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Tabela 310 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 024, movimento 4 

 

Tabela 311 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 024, movimento 5 

 

Código do Ponto: 024

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Araribóia

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 4

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 3 0 0 0 0 3

06:15 - 06:30 9 0 1 2 0 12

06:30 - 06:45 11 1 0 4 0 16

06:45 - 07:00 13 0 0 7 0 20

07:00 - 07:15 19 0 0 2 0 21

07:15 - 07:30 24 0 0 1 1 26

07:30 - 07:45 25 0 0 5 0 30

07:45 - 08:00 35 0 0 6 0 41

08:00 - 08:15 29 1 1 4 0 35

08:15 - 08:30 17 0 1 5 0 23

08:30 - 08:45 27 0 1 3 0 31

08:45 - 09:00 5 0 0 3 0 8

17:00 - 17:15 14 1 0 5 0 20

17:15 - 17:30 17 0 1 9 0 27

17:30 - 17:45 11 0 1 7 0 19

17:45 - 18:00 10 0 0 6 0 16

18:00 - 18:15 11 0 0 5 0 16

18:15 - 18:30 18 0 0 8 0 26

18:30 - 18:45 21 0 0 2 0 23

18:45 - 19:00 11 0 1 2 0 14

19:00 - 19:15 6 0 0 1 0 7

19:15 - 19:30 12 0 0 5 0 17

19:30 - 19:45 13 0 0 6 0 19

19:45 - 20:00 14 0 0 4 0 18

Faixa Horária

Código do Ponto: 024

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Araribóia

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 5

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 0 0 1

06:15 - 06:30 0 0 0 0 0 0

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 1 0 0 1 0 2

07:00 - 07:15 3 0 0 1 0 4

07:15 - 07:30 2 0 0 1 0 3

07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0

07:45 - 08:00 5 0 0 2 0 7

08:00 - 08:15 12 0 1 0 0 13

08:15 - 08:30 2 0 0 0 0 2

08:30 - 08:45 7 0 0 0 0 7

08:45 - 09:00 2 0 0 0 0 2

17:00 - 17:15 2 0 0 9 0 11

17:15 - 17:30 12 0 0 1 0 13

17:30 - 17:45 9 0 0 3 0 12

17:45 - 18:00 6 0 0 2 1 9

18:00 - 18:15 5 0 0 5 1 11

18:15 - 18:30 5 0 0 3 0 8

18:30 - 18:45 2 0 0 2 0 4

18:45 - 19:00 1 0 0 2 0 3

19:00 - 19:15 4 0 0 0 0 4

19:15 - 19:30 1 0 0 1 0 2

19:30 - 19:45 3 0 0 0 0 3

19:45 - 20:00 3 0 0 1 0 4

Faixa Horária
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Tabela 312 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 024, movimento 6 

 

Tabela 313 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 024, movimento 7 

 

Código do Ponto: 024

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Araribóia

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 6

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 1 0 2

06:15 - 06:30 0 0 1 0 0 1

06:30 - 06:45 5 0 1 0 0 6

06:45 - 07:00 3 0 2 1 0 6

07:00 - 07:15 3 0 1 1 0 5

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 3 0 3 0 0 6

07:45 - 08:00 3 0 0 0 0 3

08:00 - 08:15 6 0 0 0 0 6

08:15 - 08:30 6 0 0 1 0 7

08:30 - 08:45 4 0 2 0 0 6

08:45 - 09:00 5 0 1 1 0 7

17:00 - 17:15 11 0 1 1 0 13

17:15 - 17:30 7 0 1 1 0 9

17:30 - 17:45 12 0 0 4 0 16

17:45 - 18:00 10 0 0 4 0 14

18:00 - 18:15 13 0 0 2 2 17

18:15 - 18:30 20 0 1 1 0 22

18:30 - 18:45 16 0 1 3 0 20

18:45 - 19:00 15 0 0 1 0 16

19:00 - 19:15 9 0 1 0 0 10

19:15 - 19:30 19 0 0 3 0 22

19:30 - 19:45 19 0 1 4 0 24

19:45 - 20:00 12 0 0 0 0 12

Faixa Horária

Código do Ponto: 024

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Araribóia

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 7

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 0 0 1 0 2

06:15 - 06:30 3 0 0 0 0 3

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 1

06:45 - 07:00 1 1 0 0 0 2

07:00 - 07:15 6 1 0 1 0 8

07:15 - 07:30 0 1 1 1 0 3

07:30 - 07:45 7 0 0 1 0 8

07:45 - 08:00 10 0 1 1 0 12

08:00 - 08:15 14 0 0 2 0 16

08:15 - 08:30 7 0 0 1 0 8

08:30 - 08:45 10 0 0 1 0 11

08:45 - 09:00 7 0 0 1 0 8

17:00 - 17:15 15 0 0 0 0 15

17:15 - 17:30 18 1 0 2 0 21

17:30 - 17:45 16 0 0 4 0 20

17:45 - 18:00 8 1 2 0 0 11

18:00 - 18:15 11 0 0 3 1 15

18:15 - 18:30 14 0 0 2 0 16

18:30 - 18:45 8 0 0 0 0 8

18:45 - 19:00 8 0 0 3 0 11

19:00 - 19:15 9 0 0 2 0 11

19:15 - 19:30 14 0 0 1 0 15

19:30 - 19:45 10 1 0 1 0 12

19:45 - 20:00 6 0 0 1 0 7

Faixa Horária
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Tabela 314 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 024, movimento 8 

 

Tabela 315 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 024, movimento 9(1) 

 

Código do Ponto: 024

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Araribóia

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 8

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 14 0 0 4 0 18

06:15 - 06:30 12 0 0 7 0 19

06:30 - 06:45 21 0 0 3 0 24

06:45 - 07:00 24 0 0 12 0 36

07:00 - 07:15 20 0 1 15 2 38

07:15 - 07:30 34 0 0 13 3 50

07:30 - 07:45 31 0 0 22 0 53

07:45 - 08:00 28 0 0 18 0 46

08:00 - 08:15 17 0 0 8 0 25

08:15 - 08:30 21 0 1 5 0 27

08:30 - 08:45 21 0 1 8 1 31

08:45 - 09:00 16 0 0 5 0 21

17:00 - 17:15 13 0 0 1 0 14

17:15 - 17:30 20 0 1 5 0 26

17:30 - 17:45 16 0 0 4 0 20

17:45 - 18:00 13 0 0 6 0 19

18:00 - 18:15 18 0 0 3 1 22

18:15 - 18:30 11 0 0 3 0 14

18:30 - 18:45 15 0 0 5 0 20

18:45 - 19:00 15 0 0 5 0 20

19:00 - 19:15 10 0 0 0 0 10

19:15 - 19:30 16 0 1 4 0 21

19:30 - 19:45 12 1 0 3 0 16

19:45 - 20:00 11 1 0 4 0 16

Faixa Horária

Código do Ponto: 024

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Araribóia

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(1)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 1 0 0 0 1

06:15 - 06:30 4 0 0 0 0 4

06:30 - 06:45 1 1 0 0 0 2

06:45 - 07:00 1 0 1 0 0 2

07:00 - 07:15 3 0 0 0 1 4

07:15 - 07:30 4 0 0 0 0 4

07:30 - 07:45 10 0 0 2 0 12

07:45 - 08:00 3 0 2 0 0 5

08:00 - 08:15 5 0 0 0 0 5

08:15 - 08:30 10 0 0 0 0 10

08:30 - 08:45 3 0 1 0 0 4

08:45 - 09:00 1 0 1 0 0 2

17:00 - 17:15 10 0 0 0 0 10

17:15 - 17:30 6 0 0 1 0 7

17:30 - 17:45 7 0 1 3 0 11

17:45 - 18:00 5 0 0 2 1 8

18:00 - 18:15 6 0 0 2 0 8

18:15 - 18:30 5 0 0 2 0 7

18:30 - 18:45 1 0 0 2 0 3

18:45 - 19:00 3 2 1 1 0 7

19:00 - 19:15 9 0 0 1 0 10

19:15 - 19:30 2 0 0 2 0 4

19:30 - 19:45 3 0 0 0 0 3

19:45 - 20:00 5 0 0 0 0 5

Faixa Horária
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Tabela 316 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 024, movimento 9(2) 

 

Tabela 317 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 024, movimento 9(3) 

 

Código do Ponto: 024

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Araribóia

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(2)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 7 0 0 0 0 7

06:15 - 06:30 2 1 0 2 0 5

06:30 - 06:45 6 0 1 1 0 8

06:45 - 07:00 7 0 0 0 0 7

07:00 - 07:15 20 0 0 1 0 21

07:15 - 07:30 21 1 1 1 0 24

07:30 - 07:45 19 0 0 4 0 23

07:45 - 08:00 21 2 1 3 2 29

08:00 - 08:15 18 0 0 2 0 20

08:15 - 08:30 13 0 1 0 0 14

08:30 - 08:45 16 0 0 3 0 19

08:45 - 09:00 12 0 0 5 0 17

17:00 - 17:15 56 0 0 13 0 69

17:15 - 17:30 47 0 4 15 0 66

17:30 - 17:45 56 0 0 16 0 72

17:45 - 18:00 51 0 0 17 0 68

18:00 - 18:15 61 0 3 26 1 91

18:15 - 18:30 46 1 0 23 1 71

18:30 - 18:45 53 0 0 17 0 70

18:45 - 19:00 40 0 1 9 0 50

19:00 - 19:15 41 0 0 10 0 51

19:15 - 19:30 31 0 0 10 0 41

19:30 - 19:45 34 0 1 10 0 45

19:45 - 20:00 24 0 0 5 0 29

Faixa Horária

Código do Ponto: 024

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Araribóia

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(3)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0

06:15 - 06:30 2 0 0 0 0 2

06:30 - 06:45 7 0 0 1 0 8

06:45 - 07:00 3 0 0 0 1 4

07:00 - 07:15 1 0 0 2 0 3

07:15 - 07:30 1 0 0 0 0 1

07:30 - 07:45 4 0 0 2 0 6

07:45 - 08:00 3 0 0 1 0 4

08:00 - 08:15 2 0 0 0 0 2

08:15 - 08:30 4 0 0 0 0 4

08:30 - 08:45 4 0 0 0 0 4

08:45 - 09:00 4 0 0 0 0 4

17:00 - 17:15 2 0 0 1 0 3

17:15 - 17:30 2 0 0 0 0 2

17:30 - 17:45 5 0 0 0 0 5

17:45 - 18:00 7 0 0 0 0 7

18:00 - 18:15 7 0 0 0 0 7

18:15 - 18:30 3 0 0 3 0 6

18:30 - 18:45 0 0 0 0 0 0

18:45 - 19:00 4 0 0 1 0 5

19:00 - 19:15 8 0 0 1 0 9

19:15 - 19:30 4 0 0 1 0 5

19:30 - 19:45 5 0 0 0 0 5

19:45 - 20:00 6 0 0 0 0 6

Faixa Horária
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Tabela 318 — Fluxos medidos por tipo de veículo, no ponto 024, movimento 9(4) 

 

Fonte: URBTEC™ (2022). 

 

Código do Ponto: 024

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Araribóia

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimento 9(4)

Categorias

Carro Ônibus Caminhões Moto Bicic. TOTAL

06:00 - 06:15 1 1 0 0 0 2

06:15 - 06:30 1 0 0 0 0 1

06:30 - 06:45 1 0 0 1 0 2

06:45 - 07:00 1 0 0 1 0 2

07:00 - 07:15 2 0 0 0 0 2

07:15 - 07:30 5 0 0 0 0 5

07:30 - 07:45 3 0 0 1 0 4

07:45 - 08:00 3 0 0 0 0 3

08:00 - 08:15 8 0 0 0 0 8

08:15 - 08:30 9 0 1 1 0 11

08:30 - 08:45 5 0 0 0 0 5

08:45 - 09:00 7 0 0 0 0 7

17:00 - 17:15 8 0 0 1 0 9

17:15 - 17:30 8 0 0 0 0 8

17:30 - 17:45 4 0 0 2 0 6

17:45 - 18:00 7 0 0 1 1 9

18:00 - 18:15 4 0 0 2 0 6

18:15 - 18:30 5 0 0 0 0 5

18:30 - 18:45 6 0 0 2 0 8

18:45 - 19:00 3 0 0 1 0 4

19:00 - 19:15 4 0 0 0 0 4

19:15 - 19:30 4 0 0 1 0 5

19:30 - 19:45 2 0 0 1 0 3

19:45 - 20:00 2 0 0 1 0 3

Faixa Horária
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Anexo II — Pontos de contagem de pedestres 

1. Ponto 001 — R. José Leal Fontoura x Rod. Antonio Gasparin 

Figura 113 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de 
pedestres 001 

 

Tabela 319 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no 
ponto 001 

 

Código do Ponto: 001

Descrição: R. José Leal Fontoura x Rod. Antonio Gasparin

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 1 1 2

06:15 - 06:30 1 2 1 4

06:30 - 06:45 11 1 12

06:45 - 07:00 1 3 2 5 11

07:00 - 07:15 3 1 11 3 18

07:15 - 07:30 4 5 1 5 15

07:30 - 07:45 2 2 2 4 3 3 16

07:45 - 08:00 1 1 5 2 3 12

08:00 - 08:15 7 2 3 5 7 24

08:15 - 08:30 1 2 4 2 4 13

08:30 - 08:45 3 5 6 1 4 19

08:45 - 09:00 2 3 2 1 4 2 14

17:00 - 17:15 2 2 1 1 1 7

17:15 - 17:30 1 2 3 7 1 14

17:30 - 17:45 1 3 3 6 1 2 16

17:45 - 18:00 2 1 1 3 7

18:00 - 18:15 1 5 3 3 5 17

18:15 - 18:30 2 1 1 4 5 13

18:30 - 18:45 5 3 2 1 2 13

18:45 - 19:00 2 3 3 5 13

19:00 - 19:15 1 3 2 6

19:15 - 19:30 3 5 1 1 10

19:30 - 19:45 2 1 1 4

19:45 - 20:00 2 2 4

Faixa Horária
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2. Ponto 002 — R. Santarém x Estrada da Ribeira 

Figura 114 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 002 

 

Tabela 320 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
002 

 

 

Código do Ponto: 002

Descrição: R. Santarém x Estrada da Ribeira

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 1 1 1 2 5

06:15 - 06:30 1 2 1 1 2 7

06:30 - 06:45 3 1 4 3 11

06:45 - 07:00 1 1 3 5 2 12

07:00 - 07:15 2 4 1 3 5 15

07:15 - 07:30 3 1 1 2 2 9

07:30 - 07:45 1 3 1 3 4 12

07:45 - 08:00 4 1 2 1 4 12

08:00 - 08:15 2 1 1 4 1 9

08:15 - 08:30 1 4 4 5 14

08:30 - 08:45 2 3 1 5 2 13

08:45 - 09:00 1 1 1 3

17:00 - 17:15 8 11 17 36

17:15 - 17:30 4 7 1 8 11 31

17:30 - 17:45 5 6 1 12 10 34

17:45 - 18:00 4 3 5 14 9 35

18:00 - 18:15 9 3 1 1 8 12 34

18:15 - 18:30 5 1 3 1 4 5 19

18:30 - 18:45 7 5 4 1 5 9 31

18:45 - 19:00 3 1 1 5 9 19

19:00 - 19:15 3 5 4 1 7 8 28

19:15 - 19:30 4 3 3 8 6 24

19:30 - 19:45 1 2 5 9 17

19:45 - 20:00 2 1 5 2 10
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3. Ponto 003 — Rod. Do Contorno Norte de Curitiba, 11915 

Figura 115 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 003 

 

Tabela 321 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
003 

 

 

Código do Ponto: 003

Descrição: Rod. Do Contorno Norte de Curitiba, 11915

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 1 1 2

06:15 - 06:30 3 1 4

06:30 - 06:45 0

06:45 - 07:00 1 1

07:00 - 07:15 1 1 2

07:15 - 07:30 6 3 9

07:30 - 07:45 2 1 3 6

07:45 - 08:00 0

08:00 - 08:15 2 2

08:15 - 08:30 1 1

08:30 - 08:45 1 1

08:45 - 09:00 1 1 2

17:00 - 17:15 6 6

17:15 - 17:30 1 2 3

17:30 - 17:45 1 4 5

17:45 - 18:00 1 3 4

18:00 - 18:15 2 2 4

18:15 - 18:30 2 1 3

18:30 - 18:45 6 6

18:45 - 19:00 3 3

19:00 - 19:15 1 6 7

19:15 - 19:30 1 2 3

19:30 - 19:45 2 2

19:45 - 20:00 2 2
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4. Ponto 004 — Rod. da Uva, 1.269 

Figura 116 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 004 

 

Tabela 322 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
004 

 

 

Código do Ponto: 004

Descrição: Rod. da Uva, 1.269

Data (manhã): 01/07/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 5 1 4 10

06:15 - 06:30 0

06:30 - 06:45 1 8 9

06:45 - 07:00 2 1 3

07:00 - 07:15 11 1 1 13

07:15 - 07:30 1 4 1 6

07:30 - 07:45 2 6 1 1 10

07:45 - 08:00 2 3 2 1 8

08:00 - 08:15 1 2 3

08:15 - 08:30 1 2 1 4

08:30 - 08:45 1 1 2 4

08:45 - 09:00 5 1 2 8

17:00 - 17:15 4 8 2 6 2 22

17:15 - 17:30 2 3 2 1 8

17:30 - 17:45 2 5 2 2 11

17:45 - 18:00 1 4 2 3 10

18:00 - 18:15 7 9 1 9 26

18:15 - 18:30 4 5 2 11

18:30 - 18:45 4 1 1 3 9

18:45 - 19:00 2 1 4 1 8

19:00 - 19:15 3 5 2 1 11

19:15 - 19:30 4 6 1 1 2 14

19:30 - 19:45 3 2 4 4 13

19:45 - 20:00 4 5 1 3 2 15
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5. Ponto 005 — R. Gustavo Nass x R. Adélio Corrêa 

Figura 117 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 005 

 

Tabela 323 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
005 

 

 

Código do Ponto: 005

Descrição: R. Gustavo Nass x R. Adélio Corrêa

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 1 1

06:15 - 06:30 0

06:30 - 06:45 1 1 1 3

06:45 - 07:00 0

07:00 - 07:15 1 2 3

07:15 - 07:30 0

07:30 - 07:45 0

07:45 - 08:00 1 1

08:00 - 08:15 1 2 1 4

08:15 - 08:30 3 1 1 5

08:30 - 08:45 4 1 5

08:45 - 09:00 0

17:00 - 17:15 1 1

17:15 - 17:30 2 1 3

17:30 - 17:45 1 1

17:45 - 18:00 1 1

18:00 - 18:15 1 1

18:15 - 18:30 0

18:30 - 18:45 1 1 1 3

18:45 - 19:00 0

19:00 - 19:15 1 1

19:15 - 19:30 0

19:30 - 19:45 1 1

19:45 - 20:00 0
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6. Ponto 006 — R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima 

Figura 118 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 006 

 

Tabela 324 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
006 

 

 

Código do Ponto: 006

Descrição: R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 1 4 1 1 7

06:15 - 06:30 1 1 5 1 8

06:30 - 06:45 3 1 1 1 2 1 9

06:45 - 07:00 2 1 1 4 1 1 1 11

07:00 - 07:15 1 3 1 1 1 3 3 13

07:15 - 07:30 1 2 1 2 1 2 9

07:30 - 07:45 5 2 13 1 3 2 6 32

07:45 - 08:00 1 6 3 1 9 3 6 4 33

08:00 - 08:15 2 3 1 1 3 4 5 9 28

08:15 - 08:30 2 3 1 7 5 6 3 27

08:30 - 08:45 3 1 5 3 7 4 23

08:45 - 09:00 2 1 8 7 9 6 33

17:00 - 17:15 11 1 21 1 11 7 20 21 93

17:15 - 17:30 2 6 18 1 16 12 18 16 89

17:30 - 17:45 4 9 10 1 7 3 5 4 43

17:45 - 18:00 3 3 14 1 5 6 14 18 64

18:00 - 18:15 3 9 11 1 1 7 18 22 72

18:15 - 18:30 2 8 1 2 6 7 14 40

18:30 - 18:45 6 6 17 1 5 4 9 12 60

18:45 - 19:00 7 5 14 1 5 8 12 19 71

19:00 - 19:15 2 4 7 1 10 5 3 13 45

19:15 - 19:30 6 20 1 2 2 7 18 56

19:30 - 19:45 3 13 1 6 4 6 7 40

19:45 - 20:00 3 14 1 3 4 6 7 38
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7. Ponto 007 — Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard 

Figura 119 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 007 

 

Tabela 325 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
007 

 

 

Código do Ponto: 007

Descrição: Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 1 1

06:15 - 06:30 2 1 1 3 1 8

06:30 - 06:45 2 2 3 7

06:45 - 07:00 1 2 1 4

07:00 - 07:15 1 1 1 1 6 10

07:15 - 07:30 1 1 4 1 7

07:30 - 07:45 1 1 2

07:45 - 08:00 1 4 4 9

08:00 - 08:15 1 6 7

08:15 - 08:30 2 2 4

08:30 - 08:45 1 4 6 11

08:45 - 09:00 2 1 3

17:00 - 17:15 2 1 3 2 2 9 19

17:15 - 17:30 2 3 3 8

17:30 - 17:45 1 4 15 20

17:45 - 18:00 1 1 5 12 19

18:00 - 18:15 2 2 7 7 18

18:15 - 18:30 2 2 2 4 7 17

18:30 - 18:45 1 1 2 9 13

18:45 - 19:00 1 1 3 5

19:00 - 19:15 1 4 7 12

19:15 - 19:30 1 2 3

19:30 - 19:45 8 5 5 18

19:45 - 20:00 2 3 5
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8. Ponto 008 — Av. São Gabriel x R. Antonino Teixeira x Est. De Santa Cândida 

Figura 120 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 008 

 

Tabela 326 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
008 

 

 

Código do Ponto: 008

Descrição: Av. São Gabriel x R. Antonino Teixeira x Est. De Santa Cândida

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 1 1 4 1 7

06:15 - 06:30 6 1 5 6 18

06:30 - 06:45 4 1 4 9

06:45 - 07:00 6 1 7 5 19

07:00 - 07:15 1 1 19 6 1 28

07:15 - 07:30 6 1 9 1 9 5 31

07:30 - 07:45 1 1 5 1 4 5 17

07:45 - 08:00 7 1 14 2 5 6 35

08:00 - 08:15 5 1 12 6 9 4 37

08:15 - 08:30 2 1 2 9 5 9 28

08:30 - 08:45 3 1 1 5 5 15

08:45 - 09:00 6 1 1 5 5 18

17:00 - 17:15 13 1 10 43 13 8 88

17:15 - 17:30 6 1 8 12 14 15 56

17:30 - 17:45 13 1 5 6 10 20 55

17:45 - 18:00 18 1 9 30 16 74

18:00 - 18:15 19 1 2 1 10 6 39

18:15 - 18:30 12 1 1 3 6 6 29

18:30 - 18:45 23 1 3 5 6 6 44

18:45 - 19:00 13 1 1 4 5 24

19:00 - 19:15 14 1 3 6 5 29

19:15 - 19:30 35 1 5 4 6 51

19:30 - 19:45 8 1 1 4 4 1 19

19:45 - 20:00 9 1 1 5 16
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9. Ponto 009 — R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha 

Figura 121 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 009 

 

Tabela 327 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
009 

 

 

Código do Ponto: 009

Descrição: R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 2 8 4 14

06:15 - 06:30 6 6

06:30 - 06:45 12 1 13

06:45 - 07:00 4 5 1 1 1 2 14

07:00 - 07:15 1 18 2 4 25

07:15 - 07:30 5 13 5 1 2 26

07:30 - 07:45 9 11 3 1 24

07:45 - 08:00 7 10 8 1 2 1 29

08:00 - 08:15 6 3 1 1 11

08:15 - 08:30 1 3 3 7

08:30 - 08:45 2 4 5 1 12

08:45 - 09:00 2 1 2 1 6

17:00 - 17:15 8 17 8 1 1 35

17:15 - 17:30 8 10 4 1 1 24

17:30 - 17:45 17 4 5 1 27

17:45 - 18:00 10 7 3 1 1 2 24

18:00 - 18:15 17 2 5 1 4 2 31

18:15 - 18:30 9 5 2 1 1 2 20

18:30 - 18:45 10 6 2 18

18:45 - 19:00 5 1 4 1 3 1 15

19:00 - 19:15 10 1 3 1 1 2 18

19:15 - 19:30 10 4 1 2 17

19:30 - 19:45 2 3 3 8

19:45 - 20:00 1 4 1 1 2 9
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10. Ponto 010 — Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco 

Figura 122 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 010 

 

Tabela 328 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
010 

 

 

Código do Ponto: 010

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 30/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 1 6 7

06:15 - 06:30 1 3 1 5

06:30 - 06:45 1 1 10 1 13

06:45 - 07:00 2 7 9

07:00 - 07:15 2 3 1 3 4 13

07:15 - 07:30 2 1 1 1 11 4 20

07:30 - 07:45 2 1 7 10

07:45 - 08:00 3 5 2 3 13

08:00 - 08:15 4 3 4 2 13

08:15 - 08:30 4 1 1 5 11

08:30 - 08:45 3 4 1 3 11

08:45 - 09:00 2 3 2 2 1 10

17:00 - 17:15 1 3 7 15 26

17:15 - 17:30 1 9 1 11

17:30 - 17:45 2 4 1 7 9 23

17:45 - 18:00 5 6 3 5 8 27

18:00 - 18:15 3 4 1 3 1 10 22

18:15 - 18:30 2 7 2 7 18

18:30 - 18:45 2 2 2 1 1 10 18

18:45 - 19:00 4 2 3 5 14

19:00 - 19:15 2 1 1 1 4 9

19:15 - 19:30 2 2 13 17

19:30 - 19:45 1 2 1 1 1 6 12

19:45 - 20:00 2 4 6
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11. Ponto 011 — Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi 

Figura 123 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 011 

 

Tabela 329 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
011 

 

 

Código do Ponto: 011

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi

Data (manhã): 29/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 1 1 1 3

06:15 - 06:30 3 1 1 1 6

06:30 - 06:45 1 2 2 5

06:45 - 07:00 1 1 1 3

07:00 - 07:15 2 1 1 4

07:15 - 07:30 2 3 5

07:30 - 07:45 2 1 1 1 5

07:45 - 08:00 3 3

08:00 - 08:15 2 2 2 6

08:15 - 08:30 1 3 4

08:30 - 08:45 3 1 4

08:45 - 09:00 1 1

17:00 - 17:15 4 11 6 5 3 29

17:15 - 17:30 2 1 6 7 16

17:30 - 17:45 4 8 10 2 1 25

17:45 - 18:00 1 1 6 1 2 11

18:00 - 18:15 3 1 8 5 2 1 20

18:15 - 18:30 5 1 3 1 1 11

18:30 - 18:45 10 1 3 4 18

18:45 - 19:00 4 1 2 2 9

19:00 - 19:15 10 1 6 4 21

19:15 - 19:30 11 1 2 4 18

19:30 - 19:45 3 1 4 8

19:45 - 20:00 6 1 7
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12. Ponto 012 — R. Astorga x R. Cascavel 

Figura 124 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 012 

 

Tabela 330 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
012 

 

 

Código do Ponto: 012

Descrição: R. Astorga x R. Cascavel

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 1 2 2 5

06:15 - 06:30 3 1 4

06:30 - 06:45 5 2 1 1 1 10

06:45 - 07:00 2 1 1 4 2 3 13

07:00 - 07:15 4 3 6 1 1 1 1 17

07:15 - 07:30 2 4 8 1 2 6 3 26

07:30 - 07:45 2 5 5 1 4 1 2 20

07:45 - 08:00 8 4 7 1 2 2 24

08:00 - 08:15 1 6 5 1 1 1 4 19

08:15 - 08:30 3 3 1 2 2 1 12

08:30 - 08:45 1 1 2 1 2 4 1 2 14

08:45 - 09:00 2 1 4 5 2 14

17:00 - 17:15 5 9 4 1 5 1 2 27

17:15 - 17:30 3 18 3 1 8 3 1 2 39

17:30 - 17:45 8 7 12 1 3 2 6 2 41

17:45 - 18:00 8 7 7 1 3 1 2 6 35

18:00 - 18:15 7 3 13 1 1 2 6 33

18:15 - 18:30 8 6 9 1 2 1 27

18:30 - 18:45 4 1 3 8

18:45 - 19:00 1 1 2 1 2 7

19:00 - 19:15 2 4 4 1 4 15

19:15 - 19:30 4 3 3 1 3 2 16

19:30 - 19:45 3 5 1 1 10

19:45 - 20:00 4 1 3 1 9
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13. Ponto 013 — Estrada da Ribeira x R. Pres. Faria 

Figura 125 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 013 

 

Tabela 331 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
013 

 

 

Código do Ponto: 013

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Pres. Faria

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 0

06:15 - 06:30 1 1

06:30 - 06:45 0

06:45 - 07:00 2 1 2 1 6

07:00 - 07:15 0

07:15 - 07:30 2 2 4

07:30 - 07:45 1 1 2

07:45 - 08:00 1 1 2

08:00 - 08:15 1 1 2

08:15 - 08:30 1 1

08:30 - 08:45 1 1

08:45 - 09:00 0

17:00 - 17:15 1 1

17:15 - 17:30 1 1

17:30 - 17:45 1 2 3 6

17:45 - 18:00 0

18:00 - 18:15 2 2

18:15 - 18:30 0

18:30 - 18:45 1 1

18:45 - 19:00 1 2 3

19:00 - 19:15 1 1

19:15 - 19:30 1 1 2

19:30 - 19:45 2 2

19:45 - 20:00 0
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14. Ponto 014 — R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro 

Figura 126 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 014 

 

Tabela 332 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
014 

 

 

Código do Ponto: 014

Descrição: R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 1 1 10 12

06:15 - 06:30 6 1 8 1 7 23

06:30 - 06:45 2 1 2 1 5 1 3 5 20

06:45 - 07:00 3 3 1 1 3 6 1 1 1 2 22

07:00 - 07:15 4 1 25 3 1 2 36

07:15 - 07:30 1 10 1 1 23 4 1 3 2 46

07:30 - 07:45 2 5 1 1 5 7 2 5 2 30

07:45 - 08:00 3 7 1 1 6 9 10 1 5 43

08:00 - 08:15 2 1 7 2 1 2 15

08:15 - 08:30 2 2 1 6 3 1 2 2 2 21

08:30 - 08:45 3 1 5 3 1 1 14

08:45 - 09:00 1 1 1 5 2 1 11

17:00 - 17:15 24 9 1 1 5 5 2 10 4 61

17:15 - 17:30 9 3 4 1 2 8 2 4 2 35

17:30 - 17:45 15 5 14 1 8 19 4 14 2 82

17:45 - 18:00 10 1 7 1 7 16 1 2 45

18:00 - 18:15 2 5 7 1 5 6 1 1 28

18:15 - 18:30 12 3 3 1 7 12 2 40

18:30 - 18:45 10 3 7 1 5 5 5 1 1 1 39

18:45 - 19:00 9 3 6 1 5 7 1 1 1 34

19:00 - 19:15 6 2 4 1 5 7 1 3 2 2 33

19:15 - 19:30 12 9 7 9 1 4 7 1 50

19:30 - 19:45 7 1 5 1 2 5 1 1 2 5 30

19:45 - 20:00 3 2 1 1 3 2 1 1 14
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15. Ponto 015 — Estrada da Ribeira x R. Aleixo Nodari 

Figura 127 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 015 

 

Tabela 333 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
015 

 

 

Código do Ponto: 015

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Aleixo Nodari

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 0

06:15 - 06:30 0

06:30 - 06:45 1 1

06:45 - 07:00 0

07:00 - 07:15 0

07:15 - 07:30 0

07:30 - 07:45 0

07:45 - 08:00 0

08:00 - 08:15 1 1

08:15 - 08:30 1 1

08:30 - 08:45 0

08:45 - 09:00 0

17:00 - 17:15 0

17:15 - 17:30 1 1

17:30 - 17:45 0

17:45 - 18:00 0

18:00 - 18:15 0

18:15 - 18:30 0

18:30 - 18:45 0

18:45 - 19:00 0

19:00 - 19:15 0

19:15 - 19:30 0

19:30 - 19:45 0

19:45 - 20:00 0
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16. Ponto 016 — Estrada da Ribeira x R. Abel Scuissiato 

Figura 128 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 016 

 

Tabela 334 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
016 

 

 

Código do Ponto: 016

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Abel Scuissiato

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 2 2 6 1 11

06:15 - 06:30 2 4 15 2 23

06:30 - 06:45 2 1 26 3 32

06:45 - 07:00 2 4 2 1 12 4 25

07:00 - 07:15 2 6 5 1 15 2 31

07:15 - 07:30 8 14 9 1 17 6 55

07:30 - 07:45 7 34 7 1 27 4 80

07:45 - 08:00 6 26 1 8 1 42

08:00 - 08:15 15 17 7 1 3 43

08:15 - 08:30 10 16 3 1 6 2 38

08:30 - 08:45 10 13 2 1 7 33

08:45 - 09:00 10 26 3 1 4 44

17:00 - 17:15 16 8 16 1 9 5 55

17:15 - 17:30 18 11 20 1 8 4 62

17:30 - 17:45 23 19 8 1 5 5 61

17:45 - 18:00 21 11 12 1 7 52

18:00 - 18:15 18 14 7 1 12 5 57

18:15 - 18:30 13 13 5 1 4 36

18:30 - 18:45 6 10 8 1 7 32

18:45 - 19:00 12 8 9 1 3 3 36

19:00 - 19:15 7 4 5 1 5 5 27

19:15 - 19:30 3 5 4 1 5 2 20

19:30 - 19:45 4 1 1 1 4 1 12

19:45 - 20:00 5 2 1 1 2 1 12

Faixa Horária
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17. Ponto 017 — Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke 

Figura 129 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 017 

 

Tabela 335 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
017 

 

 

Código do Ponto: 017

Descrição: Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke

Data (manhã): 30/06/2022

Data (tarde): 29/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 3 1 4 1 4 13

06:15 - 06:30 5 2 4 5 0 16

06:30 - 06:45 5 1 1 6 4 8 2 27

06:45 - 07:00 3 4 1 1 3 5 4 21

07:00 - 07:15 2 1 4 2 5 5 19

07:15 - 07:30 4 4 1 5 6 6 3 29

07:30 - 07:45 2 4 1 8 5 7 3 30

07:45 - 08:00 3 4 1 1 16 3 7 2 37

08:00 - 08:15 7 7 4 1 9 8 4 40

08:15 - 08:30 1 1 1 3

08:30 - 08:45 3 1 1 4 5 4 8 26

08:45 - 09:00 1 3 2 1 2 9

17:00 - 17:15 1 1 2 1 4 1 8 6 24

17:15 - 17:30 1 1 2 4 1 6 2 17

17:30 - 17:45 1 3 1 5 5 10 6 31

17:45 - 18:00 5 4 1 9 14 6 7 46

18:00 - 18:15 2 3 6 8 7 26

18:15 - 18:30 2 1 6 1 3 3 14 5 35

18:30 - 18:45 1 2 1 1 5 4 3 4 21

18:45 - 19:00 1 1 1 1 4 9 1 18

19:00 - 19:15 1 5 7 2 15

19:15 - 19:30 6 6 4 16

19:30 - 19:45 2 1 2 3 4 12

19:45 - 20:00 2 1 3 6 3 15

Faixa Horária
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18. Ponto 018 — R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres 

Figura 130 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 018 

 

Tabela 336 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
018 

 

 

Código do Ponto: 018

Descrição: R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres

Data (manhã): 24/06/2022

Data (tarde): 23/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 3 2 5

06:15 - 06:30 1 1 12 4 2 20

06:30 - 06:45 3 1 1 1 9 8 5 7 35

06:45 - 07:00 3 1 1 3 1 4 4 17

07:00 - 07:15 1 1 1 18 2 7 2 32

07:15 - 07:30 3 1 1 24 6 6 1 42

07:30 - 07:45 1 3 1 16 16 4 7 48

07:45 - 08:00 4 1 4 1 6 3 11 4 34

08:00 - 08:15 2 1 7 8 5 4 27

08:15 - 08:30 1 2 3 1 11 4 7 5 34

08:30 - 08:45 2 2 2 1 4 6 4 6 27

08:45 - 09:00 0

17:00 - 17:15 3 1 9 1 12 48 10 14 98

17:15 - 17:30 4 4 1 14 25 14 19 81

17:30 - 17:45 2 6 7 1 12 13 12 16 69

17:45 - 18:00 2 2 5 1 12 22 13 24 81

18:00 - 18:15 6 6 2 1 5 10 10 20 60

18:15 - 18:30 7 6 5 1 11 12 7 20 69

18:30 - 18:45 11 1 4 1 13 26 7 12 75

18:45 - 19:00 4 7 1 7 15 11 16 61

19:00 - 19:15 1 1 3 1 7 20 8 15 56

19:15 - 19:30 6 3 7 1 8 11 2 7 45

19:30 - 19:45 4 2 4 1 2 7 3 10 33

19:45 - 20:00 6 1 6 1 1 9 3 5 32

Faixa Horária
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19. Ponto 019 — R. Abel Scuissiato x R. Dilceu Antônio Valente 

Figura 131 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 019 

 

Tabela 337 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
019 

i 

 

Código do Ponto: 019

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Dilceu Antônio Valente

Data (manhã): 01/07/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 2 4 2 1 2 11

06:15 - 06:30 2 3 2 2 9

06:30 - 06:45 3 3 1 4 4 15

06:45 - 07:00 3 6 2 11

07:00 - 07:15 4 2 2 1 5 2 16

07:15 - 07:30 5 3 1 9 2 20

07:30 - 07:45 19 3 1 1 10 3 37

07:45 - 08:00 10 6 2 9 5 32

08:00 - 08:15 3 5 1 6 6 21

08:15 - 08:30 2 3 2 2 3 12

08:30 - 08:45 1 6 2 6 4 19

08:45 - 09:00 5 0 2 1 2 4 14

17:00 - 17:15 3 4 6 1 1 8 23

17:15 - 17:30 8 9 1 1 8 8 35

17:30 - 17:45 5 11 4 1 1 5 27

17:45 - 18:00 4 11 2 1 8 2 28

18:00 - 18:15 5 13 2 1 2 13 36

18:15 - 18:30 2 5 2 1 2 6 18

18:30 - 18:45 0 1 1 4 6

18:45 - 19:00 1 5 2 1 1 3 13

19:00 - 19:15 1 1 1 1 4

19:15 - 19:30 3 3 21 1 1 1 30

19:30 - 19:45 2 4 1 3 10

19:45 - 20:00 2 0 1 1 1 5

Faixa Horária
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20. Ponto 020 — R. Pres. Faria x Av. Annibale Ferrarini 

Figura 132 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 020 

 

Tabela 338 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
020 

 

 

Código do Ponto: 020

Descrição: R. Pres. Faria x Av. Annibale Ferrarini

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 1 1

06:15 - 06:30 1 1

06:30 - 06:45 0

06:45 - 07:00 2 2 4

07:00 - 07:15 1 1 1 3

07:15 - 07:30 1 1

07:30 - 07:45 2 1 3

07:45 - 08:00 1 1 2

08:00 - 08:15 0

08:15 - 08:30 1 1 2

08:30 - 08:45 1 1

08:45 - 09:00 3 3

17:00 - 17:15 1 1

17:15 - 17:30 2 2

17:30 - 17:45 0

17:45 - 18:00 1 1

18:00 - 18:15 3 3

18:15 - 18:30 0

18:30 - 18:45 0

18:45 - 19:00 1 1

19:00 - 19:15 0

19:15 - 19:30 0

19:30 - 19:45 1 1

19:45 - 20:00 2 2

Faixa Horária
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21. Ponto 021 — R. Pedro Strapasson x R. Alcide Nilton Motin 

Figura 133 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 021 

 

Tabela 339 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
021 

 

 

Código do Ponto: 021

Descrição: R. Pedro Strapasson x R. Alcide Nilton Motin

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 1 2 1 11 1 16

06:15 - 06:30 1 2 1 1 7 12

06:30 - 06:45 8 3 4 1 5 4 1 26

06:45 - 07:00 6 1 1 7 11 1 27

07:00 - 07:15 7 4 2 10 7 30

07:15 - 07:30 5 4 13 1 23

07:30 - 07:45 13 2 1 1 9 17 43

07:45 - 08:00 9 2 5 9 1 26

08:00 - 08:15 6 6 1 7 8 28

08:15 - 08:30 3 5 1 9 4 22

08:30 - 08:45 3 1 6 4 2 1 17

08:45 - 09:00 2 2 9 13

17:00 - 17:15 3 6 1 1 13 13 1 5 43

17:15 - 17:30 5 1 16 11 2 35

17:30 - 17:45 5 12 12 9 10 48

17:45 - 18:00 1 2 8 10 7 28

18:00 - 18:15 7 3 5 22 2 39

18:15 - 18:30 4 1 14 21 4 44

18:30 - 18:45 6 1 15 12 1 5 40

18:45 - 19:00 2 2 10 11 4 29

19:00 - 19:15 3 11 8 5 27

19:15 - 19:30 2 3 8 4 2 19

19:30 - 19:45 2 1 1 10 9 1 24

19:45 - 20:00 1 1 3 6 3 14

Faixa Horária
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22. Ponto 022 — R. Pedro Strapasson x R. Antônio Silvério da Veiga 

Figura 134 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 022 

 

Tabela 340 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
022 

 

 

Código do Ponto: 022

Descrição: R. Pedro Strapasson x R. Antônio Silvério da Veiga

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 3 1 4 16 3 27

06:15 - 06:30 3 1 5 8 1 2 20

06:30 - 06:45 2 4 1 14 21 2 1 45

06:45 - 07:00 7 1 3 1 12 10 2 1 37

07:00 - 07:15 8 3 1 13 14 39

07:15 - 07:30 9 2 6 1 15 20 2 55

07:30 - 07:45 4 3 12 1 13 32 1 66

07:45 - 08:00 1 7 1 11 19 1 40

08:00 - 08:15 2 3 6 1 15 13 1 41

08:15 - 08:30 5 1 9 4 19

08:30 - 08:45 6 1 7 8 2 1 25

08:45 - 09:00 7 1 8 16

17:00 - 17:15 8 1 15 20 2 46

17:15 - 17:30 3 2 6 1 20 9 7 48

17:30 - 17:45 1 9 1 22 12 2 47

17:45 - 18:00 2 5 1 12 21 2 43

18:00 - 18:15 5 4 1 7 20 1 38

18:15 - 18:30 4 2 1 16 21 44

18:30 - 18:45 2 3 1 16 10 2 3 37

18:45 - 19:00 3 2 1 7 8 6 27

19:00 - 19:15 1 9 1 9 6 4 30

19:15 - 19:30 1 2 1 16 5 2 27

19:30 - 19:45 1 2 3 10 7 23

19:45 - 20:00 2 3 1 5 6 1 5 23

Faixa Horária
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23. Ponto 023 — R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. Sebastião Barbiot x R. Casemiro 

de Abreu 

Figura 135 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 023 

 

Tabela 341 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
023 

 

 

Código do Ponto: 023

Descrição: R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

A B C D E F G H I J K L TOTAL

06:00 - 06:15 1 5 2 2 1 2 12

06:15 - 06:30 2 1 1 4 2 10

06:30 - 06:45 1 3 4 2 1 3 1 1 1 13

06:45 - 07:00 1 1 1 1 1 8 1 1 1 14

07:00 - 07:15 1 6 1 11 1 6 2 3 3 4 31

07:15 - 07:30 7 5 2 1 5 7 5 7 3 3 2 4 39

07:30 - 07:45 2 23 1 6 5 2 1 3 3 16 37

07:45 - 08:00 10 4 4 1 6 2 6 2 1 8 5 35

08:00 - 08:15 2 6 2 1 5 3 4 3 1 3 2 24

08:15 - 08:30 2 1 1 1 1 5 5 1 1 1 16

08:30 - 08:45 2 7 1 5 2 1 1 2 2 14

08:45 - 09:00 4 4 3 1 6 6 1 1 3 21

17:00 - 17:15 12 6 7 1 4 6 5 4 6 1 11 45

17:15 - 17:30 6 10 2 1 5 13 4 5 3 2 2 2 39

17:30 - 17:45 6 4 2 4 5 5 4 1 1 3 25

17:45 - 18:00 7 5 2 1 6 4 4 10 2 4 33

18:00 - 18:15 11 4 1 5 6 7 12 3 2 36

18:15 - 18:30 5 8 2 4 3 3 13 3 28

18:30 - 18:45 5 3 4 6 2 8 2 5 3 30

18:45 - 19:00 5 5 3 1 6 2 9 9 1 5 1 37

19:00 - 19:15 5 3 2 2 4 1 7 2 3 1 1 23

19:15 - 19:30 3 3 5 3 1 6 1 2 3 2 23

19:30 - 19:45 6 2 5 1 8 4 7 2 5 32

19:45 - 20:00 3 4 3 1 2 3 4 1 1 15

Movimentos
Faixa Horária
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24. Ponto 024 — R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Arariboia 

Figura 136 — Movimentos do ponto de pesquisa de contagem de pedestres 024 

 

Tabela 342 — Fluxos medidos por tipo de movimento de pedestres, no ponto 
024 

 

 

Código do Ponto: 024

Descrição: R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Araribóia

Data (manhã): 28/06/2022

Data (tarde): 27/06/2022

Movimentos

A B C D E F G H I J TOTAL

06:00 - 06:15 2 2 1 4 2 4 15

06:15 - 06:30 1 1 4 2 3 3 14

06:30 - 06:45 7 3 1 5 2 2 20

06:45 - 07:00 2 5 1 1 5 5 19

07:00 - 07:15 2 3 1 3 4 3 16

07:15 - 07:30 2 1 4 2 6 3 18

07:30 - 07:45 2 2 1 4 1 4 1 15

07:45 - 08:00 3 12 1 3 3 1 23

08:00 - 08:15 2 3 4 1 1 6 2 1 20

08:15 - 08:30 1 2 1 1 1 1 5 12

08:30 - 08:45 1 2 3 3 3 1 13

08:45 - 09:00 2 1 2 1 2 1 6 2 17

17:00 - 17:15 4 3 1 2 2 14 26

17:15 - 17:30 3 1 2 1 4 6 5 7 29

17:30 - 17:45 1 1 2 1 5 5 15

17:45 - 18:00 5 1 4 1 3 4 1 4 23

18:00 - 18:15 2 4 3 1 1 2 4 8 25

18:15 - 18:30 1 2 2 1 7 3 5 9 30

18:30 - 18:45 2 2 1 5 3 3 14 30

18:45 - 19:00 3 2 1 2 8 4 5 25

19:00 - 19:15 1 2 1 6 3 3 5 21

19:15 - 19:30 4 1 3 3 3 2 16

19:30 - 19:45 2 1 4 2 4 2 15

19:45 - 20:00 1 1 1 1 4 12 20

Faixa Horária
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Anexo III — Pontos da pesquisa de Frequência e Ocupação Visual — 

FOV  

1. Ponto de pesquisa FOV 01 — Terminal Maracanã (Marginal Rod. BR–476; Apolar 

Colombo) 

Pesquisas realizadas em 06 de junho de 2022. 

Figura 137 — Localização do ponto de pesquisa FOV 01  
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Tabela 343 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 01 

 

 

Figura 138 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 01  

 

  

B01 MARACANÃ/GUADALUPE (VIA RÁPIDA SANTA CÂNDIDA)

B03 - GUAD - GUARAITUBA (MARACANA ALTO XV)

B11 - MARACANÃ - SANTA CÂNDIDA

B13 - JARDIM DAS GRACAS

B17 - SANTA HELENA

B20 - GUARAITUBA - CABRAL (VIA MARACANÃ)

B29 - ROÇA GRANDE  APDEC (VIA MARACANÃ) 

B31 - DIRETO CABRAL

B33 - BOCAIUVA DO SUL

B34 - GUARAITUBA - MARACANÃ - REFORÇO

B41 - MARACANÃ - CAPÃO DA IMBUIA

B42 - MARACANÃ - LINHA VERDE

I20 - COLOMBO/SÃO JOSÉ

U01 – MUNICIPAL (SEDE/MARACANÃ)
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2. Ponto de pesquisa FOV 02 — Terminal Maracanã (Marginal Rod. BR–476; C.E. Antônio 

L. Braga) 

Pesquisas realizadas em 06 de junho de 2022. 

Figura 139 — Localização do ponto de pesquisa FOV 02  

 

Tabela 344 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 02 

 

607 -  COLOMBO-CIC

B01 MARACANÃ/GUADALUPE (VIA RÁPIDA SANTA CÂNDIDA)

B03 - GUAD - GUARAITUBA (MARACANA ALTO XV)

B11 - MARACANÃ - SANTA CÂNDIDA

B13 - JARDIM DAS GRACAS

B14 - PLANALTO

B15 - ANA TERRA VIA ADRIANE

B17 - SANTA HELENA

B20 - GUARAITUBA - CABRAL (VIA MARACANÃ)

B25 - MARACANÃ - BAIRRO ALTO

B26 - JARDIM EUCALIPTOS

B29 - ROÇA GRANDE  APDEC (VIA MARACANÃ) 

B31 - DIRETO CABRAL

B33 - BOCAIUVA DO SUL

B34 - GUARAITUBA - MARACANÃ - REFORÇO

B41 - MARACANÃ - CAPÃO DA IMBUIA

B42 - MARACANÃ - LINHA VERDE

B44 - VILA ZUMBI - GUARAITUBA

B45 - BELO RINCÃO/MARACANÃ (PALMARES)

I20 - COLOMBO/SÃO JOSÉ

I90 - CACHOEIRA-MARACANÃ

U01 – MUNICIPAL (SEDE/MARACANÃ)

Ponto FOV Linhas observadas

2
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Figura 140 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 02  
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3. Ponto de pesquisa FOV 03 — Terminal Maracanã (R. Kelvin) 

Pesquisas realizadas em 06 de junho de 2022. 

Figura 141 — Localização do ponto de pesquisa FOV 03  

 

Tabela 345 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 03 

 

B03 - GUAD - GUARAITUBA (MARACANA ALTO XV)

B13 - JARDIM DAS GRACAS

B14 - PLANALTO

B15 - ANA TERRA VIA ADRIANE

B17 - SANTA HELENA

B25 - MARACANÃ - BAIRRO ALTO

B26 - JARDIM EUCALIPTOS

B29 - ROÇA GRANDE  APDEC (VIA MARACANÃ) 

B31 - DIRETO CABRAL

B34 - GUARAITUBA - MARACANÃ - REFORÇO

B41 - MARACANÃ - CAPÃO DA IMBUIA

B42 - MARACANÃ - LINHA VERDE

B44 - VILA ZUMBI - GUARAITUBA

B45 - BELO RINCÃO/MARACANÃ (PALMARES)

I20 - COLOMBO/SÃO JOSÉ

I90 - CACHOEIRA-MARACANÃ

U01 – MUNICIPAL (SEDE/MARACANÃ)

3

Ponto FOV Linhas observadas
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Figura 142 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 03  
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4. Ponto de pesquisa FOV 04 — Terminal Guaraituba (Marginal Rod. BR–476) 

Pesquisas realizadas em 07 de junho de 2022. 

Figura 143 — Localização do ponto de pesquisa FOV 04  

 

Tabela 346 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 04 

 

B03 - GUAD - GUARAITUBA (MARACANA ALTO XV)

B05 - GUARAITUBA - CABRAL

B14 - PLANALTO

B18 - ROSEIRA

B20 - GUARAITUBA - CABRAL (VIA MARACANÃ)

B22 - PALOMA

B23 - GUARAITUBA

B25 - MARACANÃ - BAIRRO ALTO

B28 - VILA MARIA DO ROSARIO

B33 - BOCAIUVA DO SUL

B34 - GUARAITUBA - MARACANÃ - REFORÇO

B38 - SÃO DIMAS

B44 - VILA ZUMBI - GUARAITUBA

B46 - COLÔNIA FARIA  -  VALE DAS FLORES (COLONIA)

I35 - JARDIM PAULISTA/TERMINAL ROÇA GRANDE

4

Ponto FOV Linhas observadas
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Figura 144 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 04  
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5. Ponto de pesquisa FOV 05 — Terminal Roça Grande (R. Gustavo Nass) 

Pesquisas realizadas em 07 de junho de 2022. 

Figura 145 — Localização do ponto de pesquisa FOV 05  

 

Tabela 347 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 05 

 

B29 - ROÇA GRANDE  APDEC (VIA MARACANÃ) 

I35 - JARDIM PAULISTA/TERMINAL ROÇA GRANDE

I90 - CACHOEIRA-MARACANÃ

S01 - ROÇA GRANDE/GUADALUPE

S12 - PARQUE EMBU

S14 - ANA ROSA

S15 - SANTA TEREZA

S16 - GUARACI

S19 - SEDE/TERMINAL ROÇA GRANDE

S20 - GUARUJÁ/ROÇA GRANDE/C. AUGUSTO

S31 - ROÇA GRANDE/SANTA CÂNDIDA

S32 - ROÇA GRANDE/SANTA CÂNDIDA DIRETO

S59 - CIRCULAR SANTA FÉ/TERMINAL ROÇA GRANDE

5

Ponto FOV Linhas observadas
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Figura 146 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 05  
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6. Ponto de pesquisa FOV 06 — Terminal Roça Grande (Marginal Rod. da Uva) 

Pesquisas realizadas em 07 de junho de 2022. 

Figura 147 — Localização do ponto de pesquisa FOV 06  

 

Tabela 348 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 06 

 

 

I35 - JARDIM PAULISTA/TERMINAL ROÇA GRANDE

I90 - CACHOEIRA-MARACANÃ

S01 - ROÇA GRANDE/GUADALUPE

S12 - PARQUE EMBU

S14 - ANA ROSA

S15 - SANTA TEREZA

S19 - SEDE/TERMINAL ROÇA GRANDE

S20 - GUARUJÁ/ROÇA GRANDE/C. AUGUSTO

S31 - ROÇA GRANDE/SANTA CÂNDIDA

S32 - ROÇA GRANDE/SANTA CÂNDIDA DIRETO

6

Ponto FOV Linhas observadas
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Figura 148 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 06  
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7. Ponto de pesquisa FOV 07 — Farol do Saber (Estrada da Ribeira) 

Pesquisas realizadas em 07 e 18 de junho de 2022. 

Figura 149 — Localização do ponto de pesquisa FOV 07  

 

Tabela 349 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 07 

 

?

222 - VILA ESPERANÇA

607 -  COLOMBO-CIC

B01 MARACANÃ/GUADALUPE (VIA RÁPIDA SANTA CÂNDIDA)

B03 - GUAD - GUARAITUBA (MARACANA ALTO XV)

B05 - GUARAITUBA - CABRAL

B07 - GUARAITUBA - CABRAL (VIA MARACANÃ) - LINHA DIRETA

B12 - MARACANÃ -  CABRAL

B18 - ROSEIRA

B20 - GUARAITUBA - CABRAL (VIA MARACANÃ)

B22 - PALOMA

B31 - DIRETO CABRAL

B33 - BOCAIUVA DO SUL

B38 - SÃO DIMAS

B39 CAMPO ALTO/SANTA CÂNDIDA

B42 - MARACANÃ - LINHA VERDE

B89 - GUARAITUBA - GUADALUPE (VIA MARACANÃ - CABRAL)

7

Ponto FOV Linhas observadas
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Figura 150 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 07  
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8. Ponto de pesquisa FOV 08 — Escola Santa Mônica (R. Abel Scuissiato) 

Pesquisas realizadas em 13de junho de 2022. 

Figura 151 — Localização do ponto de pesquisa FOV 08  

 

 

Tabela 350 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 08 

 

 

B14 - PLANALTO

B25 - MARACANÃ - BAIRRO ALTO

B39 CAMPO ALTO/SANTA CÂNDIDA

B41 - MARACANÃ - CAPÃO DA IMBUIA

B42 - MARACANÃ - LINHA VERDE

B46 - COLÔNIA FARIA  -  VALE DAS FLORES (COLONIA)

I20 - COLOMBO/SÃO JOSÉ

8

Ponto FOV Linhas observadas
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Figura 152 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 08  
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9. Ponto de pesquisa FOV 09 — Ribeiros Bar e Petiscaria (Av. Portugal, 857) 

Pesquisas realizadas em 13 de junho de 2022. 

Figura 153 — Localização do ponto de pesquisa FOV 09  

 

Tabela 351 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 09 

 

B14 - PLANALTO

B25 - MARACANÃ - BAIRRO ALTO

B39 CAMPO ALTO/SANTA CÂNDIDA

9

Ponto FOV Linhas observadas



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

542 
 

Figura 154 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 09  
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10. Ponto de pesquisa FOV 10 — Rio Verde Hipermercado (Rod. BR–476) 

Pesquisas realizadas em 13 e 16 de junho de 2022. 

Figura 155 — Localização do ponto de pesquisa FOV 10  

 

Tabela 352 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 10 

 

 

B03 - GUAD - GUARAITUBA (MARACANA ALTO XV)

B05 - GUARAITUBA - CABRAL

B13 - JARDIM DAS GRACAS

B15 - ANA TERRA VIA ADRIANE

B20 - GUARAITUBA - CABRAL (VIA MARACANÃ)

B34 - GUARAITUBA - MARACANÃ - REFORÇO

B38 - SÃO DIMAS

B39 CAMPO ALTO/SANTA CÂNDIDA

B44 - VILA ZUMBI - GUARAITUBA

ESPECIAL

10

Ponto FOV Linhas observadas
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Figura 156 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 10  
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11. Ponto de pesquisa FOV 11 — Autoposto Poema (R. Cascavel) 

Pesquisas realizadas em 16 de junho de 2022. 

Figura 157 — Localização do ponto de pesquisa FOV 11  

 

Tabela 353 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 11 

 

Figura 158 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 11  

 

B23 - GUARAITUBA

B44 - VILA ZUMBI - GUARAITUBA
11

Ponto FOV Linhas observadas
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12. Ponto de pesquisa FOV 12 — Peças e Serviços Camargo (Estrada da Ribeira, 368) 

Pesquisas realizadas em 13 de junho de 2022. 

Figura 159 — Localização do ponto de pesquisa FOV 12  

 

Tabela 354 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 12 

 

1550

B18 - ROSEIRA

B23 - GUARAITUBA

B33 - BOCAIUVA DO SUL

B34 - GUARAITUBA - MARACANÃ - REFORÇO

B38 - SÃO DIMAS

B46 - COLÔNIA FARIA  -  VALE DAS FLORES (COLONIA)

I35 - JARDIM PAULISTA/TERMINAL ROÇA GRANDE

12

Ponto FOV Linhas observadas
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Figura 160 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 12  
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13. Ponto de pesquisa FOV 13 — Av. São Gabriel, 2885 

Pesquisas realizadas em 14 de junho de 2022. 

Figura 161 — Localização do ponto de pesquisa FOV 13  

 

Tabela 355 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 13 

 

 

B76 - CURITIBA/SÃO SEBASTIÃO

B78 - CURITIBA/JARDIM SÃO GABRIEL

S16 - GUARACI

S20 - GUARUJÁ/ROÇA GRANDE/C. AUGUSTO

S61 - CURITIBA/SANTA FÉ

U01 – MUNICIPAL (SEDE/MARACANÃ)

13

Ponto FOV Linhas observadas
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Figura 162 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 13  
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14. Ponto de pesquisa FOV 14 — Japancar Autoelétrico e Mecânica Leve (R. André 

Nadolny x R. André Skrok) 

Pesquisas realizadas em 14 e 17 de junho de 2022. 

Figura 163 — Localização do ponto de pesquisa FOV 14  

 

Tabela 356 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 14 

 

 

B29 - ROÇA GRANDE  APDEC (VIA MARACANÃ) 

S16 - GUARACI

S59 - CIRCULAR SANTA FÉ/TERMINAL ROÇA GRANDE

S61 - CURITIBA/SANTA FÉ

U01 – MUNICIPAL (SEDE/MARACANÃ)

14

Ponto FOV Linhas observadas
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Figura 164 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 14  
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15. Ponto de pesquisa FOV 15 — Circuito Atacado e Varejo (Av. São Gabriel x R. Pedro 

Gonshi) 

Pesquisas realizadas em 14 de junho de 2022. 

Figura 165 — Localização do ponto de pesquisa FOV 15  

 

Tabela 357 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 15 

 

 

233 - OLARIA

513C - 10 VL. CALIFÓRNIA – E. T. ITAQUERA

B76 - CURITIBA/SÃO SEBASTIÃO

B77 - CURITIBA/JARDIM CURITIBA

B78 - CURITIBA/JARDIM SÃO GABRIEL

S59 - CIRCULAR SANTA FÉ/TERMINAL ROÇA GRANDE

S61 - CURITIBA/SANTA FÉ

15

Ponto FOV Linhas observadas
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Figura 166 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 15  
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16. Ponto de pesquisa FOV 16 — Seven Soccer (R. Rondônia) 

Pesquisas realizadas em 14 de junho de 2022. 

Figura 167 — Localização do ponto de pesquisa FOV 16  

 

Tabela 358 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 16 

 

607 -  COLOMBO-CIC

B01 MARACANÃ/GUADALUPE (VIA RÁPIDA SANTA CÂNDIDA)

B05 - GUARAITUBA - CABRAL

B11 - MARACANÃ - SANTA CÂNDIDA

B39 CAMPO ALTO/SANTA CÂNDIDA

REFORÇO

16

Ponto FOV Linhas observadas
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Figura 168 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 16  

 

  

0

200

400

600

800

1.000

1.200

1.400

1.600

1.800

2.000

P
a

ss
a

g
e

ir
o

s/
H

o
ra

Faixa Horária

Perfil da Demanda - Dias Úteis - Ponto 16

Colombo Curitiba Total



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

556 
 

17. Ponto de pesquisa FOV 17 — HS Auto Peças (Rod. Da Uva, 360) 

Pesquisas realizadas em 15 de junho de 2022. 

Figura 169 — Localização do ponto de pesquisa FOV 17  

 

Tabela 359 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 17 

 

B73 - CURITIBA/JARDIM OSASCO

S01 - ROÇA GRANDE/GUADALUPE

S31 - ROÇA GRANDE/SANTA CÂNDIDA

S32 - ROÇA GRANDE/SANTA CÂNDIDA DIRETO

17

Ponto FOV Linhas observadas
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Figura 170 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 17  
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18. Ponto de pesquisa FOV 18 — Super Nonna (Rod. Da Uva, 3494) 

Pesquisas realizadas em 15 de junho de 2022. 

Figura 171 — Localização do ponto de pesquisa FOV 18  

 

Tabela 360 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 18 

 

B73 - CURITIBA/JARDIM OSASCO

I35 - JARDIM PAULISTA/TERMINAL ROÇA GRANDE

S12 - PARQUE EMBU

S14 - ANA ROSA

S15 - SANTA TEREZA

S16 - GUARACI

S19 - SEDE/TERMINAL ROÇA GRANDE

18

Ponto FOV Linhas observadas
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Figura 172 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 18  
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19. Ponto de pesquisa FOV 19 — CRAS Casa das Famílias/CEU (R. Prof. Atília de Souza 

Ferrarini, 836) 

Pesquisas realizadas em 15 de junho de 2022. 

Figura 173 — Localização do ponto de pesquisa FOV 19  

 

Tabela 361 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 19 

 

 

B26 - JARDIM EUCALIPTOS

B45 - BELO RINCÃO/MARACANÃ (PALMARES)
19

Ponto FOV Linhas observadas
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Figura 174 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 19  
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20. Ponto de pesquisa FOV 20 — LM Escola de Equitação (A. Pref. João Batista Stocco, 

1557) 

Pesquisas realizadas em 14 e 15 de junho de 2022. 

Figura 175 — Localização do ponto de pesquisa FOV 20  

 

Tabela 362 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 20 

 

 

B76 - CURITIBA/SÃO SEBASTIÃO

I35 - JARDIM PAULISTA/TERMINAL ROÇA GRANDE

S20 - GUARUJÁ/ROÇA GRANDE/C. AUGUSTO

20

Ponto FOV Linhas observadas
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Figura 176 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 20  
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21. Ponto de pesquisa FOV 21 — Eletro Ricardo (R. Paschoa Lazarotto Toniolo, 511) 

Pesquisas realizadas em 13 de junho de 2022. 

Figura 177 — Localização do ponto de pesquisa FOV 21  

 

Tabela 363 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 21 

 

 

B17 - SANTA HELENA

B29 - ROÇA GRANDE  APDEC (VIA MARACANÃ) 

I90 - CACHOEIRA-MARACANÃ

U01 – MUNICIPAL (SEDE/MARACANÃ)

21

Ponto FOV Linhas observadas
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Figura 178 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 21  
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22. Ponto de pesquisa FOV 22 — R. Francisco Busato, 5215 

Pesquisas realizadas em 13 de junho de 2022. 

Figura 179 — Localização do ponto de pesquisa FOV 22  

 

Tabela 364 — Linhas observadas no ponto de pesquisa FOV 22 

 

 

S12 - PARQUE EMBU

S15 - SANTA TEREZA

S19 - SEDE/TERMINAL ROÇA GRANDE

U01 – MUNICIPAL (SEDE/MARACANÃ)

U02 – MUNICIPAL PARQUE EMBU/JARDIM FLORENÇA

22

Ponto FOV Linhas observadas



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

567 
 

Figura 180 — Perfil de viagens do ponto de pesquisa FOV 22  
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Anexo IV — Apresentação dos volumes, fatores hora pico e 

porcentagem de veículos pesados  

1. 001 — R. José Leal Fontoura x Rod. Antonio Gasparin 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 181: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 01 

 
 

Quadro 102: Resultados operacionais para a intersecção 01 

 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 144 189 210 335 434 129 HCM Atraso Médio 42,1

Atraso (s/lane group)* 166,8 7,2 0,0 HCM Nível de Serviço E

Nível de Serviço HCM F A A ICU - Capacidade Utilizada 77,9%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço D

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

Cenário

001 - 101

2022 - 

Atual
7,2

A

0,0

A

166,8

F

001 - 101
Resultados HCM - P ico Tarde

↓↑←→
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2. 002 — R. Santarém x Estrada da Ribeira 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 182: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 02 
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Quadro 103: Resultados operacionais para a intersecção 02 

 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 592 391 670 HCM Atraso Médio 20,6

Atraso (s/lane group)* 27,2 20,1 15,3 HCM Nível de Serviço C

Nível de Serviço HCM C C B ICU - Capacidade Utilizada 63,6%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço B

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 33 358 439 22 153 807 HCM Atraso Médio 23,7

Atraso (s/lane group)* 44,1 24,5 14,3 16,7 HCM Nível de Serviço C

Nível de Serviço HCM D C B B ICU - Capacidade Utilizada 73,4%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço D

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 70 296 100 15 391 30 7 55 160 17 28 63 HCM Atraso Médio 17,7

Atraso (s/lane group)* 2,1 0,5 59,3 59,9 HCM Nível de Serviço C

Nível de Serviço HCM A A F F ICU - Capacidade Utilizada 72,8%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço C

Nível de Serviço HCM

002 - 202 Resultados HCM - P ico Tarde
002 - 202

Cenário

2022 - 

Atual

D C B

F F

002 - 201 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual

C B

002 - 203 Resultados HCM - P ico Tarde

Cenário

2022 - 

Atual

002 - 201

27,2 17,1

→ ← ↑ ↓

A A

002 - 203

2,1 0,5

44,1 24,5 16,3

→ ← ↑ ↓

59,3 59,9

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno
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3. 003 — Rod. Do Contorno Norte de Curitiba, 11915 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 183: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 03 
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Quadro 104: Resultados operacionais para a intersecção 03 

 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 225 796 810 260 HCM Atraso Médio 11,7

Atraso (s/lane group)* ##### 0,0 0,0 HCM Nível de Serviço B

Nível de Serviço HCM F A A ICU - Capacidade Utilizada 79,3%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço D

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 191 325 796 810 HCM Atraso Médio 105,6

Atraso (s/lane group)* 389,8 0,0 0,0 HCM Nível de Serviço F

Nível de Serviço HCM F A A ICU - Capacidade Utilizada 79,3%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço D

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 225 191 HCM Atraso Médio 4,2

Atraso (s/lane group)* 7,7 0,0 HCM Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM A A ICU - Capacidade Utilizada 44,9%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 191 225 HCM Atraso Médio 6,7

Atraso (s/lane group)* 11,0 0,0 HCM Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM B A ICU - Capacidade Utilizada 29,1%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
11,0 0,0

B A

A

003 - 304 Resultados HCM - P ico Tarde
003 - 304

Cenário
→ ← ↑ ↓

003 - 302 Resultados HCM - P ico Tarde
003 - 302

Cenário
→ ← ↑ ↓

003 - 301 Resultados HCM - P ico Tarde
003 - 301

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
108,7 0,0 0,0

F A A

2022 - 

Atual
389,8 0,0 0,0

F A A

003 - 303 Resultados HCM - P ico Tarde
003 - 303

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
4,2
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4. 004 — Rod. da Uva, 1.269 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 184: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 04 
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Quadro 105: Resultados operacionais para a intersecção 04 

 

 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 91 730 723 100 HCM Atraso Médio 4,5

Atraso (s/lane group)* 46,0 0,0 0,0 HCM Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM E A A ICU - Capacidade Utilizada 55,9%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço B

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 101 90 730 104 723 HCM Atraso Médio 9,2

Atraso (s/lane group)* 65,4 0,0 0,0 HCM Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM F A A ICU - Capacidade Utilizada 55,9%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço B

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 91 222 HCM Atraso Médio 3,0

Atraso (s/lane group)* 3,0 HCM Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM A ICU - Capacidade Utilizada 20,1%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 1 204 312 HCM Atraso Médio 3,3

Atraso (s/lane group)* 9,0 8,4 0,0 HCM Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM A A A ICU - Capacidade Utilizada 26,4%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM

004 - 404 Resultados HCM - P ico Tarde
004 - 404

Cenário

2022 - 

Atual
8,4 0,0

2022 - 

Atual

F A A

004 - 403 Resultados HCM - P ico Tarde
004 - 403

Cenário

004 - 402 Resultados HCM - P ico Tarde
004 - 402

Cenário
→ ← ↑ ↓

004 - 401 Resultados HCM - P ico Tarde
004 - 401

Cenário
→ ← ↑ ↓

A A

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

46,0 0,0 0,0

2022 - 

Atual

E A A

→ ← ↑ ↓

65,4 0,0 0,0

3,0

→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual

A
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5. 005 — R. Gustavo Nass x R. Adélio Corrêa 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 185: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 05 

 
 
 

Quadro 106: Resultados operacionais para a intersecção 05 

 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 1.106 280 721 952 283 733 HCM Atraso Médio 106,1

Atraso (s/lane group)* 0,0 0,0 16,5 0,0 ##### ##### HCM Nível de Serviço F

Nível de Serviço HCM A A C A F F ICU - Capacidade Utilizada 123,8%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço H

Nível de Serviço HCM

005 - 501 Resultados HCM - P ico Tarde
005 - 501

Cenário
→ ← ↗ ↙

2022 - 

Atual
0,0 7,1 427,9

A C F

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno
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6. 006 — R. Felício Kania x Av. São Gabriel x R. Luiz Carlos de Lima 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 186: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 06 

 
 
 

Quadro 107: Resultados operacionais para a intersecção 06 

 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 5 34 9 173 34 38 11 231 146 103 307 61 HCM Atraso Médio 30,3

Atraso (s/lane group)* 19,1 37,8 13,1 41,8 HCM Nível de Serviço C

Nível de Serviço HCM B D B D ICU - Capacidade Utilizada 80,1%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço D

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

006 - 601 Resultados HCM - P ico Tarde
006 - 601

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
19,1 37,8 13,1 41,8

B D B D
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7. 007 — Av. São Gabriel x R. Guilherme Rodbard 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 187: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 07 
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Quadro 108: Resultados operacionais para a intersecção 07 

 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 269 751 HCM Atraso Médio 232,8

Atraso (s/lane group)* 7,9 ##### HCM Nível de Serviço F

Nível de Serviço HCM A F ICU - Capacidade Utilizada 108,4%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço G

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 707 313 HCM Atraso Médio 9,9

Atraso (s/lane group)* 13,8 0,0 HCM Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM B A ICU - Capacidade Utilizada 42,5%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 87 5 182 845 122 HCM Atraso Médio 25,5

Atraso (s/lane group)* ##### 7,9 0,0 HCM Nível de Serviço D

Nível de Serviço HCM F A A ICU - Capacidade Utilizada 103,7%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço G

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 111 596 264 101 HCM Atraso Médio 25,2

Atraso (s/lane group)* 3,2 71,2 HCM Nível de Serviço D

Nível de Serviço HCM A F ICU - Capacidade Utilizada 65,0%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço C

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 30 667 744 HCM Atraso Médio 44,5

Atraso (s/lane group)* 71,2 0,0 HCM Nível de Serviço E

Nível de Serviço HCM F A ICU - Capacidade Utilizada 88,7%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço E

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
71,2 0,0

F A

007 - 705 Resultados HCM - P ico Tarde
007 - 705

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
3,2 71,2

A F

007 - 704 Resultados HCM - P ico Tarde
007 - 704

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
371,1 1,9

F A

007 - 703 Resultados HCM - P ico Tarde
007 - 703

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
9,9

A

007 - 702 Resultados HCM - P ico Tarde
007 - 702

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
7,9 335,7

A F

007 - 701 Resultados HCM - P ico Tarde
007 - 701

Cenário
→ ← ↗ ↙
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8. 008 — Av. São Gabriel x R. Antonino Teixeira x Est. De Santa Cândida 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 188: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 08 

 
 
 

Quadro 109: Resultados operacionais para a intersecção 08 

 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento R T D R E T E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 1 530 31 14 127 477 33 183 HCM Atraso Médio 13,8

Atraso (s/lane group)* 15,9 12,5 12,4 HCM Nível de Serviço B

Nível de Serviço HCM C B B ICU - Capacidade Utilizada 85,9%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço E

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
15,9 12,5 12,4

C B B

008 - 801 Resultados HCM - P ico Tarde
008 - 801

Cenário
→ ← ↑ ↓
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9. 009 — R. Felício Kania x R. Dulcídio Falavinha 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 189: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 09 

 
 
 

Quadro 110: Resultados operacionais para a intersecção 09 

 

 

10. 010 — Estrada da Ribeira x R. Deoclécio Valente x Av. Pref. João Batista Stocco 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 31 219 116 7 150 23 57 33 16 23 150 31 HCM Atraso Médio 10,9

Atraso (s/lane group)* 17,1 13,0 4,2 1,0 HCM Nível de Serviço B

Nível de Serviço HCM C B A A ICU - Capacidade Utilizada 57,2%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço B

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
17,1 13,0 4,2 1,0

C B A A

009 - 901 Resultados HCM - P ico Tarde
009 - 901

Cenário
→ ← ↑ ↓
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Figura 190: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 10 

 
 
 

Quadro 111: Resultados operacionais para a intersecção 10 

 

  

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 534 ##### HCM Atraso Médio 0,6

Atraso (s/lane group)* 1,2 0,3 HCM Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM A A ICU - Capacidade Utilizada 75,7%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço D

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 534 798 253 HCM Atraso Médio 0,3

Atraso (s/lane group)* 0,4 0,2 0,2 HCM Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM A A A ICU - Capacidade Utilizada 75,7%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço D

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
0,4 0,2

A A

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

010 - 1002 Resultados HCM - P ico Tarde
010 - 1002

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
0,6

A

010 - 1001 Resultados HCM - P ico Tarde
010 - 1001

Cenário
→ ← ↑ ↓
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11. 011 — Estrada da Ribeira x R. Genésio Moreschi 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 191: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 11 

 
 
 

Quadro 112: Resultados operacionais para a intersecção 11 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 939 168 2 797 250 49 HCM Atraso Médio 18,1

Atraso (s/lane group)* 18,3 15,7 23,5 HCM Nível de Serviço C

Nível de Serviço HCM B B C ICU - Capacidade Utilizada 56,5%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço B

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 32 69 230 25 105 65 HCM Atraso Médio 4,9

Atraso (s/lane group)* 10,3 0,0 6,6 HCM Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM B A A ICU - Capacidade Utilizada 38,9%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
10,3 0,0 6,6

B A A

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

011 - 1102 Resultados HCM - P ico Tarde
011 - 1102

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
18,3 15,7 23,5

B B C

011 - 1101 Resultados HCM - P ico Tarde
011 - 1101

Cenário
→ ← ↑ ↓
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12. 012 — R. Astorga x R. Cascavel 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 192: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 12 

 
 
 

Quadro 113: Resultados operacionais para a intersecção 12 

 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 9 205 103 203 203 28 111 196 34 14 236 18 HCM Atraso Médio 26,6

Atraso (s/lane group)* 11,0 20,8 53,5 19,4 HCM Nível de Serviço C

Nível de Serviço HCM B C D B ICU - Capacidade Utilizada 90,7%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço E

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
11,0 20,8 53,5 19,4

B C D B

012 - 1201 Resultados HCM - P ico Tarde
012 - 1201

Cenário
→ ← ↑ ↓
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13. 013 — Estrada da Ribeira x R. Pres. Faria 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 193: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 13 

 
 
 

Quadro 114: Resultados operacionais para a intersecção 13 

 

  

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D R T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 313 56 3 385 580 55 321 HCM Atraso Médio 45,7

Atraso (s/lane group)* 19,4 68,9 17,2 HCM Nível de Serviço E

Nível de Serviço HCM C F C ICU - Capacidade Utilizada 87,5%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço E

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
19,4 68,9 17,2

C F C

013 - 1301 Resultados HCM - P ico Tarde
013 - 1301

Cenário
→ ← ↑ ↓
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14. 014 — R. Leônidas Alberti x R. Teixeira Soares x R. Cerro Azul x R. Gen. Carneiro 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 194: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 14 

 
 
 

Quadro 115: Resultados operacionais para a intersecção 14 

 

  

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D D2 E T D R E T D D2 R E2 E T D E2 E D D2 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 14 5 5 19 48 3 38 2 5 349 65 20 3 43 25 211 21 16 3 18 5 HCM Atraso Médio 7,4

Atraso (s/lane group)* 5,7 6,4 0,0 9,9 0,0 0,0 7,8 0,0 7,0 0,0 HCM Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM A A A A A A A A A A ICU - Capacidade Utilizada 65,5%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço C

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

→ ↖

5,8

A

Resultados HCM - P ico Tarde

3,5

A

014 - 1401

014 - 1401
Cenário

← ↑ ↓

2022 - 

Atual
3,3 9,4 7,1

A A A
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15. 015 — Estrada da Ribeira x R. Aleixo Nodari 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 195: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 15 

 
 
 

Quadro 116: Resultados operacionais para a intersecção 15 

 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 12 17 16 227 166 11 HCM Atraso Médio 1,3

Atraso (s/lane group)* 9,7 1,0 0,0 HCM Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM A A A ICU - Capacidade Utilizada 35,1%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
9,7 1,0 0,0

A A A

015 - 1501 Resultados HCM - P ico Tarde
015 - 1501

Cenário
→ ← ↑ ↓
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16. 016 — Estrada da Ribeira x R. Abel Scuissiato 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 196: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 16 

 
 
 

Quadro 117: Resultados operacionais para a intersecção 16 

 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 156 725 863 HCM Atraso Médio 10,9

Atraso (s/lane group)* 5,1 10,7 12,0 HCM Nível de Serviço B

Nível de Serviço HCM A B B ICU - Capacidade Utilizada 40,8%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 1.036 39 170 555 156 536 HCM Atraso Médio 30,7

Atraso (s/lane group)* 14,0 41,0 18,0 54,7 HCM Nível de Serviço C

Nível de Serviço HCM B D B D ICU - Capacidade Utilizada 86,9%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço E

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
14,0 41,0 46,3

B D D

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

016 - 1602 Resultados HCM - P ico Tarde
016 - 1602

Cenário
↑ ↓ ↘ ↖

2022 - 

Atual
5,1 11,4

A B

016 - 1601 Resultados HCM - P ico Tarde
016 - 1601

Cenário
→ ← ↑ ↓
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17. 017 — Estrada da Ribeira x R. Gustavo Kabitschke 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 197: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 17 
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Quadro 118: Resultados operacionais para a intersecção 17 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 416 122 39 490 140 949 163 HCM Atraso Médio 83,9

Atraso (s/lane group)* 23,5 15,4 ##### 12,5 15,9 HCM Nível de Serviço F

Nível de Serviço HCM C B F B B ICU - Capacidade Utilizada 84,3%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço E

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 308 248 332 44 197 ##### 16 HCM Atraso Médio 138,8

Atraso (s/lane group)* 526,1 19,5 18,7 18,4 HCM Nível de Serviço F

Nível de Serviço HCM F B B B ICU - Capacidade Utilizada 84,3%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço E

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 8 242 14 3 341 2 17 29 9 2 2 18 HCM Atraso Médio 1,9

Atraso (s/lane group)* 0,5 0,2 13,9 10,5 HCM Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM A A B B ICU - Capacidade Utilizada 33,1%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
0,5 0,2 13,9 10,5

A A B B

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

017 - 1703 Resultados HCM - P ico Tarde
017 - 1703

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
526,1 19,5 18,5

F B B

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

017 - 1702 Resultados HCM - P ico Tarde
017 - 1702

Cenário
→ ← ↑ ↓

2022 - 

Atual
21,7 267,7 15,5

C F B

017 - 1701 Resultados HCM - P ico Tarde
017 - 1701

Cenário
→ ← ↑ ↓
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18. 018 — R. da Pedreira x R. Rio Grande do Norte x Av. Londres 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 198: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 18 

 
 
 

Quadro 119: Resultados operacionais para a intersecção 18 

 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 67 211 74 29 182 65 39 337 27 28 219 20 HCM Atraso Médio 18,2

Atraso (s/lane group)* 29,0 20,4 12,6 10,3 HCM Nível de Serviço B

Nível de Serviço HCM C C B B ICU - Capacidade Utilizada 68,4%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço C

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
29,0 20,4 12,6 10,3

C C B B

018 - 1801 Resultados HCM - P ico Tarde
018 - 1801

Cenário
→ ← ↑ ↓
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19. 019 — R. Abel Scuissiato x R. Dilceu Antônio Valente 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 199: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 19 

 
 
 

Quadro 120: Resultados operacionais para a intersecção 19 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 878 47 1.362 HCM Atraso Médio 107,3

Atraso (s/lane group)* 0,0 21,2 180,8 HCM Nível de Serviço F

Nível de Serviço HCM A C F ICU - Capacidade Utilizada 137,2%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço H

Nível de Serviço HCM

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 818 107 HCM Atraso Médio 8,9

Atraso (s/lane group)* 10,1 0,0 HCM Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM B A ICU - Capacidade Utilizada 141,7%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço H

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
8,9

A

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

019 - 1902 Resultados HCM - P ico Tarde
019 - 1902

Cenário
↑ ↓ ↘ ↖

2022 - 

Atual
0,0 174,5

A F

019 - 1901 Resultados HCM - P ico Tarde
019 - 1901

Cenário
↑ ↓ ↘ ↖
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20. 020 — R. Pres. Faria x Av. Annibale Ferrarini 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 200: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 20 

 
 
 

Quadro 121: Resultados operacionais para a intersecção 20 

 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 43 96 187 209 102 34 HCM Atraso Médio 5,9

Atraso (s/lane group)* 15,4 5,2 0,0 HCM Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM C A A ICU - Capacidade Utilizada 47,1%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
15,4 5,2 0,0

C A A

020 - 2001 Resultados HCM - P ico Tarde
020 - 2001

Cenário
→ ← ↑ ↓



Diagnóstico e Prognóstico — Parte 2                                                                                                                                                                              

593 
 

21. 021 — R. Pedro Strapasson x R. Alcide Nilton Motin 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 201: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 21 

 
 
 

Quadro 122: Resultados operacionais para a intersecção 21 

 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 296 142 10 110 295 211 27 HCM Atraso Médio 113,8

Atraso (s/lane group)* 6,7 0,0 284,9 30,5 HCM Nível de Serviço F

Nível de Serviço HCM A A F D ICU - Capacidade Utilizada 60,8%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço B

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
5,2 284,9 30,5

A F D

021 - 2101 Resultados HCM - P ico Tarde
021 - 2101

Cenário
→ ← ↑ ↓
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22. 022 — R. Pedro Strapasson x R. Antônio Silvério da Veiga 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 202: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 22 

 
 
 

Quadro 123: Resultados operacionais para a intersecção 22 

 

  

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 202 25 157 203 19 347 160 HCM Atraso Médio 70,9

Atraso (s/lane group)* 7,2 0,0 15,0 143,2 HCM Nível de Serviço F

Nível de Serviço HCM A A C F ICU - Capacidade Utilizada 61,1%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço B

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
4,1 15,0 143,2

A C F

022 - 2201 Resultados HCM - P ico Tarde
022 - 2201

Cenário
→ ← ↑ ↓
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23. 023 — R. dos Eucaliptos x R. João D’Agostin x R. S. Barbiot x R. Casemiro de Abreu 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 203: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 23 

 
 
 

Quadro 124: Resultados operacionais para a intersecção 23 

 

  

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E2 E T D D2 E2 T D D2 E2 E T D D2 E T R E T D D2 E T R R2 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 13 8 186 39 3 9 104 9 4 9 9 0 10 4 0 3 7 17 6 17 21 15 1 2 HCM Atraso Médio 6,1

Atraso (s/lane group)* 6,8 6,0 5,6 4,4 4,4 4,5 5,5 4,6 HCM Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM A A A A A A A A ICU - Capacidade Utilizada 44,7%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço A

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

↖

A

5,4

→

6,8

A

←

6,0

A

↓

4,4

A

↘

4,5

A

023 - 2301
Cenário

↑

2022 - 

Atual
5,6

A

Resultados HCM - P ico Tarde023 - 2301
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24. 024 — R. Abel Scuissiato x R. Maria de Lurdes dos Santos x R. Arariboia 

Intersecção não semaforizada constituída de quatro aproximações com um total de cinco 

movimentos (fluxos). 

Figura 204: Fluxograma de volumes hora pico — Intersecção 24 

 

Quadro 125: Resultados operacionais para a intersecção 24 

 

 

 

Resumo

Aproximação Cenários

Movimento E T D E T D E T D E T D 2022 - Atual

Volume Hora Pico (VHP) 52 127 22 58 51 20 56 500 218 25 343 24 HCM Atraso Médio 18,3

Atraso (s/lane group)* 73,5 78,1 2,5 0,0 1,9 0,0 HCM Nível de Serviço D

Nível de Serviço HCM F F A A A A ICU - Capacidade Utilizada 55,6%

Atraso por Aproximação (s) ICU - Nível de Serviço B

Nível de Serviço HCM

*E - Esquerda; T - Transpor Direto; D - Direita; R - Retorno

2022 - 

Atual
73,5 78,1 1,0 0,9

F F A A

024 - 2401 Resultados HCM - P ico Tarde
024 - 2401

Cenário
→ ← ↑ ↓


